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 The research aimed to 1) study behaviors and causes of road safety discipline of youth, 
2) study conditions, problems, and factors related to the cultivation of road safety discipline,             
3) develop strategies to instill road safety discipline, and 4) evaluate road safety discipline 
strategies. There were 4 steps in the study.  First, the data collection to study the behavior and 
causes of youth road safety discipline was conducted with distributing questionnaires to 
information providers, high school students, and vocational students. The data were analyzed for 
averages. Second, studying the conditions, problems, and factors associated with instilling road 
safety disciplines for youth institutions was organized by group discussions with informants, traffic 
police, and personnel in educational institutions. The data were analyzed for percentage and 
mean. Third, developing the strategies for instilling road safety disciplines for youth was done by 
2 workshops with informants, traffic police, personnel in educational institutions, and strategic 
scholars. The data were analyzed for the content. Fourth, evaluating the strategies of instilling 
road safety discipline for youth was processed by using evaluation forms with informants, traffic 
police, personnel in educational institutions, and strategic scholars. The data were analyzed for 
mean. 

 The results showed that: 
  1.  The behavior and causes of road safety discipline violations were at the low 
level. 
  2.  The condition was practiced with moderate problems and factors.  
  3.  The strategies for instilling road safety discipline for youth with visions, missions, 
goals, and strategies as well as 6 strategies, indicators, and measures.  
  4.  The evaluation of the development of road safety discipline strategies for youth 
was consistent with possibilities and benefits at the highest level.  
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 วิทยานิพนธ์ฉบับนี้ส าเร็จได้ด้วยดี เนื่องจากได้รับความกรุณาตรวจแก้ไขข้อบกพร่องต่างๆ 
อย่างดียิ่งจาก รองศาสตราจารย์ ดร.ปาจรีย์ ผลประเสริฐ ประธานกรรมการที่ปรึกษาวิทยานิพนธ์ 
และผู้ช่วยศาสตราจารย์ ดร.นพคุณ ชูทัน กรรมการที่ปรึกษาวิทยานิพนธ์ ซึ่งกรุณาให้ค าปรึกษา 
ค าแนะน า และให้ก าลังใจตลอดระยะเวลาท าวิทยานิพนธ์ด้วยความเมตตาต่อศิษย์อย่างดียิ่งและเอาใจ
ใส่ตลอดจนแก้ไขข้อบกพร่องต่างๆ ด้วยดีเสมอมา และดูแลเอาใจใส่อย่างใกล้ชิดทุกขั้นตอนในการวิจัย 
จนวิทยานิพนธ์ฉบับนี้มีความสมบูรณ์ส าเร็จลุล่วงไปด้วยดี ผู้วิจัยขอกราบขอบพระคุณท่านเป็นอย่าง
สูง มาไว้ ณ โอกาสนี้ 
 ขอขอบพระคุณผู้ทรงคุณวุฒิทุกท่านที่กรุณาให้ความอนุเคราะห์ตรวจสอบแก้ไขเครื่องมือ 
ในการวิจัย ร่วมสัมมนาอิงผู้เชี่ยวชาญ เพื่อตรวจสอบกลยุทธ์ และการประเมินกลยุทธ์ ขอขอบคุณ
นักเรียน ต ารวจจราจร และบุคลากรในสถานศึกษาที่กรุณาให้ข้อมูล ขอขอบพระคุณ                         
ผู้ช่วยศาสตราจารย์ ดร.นิศากร ประคองชาติ ที่ช่วยตรวจสอบและให้ค าแนะน าในการใช้ภาษาอังกฤษ 
ผู้วิจัยขอกราบขอบพระคุณคณาจารย์ทุกท่านที่เมตตาในการอบรมสั่งสอน ตลอดจนเพ่ือนนักศึกษา
ระดับปริญญาเอกรุ่น 8 รุ่นพ่ี และรุ่นน้อง ทุกท่านที่มีความเป็นกัลยาณมิตรที่ดีเสมอมา 
 ขอขอบคุณสมาชิกในครอบครัว “ชมนารถติกร” ที่ให้การสนับสนุน ให้ก าลังใจทุกเรื่อง ผู้วิจัย
ขอน้อมร าลึกถึงพระคุณของคุณพ่อวิชัย คุณแม่ฉอ้อน ชมนารถติกร ผู้ให้ก าเนิดและให้โอกาสในการศึกษา
เล่าเรียนจนประสบความส าเร็จถึงข้ันสูงสุด ไว้ในโอกาสนี้  
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บทน ำ 
 

ควำมเป็นมำและควำมส ำคัญของปัญหำ 

 ความปลอดภัยทางถนน เป็นประเด็นที่มีส าคัญของโลก โดยสมัชชาใหญ่แห่งองค์การ
สหประชาชาติ ได้ก าหนดให้ความปลอดภัยทางถนนเป็นส่วนส าคัญ ของการพัฒนาที่ยั่งยืนและ
ประกาศให้ช่วงปี พ.ศ. 2554-2563 เป็นทศวรรษแห่งการปฏิบัติการเพ่ือความปลอดภัยทางถนน 
(Decade of Action for Road Safety) อีกท้ังในวันที่ 4 เมษายน 2559 สมัชชาใหญ่แห่งองค์การ
สหประชาชาติยังได้มีมติในเรื่องนี้ไว้หลายประเด็นซึ่งประมวลได้ว่า ในปี 2556 มีผู้เสียชีวิตจาก
อุบัติเหตุทางถนนทั่วโลกจ านวนคงท่ี แต่จ านวนการเกิดอุบัติเหตุทางถนนก็ยังคงสูงจนไม่สามารถ
ยอมรับได้ โดยพบว่าผู้เสียชีวิตทั่วโลกมีจ านวนมากกว่า 1.25 ล้านคน บาดเจ็บกว่า 50 ล้าน คนต่อปี 
ซึ่งร้อยละ 90 เกิดข้ึนในประเทศก าลังพัฒนา และที่ส าคัญอุบัติเหตุทางถนนเป็นสาเหตุหลักของการ
เสียชีวิตในเด็กและเยาวชนที่มีอายุระหว่าง 15-25 ปี ดังนั้นจึงต้องการให้ทั่วโลกรวมกันลดจ านวน
ผู้เสียชีวิตและบาดเจ็บจากอุบัติเหตุบนลงครึ่งหนึ่ง เพ่ือบรรลุเป้าหมายของทศวรรษแห่งการปฏิบัติการ
เพ่ือความปลอดภัยทางถนนในปี พ.ศ.2563 และในปี พ.ศ.2573 ต้องเข้าถึงความปลอดภัย การเตรียม
ความพร้อมในเรื่องการพัฒนาระบบขนส่งมวลชนอย่างยั่งยืน โดยต้องให้ความส าคัญกับกลุ่มผู้มีสภาวะ
เปราะบาง (คนเดินเท้า คนขีร่ถจักรยาน เด็ก ผู้หญิง ผู้พิการ และคนชรา) เพ่ิมมากข้ึน (กองทนุ
สนับสนุนการสร้างเสริมสุขภาพ, 2559, หน้า 10) ดังนั้นจึงกล่าวได้ว่าความปลอดภัยทางถนน หรือ
การสร้างความปลอดภัยทางด้านจราจร เป็นประเด็นเร่งด่วนที่ทุกประเทศจะต้องด าเนินการให้เกิดขึ้น  
 ประเทศไทยก็เป็นประเทศหนึ่งที่ให้ความส าคญักับมติของสมัชชาใหญ่แห่งองค์การ
สหประชาชาติอย่างมาก โดยพบว่า รัฐบาลในสมัยนั้นโดยคณะรัฐมนตรีได้มีมติเรื่อง การก าหนดให้        
ปี พ.ศ. 2554-2563 เป็นทศวรรษแห่งความปลอดภัยทางถนน (Decade of Action for Road 
Safety) พร้อมก าหนดแนวด าเนินการไว้ว่า ให้มีการบูรณาการการด าเนินงานจากทุกหน่วยงาน เพ่ือ
ลดอัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนต่ ากว่า 10 คนต่อประชากรหนึ่งแสนคนในปี พ.ศ. 2563 
(ส านักเลขาธิการคณะรัฐมนตรี, 2553) และในปัจจุบันส านักงานปลัดกระทรวงคมนาคมได้จัดท าแผน
ยุทธศาสตร์ พ.ศ.2560-2564 ซ่ึงได้วิเคราะห์สภาพแวดล้อมทางยุทธศาสตร์ของการขนส่งทางถนน
ของประเทศไทย พบว่า อุปสรรคของการก ากับดูแลข้อหนึ่งคือ “ปัญหาด้านพฤติกรรมและวัฒนธรรม 
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การใช้รถใช้ถนนของคนไทย ที่น าไปสู่ปัญหาด้านการขนส่งต่างๆ จ านวนมาก” และได้ก าหนดกลยุทธ์
ที่ 2.1 ว่า “ปรับปรุงและพัฒนาระบบ มาตรฐานและก ากับดูแล ด้านความปลอดภัยของการขนส่ง” 
(ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและการจราจร, 2560, หน้า 2-29, 3-10) อีกทั้งการสร้าง
วัฒนธรรมความปลอดภัยยังต้องมุ่งเน้นการพัฒนาด้านพฤติกรรมของมนุษย์ในการใช้รถใช้ถนนที่
ปลอดภัย (Human Behavior to Road Use) แบบองค์รวม โดยเน้นการมีส่วนร่วมจากผู้ใช้รถใช้ถนน 
และหน่วยงานองค์กรที่มีส่วนเกี่ยวข้องกับความปลอดภัยทางถนนทั้งหมดท าให้ประชาชนมีระเบียบ
วินัยในการใช้จราจร แต่อุปสรรคที่ส าคัญในการสร้างวัฒนธรรมความปลอดภัย ได้แก่ การขาดการบูร
ณาการร่วมกันของทุกภาคส่วน ขาดการแสวงหาแนวทางไปสู่เป้าหมายร่วม ความคุ้นเคยกับแนว
ปฏิบัติแบบเดิมๆ การขาดความเข้าใจในวัฒนธรรมความปลอดภัย ขาดทิศทางงานวิจัยและองค์
ความรู้เพื่อน าไปสู่การเปลี่ยนผ่านทางวัฒนธรรม (นพดล กรประเสริฐ, 2560) จึงอาจกล่าวได้ว่า 
รัฐบาลประเทศไทยให้ความส าคัญอย่างยิ่งต่อการสร้างความปลอดภัยทางถนนภายใต้แนวคิดการสร้าง
วัฒนธรรมความปลอดภัยที่มุ่งเน้นการพัฒนาด้านพฤติกรรมของมนุษย์ในการใช้รถใช้ถนนที่ปลอดภัย 
ซึ่งวิธีการที่เหมาะสมก็คือ การพัฒนาระบบที่เหมาะสมผ่านกระบวนการมีส่วนร่วมของทุกภาคส่วน 
 รัฐบาลยังได้มีการก าหนดแผนยุทธศาสตร์ในระยะเวลา 20 ปี (ปี 2561-2580) ความ
ปลอดภัยทางถนนของประเทศไทยเพ่ือเป็นกรอบแนวทางในการพัฒนาประเทศในระยะยาวเพ่ือให้
สอดคล้องกับยุทธศาสตร์ชาติในระยะเวลา 20 ปี เพื่อสร้างให้เกิดความปลอดภัยทางถนนอย่างยั่งยืน 
ซึ่งคณะกรรมการศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนนและคณะกรรมการนโยบายการป้องกันและ
ลดอุบัตเิหตุทางถนนแห่งชาติได้มีมติเห็นชอบแผนแม่บทฯ พ.ศ. 2560-2563 โดยให้ปรับเป็นแผน
แม่บทฯ พ.ศ. 2561-2564 เพ่ือเป็นกรอบแนวทางการด าเนินงานของทุกภาคส่วน ในการขับเคลื่อน
การด าเนินงานด้านความปลอดภัยทางถนน ประกอบด้วย 4 ยุทธศาสตร์ ดังนี้ ยุทธศาสตร์ที่ 1        
การปฏิรูปการจัดการด้านความปลอดภัยทางถนน เช่น 1) การเพิ่มขีดความสามารถองค์กรการบริหาร
ความปลอดภัยทางถนน 2) การเพิ่มประสิทธิภาพระบบฐานข้อมูล 3) การปรับปรุงกฎหมายให้
ทันสมัย 4) เพ่ิมสัดส่วนงบประมาณ ทรัพยากร และเพ่ิมประสิทธิภาพการบริหารจัดการ ยุทธศาสตร์ 
ที่ 2 การเสริมสร้างวัฒนธรรมความปลอดภัยทางถนนอย่างยั่งยืน เช่น 1) สร้างพฤติกรรมด้านความ
ปลอดภัยทางถนนในกลุ่มเยาวชน/ ในสังคม 2) ส่งเสริมให้เกิดผู้ขับข่ีคุณภาพ 3) เพ่ิมประสิทธิภาพ 
และการจัดการปัจจัยเสี่ยงหลักท่ีน าไปสู่การเกิดอุบัติเหตุ ยุทธศาสตร์ที่ 3 ประเทศไทยขนส่งทางถนน
ปลอดภัย 4.0 เช่น  1) ยกระดับมาตรฐานความปลอดภัยของยานพาหนะ 2) ยกระดับถนนที่ปลอดภัย 
3) ส่งเสริมการเดินทางเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม ยุทธศาสตร์ที่ 4 ประชารัฐ เพื่อถนนปลอดภัยส่งเสริม
ความมีส่วนร่วมเพ่ือลดอุบัติเหตุทางถนนจากทุกภาคส่วน และได้ก าหนดค่าเป้าหมายตัวชี้วัด ปี พ.ศ.
2560-2564 จากอัตราการเสียชีวิตต่อประชากร 1 แสนคน เป็น 30,27,24,21,18 คนตามล าดับ 
นอกจากนี้ยังได้มีการก าหนดแผนยุทธศาสตร์ ในระยะเวลา 20 ปี (ปี 2561-2580) ความปลอดภัย
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ทางถนนของประเทศไทยเพื่อเป็นกรอบแนวทางในการพัฒนาประเทศในระยะยาว เพื่อให้สอดคล้อง
กับยุทธศาสตร์ชาติในระยะเวลา 20 ปี เพื่อสร้างให้เกิดความปลอดภัยทางถนนอย่างยั่งยืน 
คณะกรรมการศูนย์อ านวยความปลอดภัยทางถนนและคณะกรรมการนโยบายการป้องกันและลด
อุบัติเหตุทางถนนแห่งชาติ ได้มีมติเห็นชอบแผนแม่บทฯ พ. ศ. 2560-2563 โดยให้ปรับเป็นแผน
แม่บทฯ พ.ศ. 2561-2564 เพ่ือให้สอดคล้องกับแผนพัฒนาฯ ฉบับที่ 12  
 แม้ว่าประเทศไทยจะด าเนินการเพื่อสร้างความปลอดภัยทางถนนมาอย่างต่อเนื่อง แต่ก็
พบว่า ปัญหาด้านความปลอดภัยทางถนนของประเทศไทยมีปริมาณสูงมากอย่างต่อเนื่องเช่นกัน 
โดยเฉพาะในช่วงปี พ.ศ. 2562 สถิติจ านวนผู้เสียชีวิตและผู้บาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนทั่วโลกยังคง
มีแนวโน้มเพ่ิมขึ้น และยังไม่สามารถบรรลุเป้าหมายเพ่ือการพัฒนาอย่างยั่งยืน (SDGs) ภายในปี พ.ศ. 
2563 ในด้านความปลอดภัยทางถนนที่มุ่งลดจ านวนผู้เสียชีวิต และผู้บาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนลง
ครึ่งหนึ่งภายในปี พ.ศ. 2573 ส าหรับประเทศไทยจ านวนผู้เสียชีวิตและผู้บาดเจ็บจากอุบัติเหตุทาง
ถนนในประเทศไทย ภาพรวมมีแนวโน้มลดลงอย่างต่อเนื่อง ผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนใน
ประเทศไทย ปี พ.ศ. 2562 (กระทรวงคมนาคม, 2562) มีจ านวน 19,904 ราย ลดลงเล็กน้อยจากปี 
2561 ที่ผ่านมา คือ ข้อมูลที่ปรากฏอยู่ในค าน ารายงานการวิเคราะห์สถานการณ์อุบัติเหตุทางถนนของ
กระทรวงคมนาคม (คค.) พ.ศ. 2562 ที่มีการเผยแพร่เป็นทางการในช่วงเดือนพฤษภาคม พ.ศ.2563 
ทีผ่่านมา แม้ว่าในภาพรวมจ านวนผู้เสียชีวิตและผู้บาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนนในประเทศไทย จะมี
แนวโน้มลดลงอย่างต่อเนื่อง แต่หากพิจารณาไส้ในรายงานการวิเคราะห์สถานการณ์อุบัติเหตุทางถนน
ของกระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2562 ฉบับเต็มดังกล่าว จะพบว่า อุบัติเหตุทางถนนในประเทศไทย          
ยังเป็นเรื่องที่มีความน่าวิตกอย่างมาก โดยเฉพาะจ านวนผู้เสียชีวิต รูปแบบ ลักษณะการเกิดอุบัติเหตุ 
ภาพรวมการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนจากระบบข้อมูล 3 ฐาน (IDCC) ของกระทรวงสาธารณสุข 
พบว่า สถิติการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในประเทศไทยมีการเปลี่ยนแปลงลดลงเล็กน้อยในช่วง  
5 ปีที่ผ่านมา ในปี พ.ศ. 2562 มีผู้เสียชีวิต จ านวน 19,904 ราย ลดลงจากปี พ.ศ. 2561 แค่จ านวน 
27 รายเท่านั้น แต่ประเทศไทยยังคงเป็นประเทศที่มีผู้เสียชีวิตสูงที่สุดอันดับหนึ่ง ในเอเชียและใน
ภูมิภาคอาเซียน  
 สัดส่วนผู้เสียชวีิตด้วยอุบัติเหตุทางถนนทั่วโลก มีผู้เสียชีวิตจากรถยนต์มากท่ีสุด ร้อยละ 29 
จากรถจักรยานยนต์ร้อยละ 28 ที่เหลือเป็นผู้ขับขี่จักรยานและผู้เดินเท้า ร้อยละ 26 และผู้ใช้ถนนอ่ืนๆ 
ร้อยละ 17 ส่วนสัดส่วนผู้เสียชีวิตด้วยอุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทยเป็นผู้เสียชีวิตที่เกิดจาก 
รถจักรยานยนต์มากท่ีสุด ร้อยละ 74.4 เกิดจากรถยนต์ ร้อยละ 12.3 ผู้เดินเท้า ร้อยละ 7.6 ผู้ขี่
จักรยาน ร้อยละ 3.5 และผู้ใช้ถนนอ่ืนๆ ร้อยละ 2.3 
 ภาพรวมการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน ระหว่างปี พ.ศ. 2554 - 2562 ตามช่วงอายุและ
เพศ พบว่า กลุ่มเยาวชน ช่วงอายุระหว่าง 15-19 ปี เป็นช่วงอายุที่มีการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน
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มากที่สุด เป็นเพศชาย จ านวน 15,644 ราย (ร้อยละ 82.85) เป็นเพศหญิง จ านวน 3,238 ราย              
(ร้อยละ 17.15) หากพิจารณาการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในทุกช่วงอายุ พบว่า เพศชาย
เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน มากกว่าเพศหญิง ดังนั้น แนวโน้มการเสียชีวิต การบาดเจ็บ และความ
พิการจากอุบัติเหตุเกิดกับเพศชายมากกว่าเพศหญิง นอกจากนี้กลุ่มเยาวชนและวัยท างานมีสัดส่วน
การเสียชีวิตจากอุบัติเหตุ ทางถนนมากกว่ากลุ่มวัยเด็กและวัยสูงอายุอย่างชัดเจน จึงกล่าวได้ว่าปัญหา
ความปลอดภัยทางถนนยังเป็นปัญหาส าคัญของประเทศไทย โดยเฉพาะปัญหาที่เกิดขึ้นกับผู้ขับข่ี
รถจักรยานยนต์ ซึ่งคาดว่าส่วนใหญ่คือเยาวชน ที่ต้องใช้รถจักรยานยนต์เพ่ือสัญจรภายใต้พฤติกรรม
เสี่ยงของเยาวชนเอง ซึ่งประเทศไทยมีผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนต์ปีละกว่า 6 พันราย และ
ได้รับบาดเจ็บอีกกว่า 2 แสนรายต่อปี โดยผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนต์มากกว่าร้อยละ 70 
มีการบาดเจ็บบริเวณศีรษะ ซึ่งเกิดจากการไม่สวมหมวกนิรภัย โดยเฉพาะในกลุ่มเด็กที่เป็นกลุ่มเสี่ยง
มากที่สุด เนื่องจากวัยรุ่นมีการสวมใส่หมวกนิรภัย ร้อยละ 23 และกลุ่มเด็กมีเพียงร้อยละ 7               
(มูลนิธิไทยโรดส์ และศูนย์วิจัยอุบัติเหตุแห่งประเทศไทย สถาบันเทคโนโลยีแห่งเอเซีย, 2560,            
หน้า 20, 103) จากข้อมูลจึงสื่อได้ว่า พฤติกรรมของคนไทย โดยเฉพาะเยาวชนไทย ยังขาดพฤติกรรม
ด้านความปลอดภัยทางถนนค่อนข้างมาก ดังนั้นแนวทางการสร้างความปลอดภัย บนถนนของ
ประเทศไทยก็คือการสร้างแนวด าเนินการที่น าไปสู่การปรับเปลี่ยนพฤติกรรมการใช้ถนนของเยาวชน 
  ส าหรับจังหวัดก าแพงเพชรเป็นจังหวัดหนึ่งทีต่ ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชร ต้องการให้ลด
การเกิดอุบัติเหตุ ทั้งนี้เนื่องจาก ในปี 2562 พบว่า จังหวัดก าแพงเพชรมีอุบัติเหตุทางถนนเกิดข้ึน 
5,071 ราย มีผู้เสียชีวิตจากการเกิดอุบัติเหตุ 129 คน และบาดเจ็บ 5,807 คน รวม 5,936 คน          
(บริษัทกลางคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ, 2562) อีกทั้งยังเป็นจังหวัดหนึ่งที่เด็กและเยาวชนมีสัดส่วน
การเกิดอุบัติเหตุค่อนข้างสูง โดยจากข้อมูลข้อมูลสถิติการใช้สิทธิ์ผู้ประสบภัยจากรถ ผู้บาดเจ็บและ
เสียชีวิต ปี 2562 ผ่านบริษัทกลางผู้ประสบภัยจากรถ จังหวัดก าแพงเพชร พบว่า เด็กและเยาวชน
เฉพาะของอ าเภอเมืองก าแพงเพชร ในช่วงอายุ 0-25 ปี มีสถิติการบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุ
ทางถนนมากกว่าช่วงอายุอื่นๆ  
 ด้วยบริบททางสังคมจังหวัดก าแพงเพชรเป็นสังคมชนบท ดังนั้นเด็กและเยาวชนจึงมีความ
จ าเป็นต้องเดินทางไปในที่ต่างๆ รวมทั้งไปยังสถานศึกษาด้วยตนเองในรูปแบบต่างๆ โดยเฉพาะการ
ขับข่ีหรือซ้อนท้ายรถจักรยานยนต์ไปยังสถานศึกษา ซึ่งต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรพบว่า เยาวชน
ของจังหวัดก าแพงเพชรมีการ ฝ่าฝืนไม่ปฏิบัติตามกฎหมายจราจร หรือมีพฤติกรรมเสี่ยงในการขับข่ี 
เช่น ขาดประสบการณ์และทักษะในการขับขี่ ประมาท ชอบขับขี่รถเร็วด้วยความคะนองตามวัย         
ขาดจิตส านึกในการใช้รถใช้ถนน ไม่ใส่ใจในความปลอดภัยของตนเองและเพ่ือนร่วมทาง และมองข้าม
ประโยชน์ที่จะได้รับจากการปฏิบัติตามกฎหมายจราจร จนก่อให้เกิดความไม่ปลอดภัยทางถนนขึ้น  
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ซึ่งสอดคล้องกับที่พบข้อมูลซึ่งกลา่วมาแล้วว่า การใช้รถจักรยานยนต์เป็นสาเหตุของอุบัติเหตุของ
ประเทศไทย โดยเฉพาะกับเยาวชน ซึ่งเป็นกลุ่มผู้มีสภาวะเปราะบางและมีนิสัยคึกคะนอง 
 จากความเป็นมาและความส าคัญของปัญหาดังกล่าว พบว่าการแก้ไขปัญหาด้วยการบังคับ
ใช้กฎหมายเพียงอย่างเดียว ยังไม่สามารถท าให้เกิดวินัยทางจราจรในเด็กและเยาวชนได้ ดังนั้นผู้วิจัย
จึงเห็นว่า จังหวัดก าแพงเพชรควรด าเนินการหาแนวทางที่เหมาะสมในการปลูกฝังและเสริมสร้างวินัย
จราจรการปฏิบัติตามกฎจราจรให้เกิดขึ้นกับกลุ่มเยาวชน โดยสร้างกลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้าน       
ความปลอดภัยทางถนนของเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร เพ่ือให้เจ้าพนักงานจราจรได้
น ากลยุทธ์ไปใช้ เป็นระบบปลูกฝังและสร้างวินัยจราจรให้แก่เยาวชน เพ่ือการลดจ านวนผู้เสียชีวิตและ
บาดเจ็บในเด็กและเยาวชนที่ก าลังศึกษาในระดับชั้น มัธยมศึกษา และอาชีวะศึกษา จากอุบัติเหตุ      
ทางถนน และเป็นระบบและกลไกหนึ่งของการด าเนินการเพ่ือเป้าหมายของการลดจ านวนผู้เสียชีวิต
และบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน 
  

ค ำถำมกำรวิจัย 

 1.  พฤติกรรมและสาเหตุของการผิดวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนของเยาวชน                  
ในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร มีพฤติกรรมเป็นอย่างไร และเกิดจากสาเหตุใด 
 2.  สภาพ ปัญหา และปัจจัยที่เกี่ยวข้องกับการปลูกฝังวินัยความปลอดภัยทางถนนส าหรับ
เยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชรเป็นอย่างไร 
 3.  กลยุทธ์ในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา 
จังหวัดก าแพงเพชร ควรเป็นอย่างไร 
 4.  ผลการประเมินกลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน          
ในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร มีความสอดคล้อง ความเหมาะสม ความเป็นไปได้ และความเป็น
ประโยชน์เป็นอย่างไร 
  

วัตถุประสงค์ของกำรวิจัย 

 1.  เพ่ือศึกษาพฤติกรรมและสาเหตุของการผิดวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนของ
เยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร 
 2.  เพ่ือศึกษาสภาพ ปัญหาและปัจจัยที่เก่ียวข้องกับการปลูกฝังวินัยความปลอดภัย          
ทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร 
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 3.  เพ่ือพัฒนากลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน          
ในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร  
 4.  เพ่ือประเมินกลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน             
ในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร  
 

ขอบเขตของกำรวิจัย 

  ขั้นตอนที่ 1 ศึกษำพฤติกรรมและสำเหตุของกำรผิดวินัยด้ำนควำมปลอดภัยทำงถนน
ของเยำวชน จังหวัดก ำแพงเพชร โดยใช้แบบสอบถำม  
   ขอบเขตด้านเนื้อหา 
    1.  พฤติกรรมของการผิดวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนของเยาวชน จังหวัด
ก าแพงเพชรประกอบด้วย 1) พฤติกรรมที่เป็นความผิดต่อกฎระเบียบ 2) พฤติกรรมที่เป็นการ               
ก่ออันตราย 3 พฤติกรรมที่เป็นการกระท าโดยประมาท (สาโรจน์ คุ้มทรัพย์, 2539, หน้า 30) 
   2.  สาเหตุของการผิดวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนของเยาวชน จังหวัด
ก าแพงเพชรประกอบด้วย 1) ด้านครอบครัว 2) ด้านร่างกาย 3) ด้านจิตใจ 4) ด้านสังคม                        
5) ด้านสิ่งแวดล้อม (กาญจน์กรอง สุอังคะ, 2559) 
  ขอบเขตประชากรและกลุ่มตัวอย่าง 
    ประชากรในการวิจัยครั้งนี้ ได้แก่ เยาวชนที่ศึกษาอยู่ในสถานศึกษา จังหวัด
ก าแพงเพชร 2 กลุ่ม ได้แก่ นักเรียนระดับมัธยมศึกษา จ านวน 44,345 คน และนักเรียนอาชีวศึกษา 
จ านวน 6,696 คน รวม จ านวน 51,041 คน (ข้อมูลปี 2562) 
    กลุ่มตัวอย่างในการวิจัยครั้งนี้ ได้แก่ เยาวชนที่ศึกษาอยู่ในสถานศึกษา จังหวัด
ก าแพงเพชร 2 กลุ่มได้แก่ นักเรียนระดับมัธยม และนักเรียนอาชีวศึกษา จ านวน 381 คน ก าหนด
ขนาดกลุ่มตัวอย่างโดยใช้ตารางเครซี่มอร์แกน (Krejcie & Morgan) ใช้วิธีการสุ่มตัวอย่างโดยวิธีการ
สุ่มแบบหลายขั้นตอน (Multi-stage Random Sampling)  
   ขอบเขตด้านตัวแปร 
   1.  พฤติกรรมของการผิดวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนของเยาวชนใน
สถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร 
    2.  สาเหตุของการผิดวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนของเยาวชนในสถานศึกษา 
จังหวัดก าแพงเพชร 
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 ขั้นตอนที่ 2 ศึกษำสภำพ ปัญหำและปัจจัยท่ีเกี่ยวข้องกับกำรปลูกฝังวินัยควำม
ปลอดภัยทำงถนนส ำหรับเยำวชนในสถำนศึกษำ จังหวัดก ำแพงเพชร  
  2.1  ศึกษาสภาพ ปัญหาและปัจจัยที่เก่ียวข้องกับการปลูกฝังวินัยความปลอดภัย         
ทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร โดยใช้แบบสอบถาม 
   ขอบเขตด้านเนื้อหา 
     1.  สภาพและปัญหาการปลูกฝังวินัยความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน
ในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร ใน 5 ด้าน ได้แก ่1) ด้านบุคลากร (Staff) 2) ด้านรูปแบบการ
บริหาร (Style) 3) ด้านโครงสร้าง (Structure) 4) ด้านกลยุทธ์ (Strategy) และ 5) ด้านระบบงาน 
(System) (สุวัฒน์ ศิรินิรันดร์, 2550, หน้า 23-24; อนิวัช แก้วจ านง, 2551, หน้า 66-67) 
    2.  ปัจจัยที่เก่ียวข้องกับการปลูกฝังวินัยความปลอดภัยทางถนนส าหรับ
เยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร ปัจจัยภายนอก 4 ด้าน ได้แก่ 1) ด้านการเมืองและ
กฎหมาย (Political) 2) ด้านเศรษฐกิจ (Economics) 3) ด้านสังคมและวัฒนธรรม (Social) และ             
4) ด้านเทคโนโลยี (Technology) (บุญเกียรติ ชีวะตระกูลกิจ, 2548, หน้า 58-59;  เกรียงศักดิ์ เจริญ
วงศ์ศักดิ์, 2553, หน้า 9-12; ณัฏฐพันธ์ เขจรนันทน์, 2552, หน้า 38-43; เอกชัย บุญยาทิษฐาน, 
2553, หน้า 47-54) และศึกษาปัจจัยภายใน 4 ด้าน ได้แก ่บุคลากร (Man) งบประมาณ (Money) 
วัสดุอุปกรณ์ (Material) การบริหารจัดการ (Management) (สมคิด บางโม 2557, หน้า 59-60; 
ปาจรีย์ ผลประเสริฐ, 2553, หน้า 3, อ้างถึงใน กาญจน์กรอง สุอังคะ, 2559, หน้า 6-7) 
   ขอบเขตประชากรและกลุ่มตัวอย่าง 
     ประชากรในการวิจัยครั้งนี้ ได้แก่ ผู้บริหารสถานศึกษาฝ่ายปกครอง ผู้ปกครอง 
และเจ้าหน้าที่ต ารวจที่เกี่ยวข้องกับการปลูกฝังวินัยความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนใน
สถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร รวมจ านวน 51,714 คน   
      กลุ่มตัวอย่างในการวิจัยครั้งนี้ ได้แก่ ผู้บริหารสถานศึกษาฝ่ายปกครอง 
ผู้ปกครองของเยาวชนที่ศึกษาในระดับมัธยมศึกษาและอาชีวศึกษา และเจ้าหน้าที่ต ารวจที่เก่ียวข้อง
กับการปลูกฝังวินัยความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร จ านวน 
381 คน ซึ่งก าหนดขนาดกลุ่มตัวอย่างโดยใช้ตารางเครซี่มอร์แกน (Krejcie & Morgan) และใช้วิธีการ
สุ่มแบบหลายขั้นตอน  
    ขอบเขตด้านตัวแปร 
     1.  สภาพการปลูกฝังวินัยความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา 
จังหวัดก าแพงเพชร 
     2.  ปัญหาการปลูกฝังวินัยความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา 
จังหวัดก าแพงเพชร 
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     3.  ปัจจัยที่เก่ียวข้องการปลูกฝังวินัยความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน
ในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร 
  2.2  ศึกษาสภาพ ปัญหาและปัจจัยที่เก่ียวข้องกับการปลูกฝังวินัยความปลอดภัย     
ทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร โดยการสนทนากลุ่ม  
   ขอบเขตด้านเนื้อหา 
    1.  สภาพและปัญหาการปลูกฝังวินัยความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน
ในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร ใช้ขอบเขตเนื้อหาเช่นเดียวกับข้อ 2.1 
    2.  ปัจจัยที่เก่ียวข้องกับการปลูกฝังวินัยความปลอดภัยทางถนนส าหรับ
เยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร ใช้ขอบเขตเนื้อหาเช่นเดียวกับข้อ 2.1 
   ขอบเขตผู้ให้ข้อมูล 
   ผู้ให้ข้อมูลในขั้นตอนนี้ ได้แก่ เจ้าหน้าที่ต ารวจ และบุคลากรทางการศึกษา จ านวน 
15 คน ประกอบด้วย 
    1.  เจ้าหน้าที่ต ารวจในสายงานที่เกี่ยวข้องกับการปลูกฝังวินัยความปลอดภัย
ทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร จ านวน 6 คน 
    2.  บุคลากรในสถานศึกษาที่ท าหน้าที่เก่ียวกับการปลูกฝังวินัยความปลอดภัย
ทางถนนส าหรับเยาวชน จังหวัดก าแพงเพชร จ านวน 9 คน 
   ขอบเขตด้านตัวแปร 
     1.  สภาพการปลูกฝังวินัยความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา 
จังหวัดก าแพงเพชร  
    2.  ปัญหาการปลูกฝังวินัยความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา 
จังหวัดก าแพงเพชร   
    3.  ปัจจัยที่เก่ียวข้องกับการปลูกฝังวินัยความปลอดภัยทางถนนส าหรับ
เยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร 
  ขั้นตอนที่ 3 พัฒนำกลยุทธ์กำรปลูกฝังวินัยด้ำนควำมปลอดภัยทำงถนนส ำหรับเยำวชน 
จังหวัดก ำแพงเพชร  
  3.1  ศึกษาสถานศึกษา แนวปฏิบัติที่ดีในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน
ส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร ของสถานศึกษาที่ประสบความส าเร็จ โดยการ
สัมภาษณ์  
    ขอบเขตด้านเนื้อหา 
   ก าหนดประเด็นในการสัมภาษณ์ คือ แนวปฏิบัติที่ดีในการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนน วิธีการด าเนินงานที่ประสบความส าเร็จในด้านการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย
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ทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา ในด้าน 1) ด้านบุคลากร 2) ด้านรูปแบบการบริหาร                    
3) ด้านโครงสร้าง 4) ด้านกลยุทธ์ และ 5) ด้านระบบงาน ความคิดเห็นเกี่ยวกับการปลูกฝังวินัย              
ด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา การเก็บรวบรวมข้อมูลโดยสัมภาษณ์            
แบบมีโครงสร้าง 
   ขอบเขตผู้ให้ข้อมูล 
    ผู้ให้ข้อมูล ได้แก่ ผุ้อ านวยการโรงเรียน และครูที่เก่ียวข้องกับการปลูกฝังวินัยด้าน 
ความปลอดภัยทางถนน ของโรงเรียนที่ประสบความส าเร็จ โดยได้รับโล่รางวัลและใบประกาศ                
เกียรติคุณจากส านักงานขนส่งจังหวัดก าแพงเพชร จ านวน 4 แห่ง ได้แก่ โรงเรียนชุมชนบ้านเขาแก้ว 
อ าเภอพรานกระต่าย จังหวัดก าแพงเพชร โรงเรียนบ้านดงซ่อม อ าเภอโกสัมพีนคร จังหวัด
ก าแพงเพชร โรงเรียนบ้านชายเคือง อ าเภอบึงสามัคคี จังหวัดก าแพงเพชร และโรงเรียน                   
บ้านส่องตาแล อ าเภอปางมะค่า จังหวัดก าแพงเพชร จ านวน 8 คน  
    ขอบเขตด้านตัวแปร 
   ตัวแปรที่ศึกษา คือ แนวปฏิบัติที่ดีในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน
ส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา 
  3.2  การวิเคราะห์สภาพแวดล้อม ของการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน
ส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร โดยการประชุมเชิงปฏิบัติการ (Workshop) 
    ขอบเขตด้านเนื้อหา 
    สภาพแวดล้อมภายใน ในด้านจุดแข็ง (Strengths) และจุดอ่อน (Weaknesses) 
ใน 5 ด้าน ได้แก่ ด้านบุคลากร ด้านรูปแบบการบริหาร ด้านโครงสร้าง ด้านกลยุทธ์ และด้าน
ระบบงาน (นิวัต โชติวงษ์, 2544, หน้า 7) และสภาพแวดล้อมภายในด้านโอกาส (Opportunities)  
และอุปสรรค (Threats) ใน 5 ด้าน ได้แก่ ด้านบุคลากร ด้านรูปแบบการบริหาร ด้านโครงสร้าง           
ด้านกลยุทธ์ และด้านระบบงาน (บุญเกียรติ ชีวะตระกูลกิจ, 2548, หน้า 58-59)  
    ขอบเขตผู้ให้ข้อมูล 
    ผู้ให้ข้อมูลในขั้นตอนนี้ ได้แก่ เจ้าหน้าที่ต ารวจ บุคลากรในสถานศึกษา และ
นักวิชาการ จ านวน 12 คน ประกอบด้วย 
     1.  เจ้าหน้าที่ต ารวจในสายงานที่เกี่ยวข้องกับการปลูกฝังวินัยด้าน                 
ความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร ที่มีประสบการณ์                   
ไม่น้อยกว่า 3 ปี จ านวน 3 คน 
     2.  บุคลากรในสถานศึกษาระดับมัธยมศึกษาและอาชีวศึกษาที่ท าหน้าที่
เกี่ยวกับการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนของเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร 
จ านวน 4 คน 
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     3.  กลุ่มนักวิชาการทีม่ีความเชี่ยวชาญในด้านกลยุทธ์ จ านวน 5 คน 
    ขอบเขตด้านตัวแปร 
    ตัวแปรที่ศึกษา คือ สภาพแวดล้อมของการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย            
ทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร 
  3.3  ร่างกลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน                    
ในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร โดยการประชุมเชิงปฏิบัติการ  
    ขอบเขตด้านเนื้อหา 
    ร่างกลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนใน
สถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร ประกอบด้วย วิสัยทัศน์ พันธกิจ เป้าหมาย ประเด็นกลยุทธ์ กลยุทธ์ 
ตัวชี้วัด และมาตรการ 
    ขอบเขตผู้ให้ข้อมูล 
    ผู้ให้ข้อมูลในขั้นตอนนี้ ได้แก่ เจ้าหน้าที่ต ารวจ บุคลากรในสถานศึกษา และ
นักวิชาการ จ านวน 13 คน ประกอบด้วย 
     1.  เจ้าหน้าที่ต ารวจในสายงานที่เกี่ยวข้องกับการปลูกฝังวินัยด้าน                 
ความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร ที่มีประสบการณ์                
ไม่น้อยกว่า 3 ปี จ านวน 3 คน 
     2.  กลุ่มบุคลากรในสถานศึกษาท่ีท าหน้าที่เก่ียวกับการปลูกฝังวินัยด้าน          
ความปลอดภัยทางถนน จังหวัดก าแพงเพชร จ านวน 4 คน 
     3.  กลุ่มนักวิชาการท่ีมีความเชี่ยวชาญในด้านกลยุทธ์ จ านวน 6 คน 
    ขอบเขตด้านตัวแปร 
    ตัวแปรที่ศึกษา คือ ร่างกลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับ
เยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร  
  3.4  ตรวจสอบร่างกลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน
ในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร โดยสัมมนาอิงผู้เชี่ยวชาญ (Connoisseurship) 
    ขอบเขตด้านเนื้อหา 
   การตรวจสอบว่ากลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับ
เยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร ใน 2 ด้าน ได้แก่ ความสอดคล้อง และความเหมาะสม 
(ปัญญา แก้วกียูร, ม.ป.ป.) 
   ขอบเขตผู้ให้ข้อมูล 
    ผู้ให้ข้อมูลในขั้นตอนนี้ ได้แก่ผู้ทรงคุณวุฒิ จ านวน 13 คน ประกอบด้วย 
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     1.  ผู้บังคับบัญชาในสังกัดต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชร ที่มีความรู้            
เรื่อง การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน จังหวัดก าแพงเพชร จ านวน 3 คน 
     2.  ผู้บริหาร นักวิชาการ ของสถานศึกษา ในสังกัดกระทรวงศึกษาธิการ            
ที่มีความรู้ เรื่อง การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน จังหวัดก าแพงเพชร 
จ านวน 3 คน 
     3.  นักวิชาการท่ีมีความรู้ ความเข้าใจ เกี่ยวกับการพัฒนากลยุทธ์ จ านวน           
7 คน 
    ขอบเขตด้านตัวแปร 
    ตัวแปรที่ศึกษา คือ ความสอดคล้องและความเหมาะสมของกลยุทธ์การปลูกฝัง
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร 
 ขั้นตอนที่ 4 ประเมินกลยุทธ์กำรปลูกฝังวินัยด้ำนควำมปลอดภัยทำงถนนส ำหรับ
เยำวชนในสถำนศึกษำ จังหวัดก ำแพงเพชร 
  ขอบเขตด้านเนื้อหา 
  การประเมินกลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนใน
สถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร วิสัยทัศน์ พันธกิจ เป้าประสงค์ ประเด็นกลยุทธ์ กลยุทธ์ มาตรการ 
และตัวชี้วัด มาบูรณาการร่วมกัน ใน 4 ด้านได้แก่ 1) ด้านความสอดคล้อง (Consistency) 2) ด้าน
ความเหมาะสม (Propriety) 3) ด้านความเป็นไปได้ (Feasibility) 4) ด้านความเป็นประโยชน์ 
(Utility) (ปัญญา แก้วกียูร, ม.ป.ป.; สทัฟฟสิบีม (Stufflebeam, 1981, อ้างถึงใน ประภาพรรณ      
อุ่นอบ, 2550) 
   ขอบเขตผู้ให้ข้อมูล 
  ผู้ให้ข้อมูลในขั้นตอนนี้ ได้แก่ ผู้ทรงคุณวุฒิ จ านวน 22 คน ประกอบด้วย 
   1.  ผู้บังคับบัญชาในสังกัดต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชร ที่มีความรู้เรื่องการ
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน จังหวัดก าแพงเพชร จ านวน 9 คน 
   2.  ผู้บริหาร นักวิชาการของสถานศึกษา ในสังกัดกระทรวงศึกษาธิการ ที่มีความรู้
เรื่องการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน จังหวัดก าแพงเพชร จ านวน 7 คน 
   3.  นักวิชาการท่ีมีความรู้ ความเข้าใจ เกี่ยวกับการพัฒนากลยุทธ์ จ านวน 6 คน 
   ขอบเขตด้านตัวแปร 
  ตัวแปรที่ศึกษาคือ ผลการประเมินกลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน
ส าหรับเยาวชน จังหวัดก าแพงเพชร  
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นิยำมศัพท์เฉพำะ 

  1.  พฤติกรรมการผิดวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน หมายถึง การกระท าที่ไม่ปฏิบัติตาม
กฎหมายจราจรของเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร ใน 3 ลักษณะ ได้แก่ ความผิดที่เป็น
ความผิดต่อกฎระเบียบ ความผิดที่เป็นการก่ออันตราย และความผิดที่เป็นการกระท าโดยประมาท 
ดังนี้ 
  1.1  ความผิดต่อกฎระเบียบ หมายถึง ลักษณะของการไม่กระท าตามกฎหมายจราจร
เกี่ยวกับความผิดที่ไม่ใช่ความผิดอาญาหรือเป็นเพียงโทษปรับของเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัด
ก าแพงเพชร ประกอบด้วย การขับขี่โดยไม่มีใบอนุญาตขับขี่ การไม่สวมหมวกนิรภัย การใช้โทรศัพท์
ระหว่างขับขี ่ 
  1.2  ความผิดที่เป็นการก่ออันตราย หมายถึง ลักษณะของการไม่กระท าตามกฎหมาย
จราจรเกี่ยวกับความผิดที่ก่อหรืออาจก่อให้เกิดอันตรายบุคคลอื่นหรือสังคมทีเ่ป็นความผิดอาญา 
ประกอบด้วย การเมาสุรา การฝ่าฝืนกฎจราจร  
  1.3  ความผิดที่เป็นการกระท าโดยประมาท หมายถึง ลักษณะของการไม่กระท า          
ตามกฎหมายจราจรเกี่ยวกับความผิดทางอาญาที่ไม่ได้เจตนาของเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัด
ก าแพงเพชร ประกอบด้วย การกระท าที่น่าหวาดเสียว การขับแข่งขันกัน การแซงรถในที่คับขัน           
การขับขี่ด้วยความเร็วสูง การขับแซงกระชั้นชิด 
 2.  สาเหตุการผิดวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน หมายถึง สิ่งที่ท าใหเ้ยาวชนมีพฤติกรรม
การผิดวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนของเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร ใน 3 ลักษณะ 
ได้แก่ ความผิดที่เป็นความผิดต่อกฎระเบียบ ความผิดที่เป็นการก่ออันตราย และความผิดที่เป็นการ
กระท าโดยประมาท ซึ่งเป็นสาเหตุใน 5 ด้าน ได้แก ่ครอบครัว สังคม ร่างกาย จิตใจ และสิ่งแวดล้อม  
  2.1  ครอบครัว หมายถึง การอบรมเลี้ยงดูภายในครอบครัวที่สร้างวินัยเชิงบวกให้กับ
เยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร ซึ่งเกี่ยวกับพฤติกรรมการผิดวินัยด้านความปลอดภัยทาง
ถนนที่เป็นความผิดต่อกฎระเบียบ ความผิดที่เป็นการก่ออันตราย และความผิดที่เป็นการกระท าโดย
ประมาท  
  2..2  สังคม หมายถึง การปลูกฝังวินัยของสังคมที่เกี่ยวข้องกับพฤติกรรมการผิดวินัย
ด้านความปลอดภัยทางถนนของเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร ซึ่งเก่ียวข้องกับความผิด
ต่อกฎระเบียบ ความผิดที่เป็นการก่ออันตราย และความผิดที่เป็นการกระท าโดยประมาท  
  2.3  ร่างกาย หมายถงึ สภาวะทางร่างกายของเยาวชนที่มีต่อพฤติกรรมการผิดวินัย
ด้านความปลอดภัยทางถนนของเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร ซึ่งเก่ียวกับความผิดต่อ
กฎระเบียบ ความผิดที่เป็นการก่ออันตราย และความผิดที่เป็นการกระท าโดยประมาท  
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   2.4  จิตใจ หมายถึง สภาวะทางด้านอารมณ์และจิตใจของเยาวชนที่เกี่ยวข้องกับ
พฤติกรรมการผิดวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนของเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร        
ซึ่งเก่ียวกับความผิดต่อกฎระเบียบ ความผิดที่เป็นการก่ออันตราย และความผิดที่เป็นการกระท าโดย
ประมาท  
   2.5 สิ่งแวดล้อม หมายถึง ลักษณะทางกายภาพของสภาพแวดล้อมท่ีเกี่ยวข้องกับ
พฤติกรรมการผิดวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนของเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร        
ซึ่งเก่ียวกับความผิดต่อกฎระเบียบ ความผิดที่เป็นการก่ออันตราย และความผิดที่เป็นการกระท าโดย
ประมาท 
 3.  การปลูกฝังวินัยความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน หมายถึง กระบวนการปลูกฝัง
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร ใน 5 ด้าน ได้แก่ 
บุคลากร รูปแบบการบริหาร โครงสร้าง กลยุทธ์ และระบบงาน  
  3.1  บุคลากร หมายถึง ผู้ที่ให้ความรู้ และปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน 
ของเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร 
  3.2  รูปแบบการบริหาร หมายถึง ขั้นตอนกระบวนการ การบริหารสถานศึกษาท่ี
เกี่ยวกับการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนของเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร 
  3.3  โครงสร้าง หมายถึง คณะบุคคลและบทบาทหน้าที่ที่เกี่ยวข้องการปลูกฝังวินัย 
ด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร 
  3.4  กลยุทธ์ หมายถึง เทคนิควิธีการที่เหมาะสมในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย
ทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร 
  3.5  ระบบงาน หมายถึง ระบบงานภายในสถานศึกษา ที่เกี่ยวข้องกับการปลูกฝังวินัย
ด้านความปลอดภัยทางถนนของเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร 
 4.  สภาพการปลูกฝังวินัยความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน หมายถึง การปฏิบัติ
เกี่ยวกับการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร 
ใน 5 ด้าน ได้แก่ ด้านบุคลากร ด้านรูปแบบการบริหาร ด้านโครงสร้าง ด้านกลยุทธ์ และด้านระบบงาน 
 5.  ปัญหาการปลูกฝังวินัยความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน หมายถึง อุปสรรคหรือ
ข้อขัดข้องในการด าเนินงานการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา 
จังหวัดก าแพงเพชร ใน 5 ด้าน ได้แก่ ด้านบุคลากร ด้านรูปแบบการบริหาร ด้านโครงสร้าง                    
ด้านกลยุทธ์ และด้านระบบงาน 
 6.  ปัจจัยที่เก่ียวข้องกับการปลูกฝังวินัยความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน หมายถึง 
ปัจจัยที่มีผลกระทบต่อการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา 
จังหวัดก าแพงเพชร ประกอบด้วย ปัจจัยภายในและปัจจัยภายนอก  
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  6.1  ปัจจัยภายใน หมายถึง ปัจจัยภายในของการปลูกฝังวินัยความปลอดภัยทางถนน
ส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร ประกอบด้วย 
    6.1.1  บุคลากร หมายถึง เจ้าหน้าที่ต ารวจ ผู้ปกครอง และคณะกรรมการ
สถานศึกษาที่เกี่ยวข้องกับการปลูกฝังวินัยความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 
    6.1.2  งบประมาณ หมายถึง งบประมาณท่ีได้รับการสนับสนุนจากภาครัฐและ
เอกชนเพ่ือด าเนินการเกี่ยวกับการปลูกฝังวินัยความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน  
    6.1.3  วัสดุอุปกรณ์ หมายถึง วัสดุ และอุปกรณ์ ที่ใช้ในการปลูกฝังวินัยด้าน          
ความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 
    6.1.4  การจัดการ หมายถึง การจัดการเกี่ยวกับการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย
ทางถนนส าหรับเยาวชน ของเจ้าหน้าทีต่ ารวจ ผู้ปกครอง และคณะกรรมการสถานศึกษา 
  6.2  ปัจจัยภายนอก หมายถึง ปัจจัยภายนอกของการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย
ทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร ประกอบด้วย 
    6.2.1 การเมืองและกฎหมาย หมายถึง ความแปรปรวนทางด้านการเมืองและ        
การบังคับใช้กฎหมาย ที่มีผลต่อการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 
    6.2.2  เศรษฐกิจ หมายถึง สภาพทางด้านเศรษฐกิจที่มีผลต่อการปลูกฝังวินัย            
ด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 
    6.2.3  สังคมและวัฒนธรรม หมายถึง สภาพของสังคมและวัฒนธรรมที่มีผลต่อ 
การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน  
    6.2.4  เทคโนโลยี หมายถึง คุณลักษณะของเทคโนโลยีที่มีผลต่อการปลูกฝังวินัย
ด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 
 7.  แนวปฏิบัติที่ดีในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน หมายถึง แนวทาง         
การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษาท่ีประสบความส าเร็จในการ
ด าเนินงานปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน  
 8.  กลยุทธ์ในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน หมายถึง เทคนิควิธีการปลูกฝัง
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนนของเด็กและเยาวชนในจังหวัดก าแพงเพชร ซึ่งประกอบด้วยวิสัยทัศน์ 
พันธกิจ เป้าประสงค์ ประเด็นกลยุทธ์ กลยุทธ์ ตัวชี้วัดและมาตรการ ดังนี้ 
   8.1  วิสัยทัศน์ หมายถึง ภาพที่ต้องการจะให้เป็นในอนาคตของการปลูกฝังวินัย       
ด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร  
   8.2  พันธกิจ หมายถึง กรอบการด าเนินงานการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย           
ทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร เพ่ือบรรลุวิสัยทัศน์ที่ก าหนดไว้ 
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   8.3  เป้าประสงค ์หมายถึง ผลลัพธ์หรือผลส าเร็จของพันธกิจการปลูกฝังวินัย               
ด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร  
   8.4  ประเด็นกลยุทธ์ หมายถึง ประเด็นหลักของการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย
ทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร เพ่ือบรรลุพันธกิจ และเป้าประสงค ์             
ที่ก าหนดไว้ 
   8.5  กลยุทธ์ หมายถึง เทคนิคหรือวิธีการที่ใช้ด าเนินการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย
ทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร เพ่ือให้บรรลุเป้าประสงค์ที่ก าหนด 
   8.6  ตัวชี้วัด หมายถึง สิ่งที่จะบ่งชี้ ว่าการด าเนินการตามกลยุทธ์การปลูกฝังวินัย              
ด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร ด าเนินการได้
ผลส าเร็จ เป็นไปตามเป้าหมายของตัวชี้วัด 
  8.7  มาตรการ หมายถึง วิธีการปฏิบัติที่มีผลต่อการบรรลุเป้าหมายตัวชี้วัดความส าเร็จ
ของกลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัด
ก าแพงเพชร 
 9.  การประเมินกลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน               
ในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร หมายถึง การตัดสินคุณภาพของกลยุทธ์การปลูกฝังความปลอดภัย
ทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชรใน 4 ด้าน ได้แก ่ความสอดคล้อง             
ความเหมาะสม ความเป็นไปได้ และความเป็นประโยชน์ 
   9.1  ความสอดคล้อง (Consistency) หมายถึง คุณภาพของกลยุทธ์การปลูกฝังความ
ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร โดยพิจารณาถึงความสอดคล้อง
ของกลยุทธ์กับวิสัยทัศน์ พันธกิจ เป้าประสงค์ ประเด็นกลยุทธ์ ตัวชี้วัด และมาตรการ 
   9.2  ความเหมาะสม (Propriety) หมายถึง คุณภาพของการกลยุทธ์การปลูกฝังความ
ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร โดยพิจารณาถึงความเหมาะสม
กับสภาพแวดล้อมภายใน ได้แก่ จุดแข็ง (Strengths) และจุดอ่อน (Weaknesses) และสภาพแวดล้อม
ภายนอก ได้แก่ โอกาส (Opportunities) และอุปสรรค (Threats) 
   9.3  ด้านความเป็นไปได้ (Feasibility) หมายถึง คุณภาพของการกลยุทธ์การปลูกฝัง
ความปลอดภัยทางถนนของเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร ซ่ึงพิจารณาถึงโอกาส            
ที่สามารถน าไปปฏิบัติได้ผลตามบริบทของหน่วยงาน  
   9.4  ด้านความเป็นประโยชน์ (Utility) หมายถึง คุณภาพของการกลยุทธ์การปลูกฝัง
ความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร โดยพิจารณาประโยชน์          
ที่เกิดกับเยาวชน ประชาชนผู้ใช้รถใช้ถนน และผู้มีส่วนได้ส่วนเสียหลังการน ากลยุทธ์ไปใช้ 
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ประโยชน์ที่ได้รับจำกกำรวิจัย 

 1.  สถานีต ารวจภูธร จังหวัดก าแพงเพชร สามารถน ากลยุทธ์การปลูกฝังความปลอดภัย 
ทางถนนของเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร ใช้ในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย 
ทางถนนให้กับเยาวชนในสถานศึกษา ได้อย่างมีประสิทธิภาพ ส่งผลให้ชุมชนมีการจราจรที่สะดวก
รวดเร็ว และมีความปลอดภัยต่ออุบัติเหตุมากยิ่งข้ึน 
 2.  สถานีต ารวจภูธรแห่งอื่นสามารถน ากลยุทธ์การปลูกฝังความปลอดภัยทางถนนของ
เยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร ไปประยุกต์ใช้ในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย         
ทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษาเขตพ้ืนที่ที่รับผิดชอบ เพ่ือให้การจราจรบนถนนเกิดความ
คล่องตัว ประชาชนในพ้ืนที่มีความปลอดภัยต่ออุบัติเหตุ และลดการสูญเสียทั้งทรัพย์สินเงินทอง           
และเสียชีวิต 
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บทท่ี  2 

เอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 
 
 การวิจัยเรื่อง การพัฒนากลยุทธ์การปลูกฝังวินัยความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน          
ในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร น าเสนอแนวคิดทฤษฎีและงานวิจัยที่เก่ียวข้องในหัวข้อต่อไปนี้  
  1.  แนวคิดเก่ียวกับการจราจรและความปลอดภัยทางถนน 
   1.1  ความหมายของการจัดการความปลอดภัยทางถนน 
   1.2  การจัดการความปลอดภัยทางถนน 
   1.3  องค์ประกอบของการจราจร 
   1.4  บทบาทของเจ้าหน้าที่ต ารวจจราจรกับความปลอดภัยทางถนน 
   1.5  บทบาทของสถานศึกษากับความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 
   1.6  ความผิดตามกฎหมายจราจร 
   1.7  สถานการณ์ด้านความปลอดภัยทางถนนของจังหวัดก าแพงเพชร 
  2.  แนวคิดเก่ียวกับการปลูกฝังวินัยและความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน 
   2.1  ความหมายของเยาวชน 
    2.2  พฤติกรรมของการผิดวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนของเยาวชน 
   2.3  หลักการส าคัญในการปลูกฝังวินัยและความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน 
   2.4  ปัจจัยที่เกี่ยวข้องกับการปลูกฝังวินัยและความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน 
  3.  แนวคิดเก่ียวกับการพัฒนากลยุทธ์ 
   3.1  ความหมายของกลยุทธ์ 
   3.2  กระบวนการพัฒนาแผนกลยุทธ์ 
   3.3  การน ากลยุทธ์ไปสู่การปฏิบัติ 
   3.4  การควบคุมและประเมินกลยุทธ์ 
  4.  บริบทของสถานีต ารวจในสังกัดกองบังคับการต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชร 
  5.  งานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 
   5.1  งานวิจัยที่เกี่ยวข้องกับการปลูกฝังวินัยความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 
   5.2  งานวิจัยที่เกี่ยวข้องกับการพัฒนากลยุทธ์ 
  6.  กรอบแนวคิดในการวิจัย 
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แนวคิดเกี่ยวกับการจราจรและความปลอดภัยทางถนน 

 ความหมายของการจัดการความปลอดภัยทางถนน 
 ได้มีนักวิชาการได้ให้ความหมายของการจัดการความปลอดภัยทางถนนไว้ ดังนี้  
   ศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนน (2554, หน้า 2-8) นิยามว่า การจัดการความ
ปลอดภัยทางถนน หมายถึง การก าหนดกรอบทิศทางการด าเนินงานและตัวชี้วัดตามกระบวนทัศน์
ทศวรรษความปลอดภัยทางถนนของสหประชาชาติ ซึ่งเน้นใน 5 เรื่อง ได้แก่ 1. การปรับปรุง
สมรรถนะการจัดการปรับปรุงปัญหาความปลอดภัยทางถนน 2. การจัดการความเหมาะสมของ
วิศวกรรมทางถนน 3. มาตรฐานความปลอดภัยยานพาหนะ 4. พฤติกรรมของผู้ใช้รถใช้ถนน                  
5. การดูแลรักษาและฟ้ืนฟูผู้บาดเจ็บทางถนน (Road Safety audit) และพบจุดบกพร่องของถนน           
ซึ่งมีความเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุให้มีความปลอดภัยมากขึ้น  
  บากลูลี่ (Baguley, 2001, p 13) ให้ความหมายการจัดการความปลอดภัยทางถนน 
หมายถึง การป้องกันอุบัติเหตุและการใช้เทคนิคการลดอุบัติเหตุการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 
โดยการจัดความเหมาะสมของวิศวกรรมทางถนนและการจัดโครงสร้างพื้นฐานของถนน การจัดหา
ยวดยานพาหนะที่ปลอดภัยมากข้ึน ความรู้ในเรื่องอุบัติเหตุจราจรและการป้องกันส าหรับการใช้รถใช้
ถนน สาเหตุที่ท าให้เกิดอุบัติเหตุแก่ผู้ขับข่ียานพาหนะตลอดจนสร้างความเสียหายแก่ผู้อ่ืนโดยส่วนรวม
ได้  
  มาร์จี้ (Margie, et al. 2004, p. 9) กล่าวว่า การจัดการความปลอดภัยทางถนนเป็น
การป้องกันการบาดเจ็บจากการจราจรบนท้องถนน มาผนวกกันเข้าไว้ในเครือข่ายอันกว้างขวาง            
ของกิจกรรมต่างๆ เช่น การพัฒนาและการจัดโครงสร้างพ้ืนฐานของถนน การจัดหายวดยานพาหนะ 
ที่ปลอดภัยมากข้ึนและบังคับใช้กฎหมาย การวางแผนความเคลื่อนไหว การจัดให้มีบริการอนามัยและ
โรงพยาบาล การจัดให้มีสวัสดิการส าหรับเด็กตลอดจนการวางแผนสิ่งแวดล้อม  
   สรุปได้ว่า การจัดการความปลอดภัยทางถนน หมายถึง การก าหนดกรอบทิศทาง          
การด าเนินงานและตัวชี้วัด ในการป้องกันอุบัติเหตุ ป้องกันการบาดเจ็บจากการจราจรบนท้องถนน 
โดยการพัฒนาและการจัดโครงสร้างพ้ืนฐานของถนน การจัดหายวดยานพาหนะที่ปลอดภัย การบังคับ
ใช้กฎหมาย การให้ความรู้ในเรื่องอุบัติเหตุจราจรและการป้องกันส าหรับการใช้รถใช้ถนน การให้
ความรู้เกี่ยวกับสาเหตุที่ท าให้เกิดอุบัติเหตุแก่ผู้ขับขี่ยานพาหนะตลอดจนการสร้างความเสียหาย           
แก่ผู้อื่นโดยส่วนรวม  
 การจัดการความปลอดภัยทางถนน 
  การจัดการความปลอดภัยทางถนน มีการจัดการในระดับประเทศโดยจากการประชุม
คณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 12 กุมภาพันธ์ 2562 ที่ประชุมได้มีมติอนุมัติแผนแม่บทความปลอดภัยทาง
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ถนน พ.ศ. 2561-2564 (ศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนน, 2562) เพ่ือใช้เป็นกรอบแนวทาง 
การขับเคลื่อน การด าเนินงานป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนของหน่วยงาน ที่เกี่ยวข้องทุกภาคส่วน 
ทั้งภาครัฐ ภาคเอกชน และภาคประชาสังคมให้สามารถลดปัจจัยเสี่ยงการเกิดอุบัติเหตุทางถนน         
ได้อย่างมีประสิทธิภาพและเกิดประสิทธิผล การจัดท าแผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2561-
2564 จึงเป็นการก าหนดทิศทางหรือแนวทางปฏิบัติ ตามพันธกิจ (Mission) ให้สัมฤทธิ์ผลตาม
วิสัยทัศน์ (Vision) และเป้าประสงค์ (Goal) ตามเป้าหมายด้านความปลอดภัยทางถนนขององค์การ
สหประชาชาติและนานาประเทศที่เป็นแบบอย่าง ในการลดการบาดเจ็บและการตายจากอุบัติเหตุทาง
ถนนที่มุ่งเน้นการพัฒนาระบบความปลอดภัยทางถนน (Safe System) และวัฒนธรรมความปลอดภัย 
(Safety Culture) โดยพัฒนาระบบบริหารจัดการที่มีความเข้มแข็งและสนับสนุนการขับเคลื่อนงาน 
ของหน่วยงานได้อย่างมีประสิทธิภาพ เน้นการลดอัตราการบาดเจ็บการตายจากอุบัติเหตุทางถนน          
ในกลุ่มเสี่ยงหลัก ควบคู่ กับการสื่อสารเพ่ือการเปลี่ยนแปลงสังคมไปสู่สังคมปลอดภัยจากอุบัติเหตุ 
ทางถนน แผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2561-2564 จึงประกอบไปด้วย 4 ยุทธศาสตร์         
18 เป้าหมาย และ 87 กลยุทธ์ ดังนี้ 
   ยุทธศาสตร์แผนงานหลักท่ี 1 การปฏิรูประบบการจัดการด้านความปลอดภัยทาง
ถนน เป็นยุทธศาสตร์ที่สนับสนุน แผนงานหลักที่ 1 การพัฒนาระบบข้อมูลการติดตามประเมินผล 
และแผนงานหลักที่ 2 การพัฒนากฎหมายและการบังคับใช้กฎหมายของแผนที่น าทางเชิงกลยุทธ์
ทศวรรษแห่ง ความปลอดภัยทางถนนเพ่ือตอบสนองต่อเป้าหมายเชิงกลยุทธ์ ในเสาหลักที่ 1              
การบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนนของทศวรรษแห่งความปลอดภัยทางถนนในการผลักดัน           
ให้นโยบายทางถนน ได้รับความส าคัญจากทุกภาคส่วน และเกิดกลไกการขับเคลื่อนงานด้าน             
ความปลอดภัยทางถนน อย่างมีประสิทธิภาพบนพ้ืนฐานองค์ความรู้และหลักฐานเชิงประจักษ์  
   ยุทธศาสตร์แผนงานหลักท่ี 2 การเสริมสร้างวัฒนธรรมความปลอดภัยทางถนน
อย่างยั่งยืน ใช้กรอบของแผนพัฒนา เศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติฉบับที่ 12 ยุทธศาสตร์ที่ 1                 
การเสริมสร้างและ พัฒนาศักยภาพทุนมนุษย์ โดยการให้ความส าคัญ กับการลดปัจจัยเสี่ยงด้าน
สุขภาพและให้ทุกภาคส่วนค านึงถึงผลกระทบต่อสุขภาพ นอกจากนี้ยังมุ่งเน้นการส่งเสริมให้เกิดความ
ปลอดภัยในระดับ Primary Prevention ที่ยั่งยืน มากกว่าการแก้ไข หรือ ฟ้ืนฟูสภาพภายหลังการ
เกิดอุบัติเหตุทางถนน ซึ่งเป็นการแก้ปัญหาอุบัติเหตุที่ปลายทางไม่ก่อให้เกิดความยั่งยืน โดยการสร้าง
วัฒนธรรมความปลอดภัยทางถนนส าหรับ ประชาชนและผู้ใช้รถใช้ถนนในทุกกลุ่ม ควบคู่ไปกับการ
จัดการเพ่ือลดความสูญเสียจากปัจจัยเสี่ยงหลัก ในการเกิดอุบัติเหตุ ทางถนน การพัฒนาระบบที่เอ้ือ
ต่อความปลอดภัยส าหรับผู้ใช้รถใช้ถนนที่เป็นไปตามมาตรฐานสากล  
   ยุทธศาสตร์แผนงานหลักท่ี 3 ประเทศไทยขนส่งทางถนนปลอดภัย 4.0 มุ่งเน้นการ
ยกระดับมาตรฐานความปลอดภัย ในการขนส่งทางถนนทั้งโครงข่ายถนน ยานพาหนะและการพัฒนา
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บุคลากรที่มีความเชี่ยวชาญและเป็นมืออาชีพด้านความปลอดภัย รวมถึงการเดินทางที่เป็นมิตรกับ
สิ่งแวดล้อม โดยการประยุกต์ใช้นวัตกรรมและเทคโนโลยีเพ่ือเสริมสร้างความปลอดภัย บนท้องถนน
ในการบริหารจัดการการขนส่งทางบกเพ่ือรองรับการปรับตัวเข้าสู่ยุคอุตสาหกรรม 4.0 ที่ขับเคลื่อน
โดยเทคโนโลยี เข้มข้น ดิจิทัล และนวัตกรรมเพ่ือยกระดับการพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศ นอกจากนี้ 
ยุทธศาสตร์นี้ยังตอบสนองต่อเป้าหมาย เชิงกลยุทธ์ในเสาหลักที่ 2 ถนนและการสัญจรอย่างปลอดภัย 
เสาหลักที่ 3 ยานพาหนะปลอดภัย และเสาหลักที่ 4 ผู้ใช้รถใช้ถนน อย่างปลอดภัย ของทศวรรษแห่ง
ความปลอดภัยทางถนนในการลดปัจจัยเสี่ยงหลักท้ังด้านถนน และการสัญจรด้านยานพาหนะ และ
ด้านผู้ใช้รถใช้ถนน วิสัยทัศน์ มุ่งม่ันสู่มาตรฐานการสัญจรที่ปลอดภัยด้วยกัน (Committing to 
Standard of Safe Journey Together) พันธกิจ เสริมสร้างสมรรถนะให้กับระบบบริหารจัดการ 
ภาครัฐด้านความปลอดภัยทางถนน เพื่อให้เกิด การท างานได้อย่างต่อเนื่องและยั่งยืน ส่งเสริมให้เกิด
การพัฒนาคน พัฒนาความรู้พัฒนามาตรฐาน และนวัตกรรม ด้านความปลอดภัยทางถนน เพ่ือลด 
การสูญเสียจากอุบัติเหตุทางถนนและลดภาระ ของรัฐจากการสูญเสียโอกาสทางเศรษฐกิจของ
ประเทศด้วยการลดจ านวนผู้พิการ และทุพลภาพจากอุบัติเหตุทางถนน ส่งเสริมให้เกิดรูปแบบการ
พัฒนาที่ยั่งยืนด้วยการมีส่วนร่วม ตามแนวทางประชารัฐ ยุทธศาสตร์ 1. การปฏิรูประบบการจัดการ 
ด้านความปลอดภัยทางถนน 2. การเสริมสร้างวัฒนธรรมความ ปลอดภัยทางถนนอย่างยั่งยืน                
3. ประเทศไทยขนส่งทางถนน ปลอดภัย 4.0 4. ประชารัฐเพ่ือถนนปลอดภัย เป้าหมาย เชิงกลยุทธ์ 
ระบบการจัดการ ระบบงาน ระบบสนับสนุน ที่เอ้ือต่อการด าเนินการแบบบูรณาการ อย่างต่อเนื่อง 
และสามารถวัดผลสัมฤทธิ์ เชิงประจักษ์ สร้างวัฒนธรรมความปลอดภัย ในทุกช่วงวัย ส่งเสริมระบบ        
ที่เอ้ือต่อความปลอดภัย ลดปัจจัยเสี่ยง หลักด้วยแนวคิดเชิงบูรณาการ วางรากฐานสังคมแห่งการ
เรียนรู้ ยกระดับมาตรฐานสู่สากล สร้างความได้เปรียบด้วยองค์ความรู้ สนับสนุนการน าเทคโนโลยีมา
ใช้แก้ปัญหา พัฒนาความเป็นมืออาชีพ และวางรากฐานสู่การพัฒนาที่ยั่งยืน ความปลอดภัยทางถนน
เป็นหน้าที่ และความรับผิดชอบของทุกคน ตัวชี้วัด เชิงกลยุทธ์ ระบบการท างานด้านความปลอดภัย
ทางถนน มีการบูรณาการให้เกิดประสิทธิภาพ และประสิทธิผลสามารถวัดผลสัมฤทธิ์ทั้งในด้าน        
การด าเนินการระหว่างหน่วยงาน ระบบข้อมูล งบประมาณ สมรรถนะการท างาน ของฝ่ายปฏิบัติใน
ภาพรวม อัตราการเสียชีวิตอุบัติเหตุทางถนน จากปัจจัยเสี่ยงหลักลดลงร้อยละ 25 ใน 5 ปี ต้นทุน
จากภาคขนส่งอันเนื่องมาจาก อุบัติเหตุทางถนนลดลง จ านวนองค์กรที่เข้ามามีส่วนร่วม ในการ
ส่งเสริมความปลอดภัย ทางถนนเพิ่มข้ึนทุกปี 6 Thailand Road Safety Master Plan 2018-2021  
   ยุทธศาสตร์แผนงานหลักท่ี 4 ประชารัฐเพ่ือถนนปลอดภัย ใช้กรอบแนวทาง           
ของแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 12 ยุทธศาสตร์ที่ 1 การเสริมสร้าง และพัฒนา
ศักยภาพทุนมนุษย์ด้านความปลอดภัยทางถนน โดยเสริมสร้างความเข้มแข็ง ของชุมชนในการมีส่วน
ร่วมจัดกิจกรรมสาธารณประโยชน์จัดระเบียบทางสังคมโดยอาศัยแนวร่วมจากทุกภาคส่วนในการสร้าง
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วัฒนธรรมความปลอดภัย และเป็นยุทธศาสตร์ที่สนับสนุนแผนงานหลักท่ี 1 การพัฒนาระบบข้อมูล
การติดตามประเมินผล และแผนงานหลักท่ี 2 การพัฒนากฎหมายและการบังคับใช้กฎหมายของแผน
ที่น าทางเชิงกลยุทธ์ทศวรรษแห่งความปลอดภัย ทางถนน เพ่ือตอบสนองต่อเป้าหมายเชิงกลยุทธ์          
ในเสาหลักที่ 1 การบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนนของทศวรรษ แห่งความปลอดภัยทางถนน            
ในการผลักดันให้นโยบายทางถนนได้รับความส าคัญจากทุกภาคส่วน และเสาหลักที่ 4 ผู้ใช้รถใช้ถนน
อย่างปลอดภัยของทศวรรษแห่งความปลอดภัยทางถนนในการสร้างภาคีเครือข่ายการมีส่วนร่วม          
ในการด าเนินการอย่างจริงจังในทศวรรษแห่งความปลอดภัยทางถนน 
  นอกจากนี้จัดการความปลอดภัยทางถนนเพื่อเป็นการป้องกันและแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุ
ทางถนนให้ได้ผลอย่างเป็นรูปธรรม จ าเป็นต้องก าหนดแนวทาง มาตรการ การด าเนินงานในด้านต่างๆ 
ที่เก่ียวข้องอย่างเป็นระบบ โดยคณะรัฐมนตรีมีมติเมื่อวันที่ 19 ตุลาคม 2547 เห็นชอบแผนปฏิบัติการ
ด้านความปลอดภัยทางถนนของประเทศ (Thailand Road Safety Action Plan) พ.ศ. 2547-2551 
ซึ่งประกอบด้วยยุทธศาสตร์ 5 ด้าน (5E) คือ 
   แนวคิดยุทธศาสตร์ที่ 1 ยุทธศาสตร์ด้านการบังคับใช้กฎหมาย (Law 
Enforcement) เน้นการบังคับใช้ กฎหมายอย่างจริงจัง ต่อเนื่อง เพื่อให้ประชาชนผู้ใช้รถใช้ถนน        
ได้ปฏิบัติตามกฎหมาย อย่างจริงจังและเคร่งครัด  
   แนวคิดยุทธศาสตร์ที่ 2 ยุทธศาสตร์ด้านวิศวกรรม (Engineering) เร่งปรับปรุง
แก้ไข ปัจจัยที่เก่ียวข้องกับระบบถนน และยานพาหนะที่มีลักษณะเป็นอันตรายและก่อให้เกิดอุบัติเหตุ 
บ่อยครั้ง เพ่ือให้มีมาตรฐานและมีความปลอดภัย  
   แนวคิดยุทธศาสตร์ที่ 3 ยุทธศาสตร์ด้านการให้ความรู้ การประชาสัมพันธ์และ         
การมีส่วนร่วม (Education, Public Relation & Participation) เป็นการให้ความรู้ ความเข้าใจ
เกี่ยวข้องกับการใช้รถใช้ถนนอย่างปลอดภัยและต่อเนื่อง เพื่อให้ประชาชนเกิดความตระหนักในการ
รักษาวินัย จราจร  
   แนวคิดยุทธศาสตร์ที่ 4 ยุทธศาสตร์ด้านการช่วยเหลือฉุกเฉิน (Emergency 
Medical Service : EMS) เพ่ือลดอัตราการเสียชีวิต ความพิการและความทุกข์ทรมานจากกรณีที่ไม่
สมควร โดยเน้นการรักษาพยาบาล ณ จุดเกิดเหตุ ตลอดจนสามารถรับส่งผู้ป่วยจากที่เกิดเหตุให้ไปถึง 
โรงพยาบาลได้รวดเร็วและมีประสิทธิภาพ ให้ผู้บาดเจ็บสามารถกลับมาด ารงชีวิตได้ตามปกติ  
   แนวคิดยุทธศาสตร์ที่ 5 ยุทธศาสตร์ด้านการติดตามและประเมินผล (Evaluation 
and Information) เป็นการบริหารจัดการระบบการรายงานและประเมินผลตามยุทธศาสตร์ต่างๆ 
เพ่ือให้ผู้บริหารใช้ประโยชน์ในการสั่งการและก าหนดนโยบาย 
   นอกจากนี ้อาทิตย์ อู่วิเชียร (2558) กล่าวว่าในการจัดการความปลอดภัยทางถนนควร
ใช้แนวคิด 5 เสาหลักประกอบด้วย เสาหลักท่ี 1 การบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนน (Road 
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Safety Management) ส่งเสริมการสร้างความร่วมมือของภาคีเครือข่ายจากทุกภาคส่วนและก าหนด
หน่วยงานหรือ คณะท างานหลักเพ่ือพัฒนาและผลักดันยุทธศาสตร์ แผน เป้าหมายชาติด้านความ
ปลอดภัยทางถนน ภายใต้ระบบฐานข้อมูล และฐานงานวิจัยที่เป็นหลักฐานเชิงประจักษ์ เพ่ือออกแบบ
น าไปปฏิบัติ ติดตาม ประเมินผล ประสิทธิภาพมาตรการด้านความปลอดภัยทางถนน เสาหลักท่ี 2 
ถนนและการสัญจรอย่างปลอดภัย (Safer Roads and Mobility) โดยสร้างมิติความปลอดภัยให้เป็น
ส่วนหนึ่งของระบบโครงข่ายถนน และยกระดับคุณภาพในการป้องกัน หรือคุ้มครองการบาดเจ็บและ
สูญเสียส าหรับผู้ใช้รถใช้ถนนทุกประเภท โดยเฉพาะกลุ่มที่มีความอ่อนไหวต่อการสูญเสียสูง เช่น           
คนเดินเท้า ผู้ใช้รถจักรยานยนต์ และจักรยาน สิ่งเหล่านี้จะเกิดขึ้นได้ จากการวางระบบติดตาม
ประเมินผลของโครงสร้างพ้ืนฐานถนน การส่งเสริมการวางแผนออกแบบ ก่อสร้าง และสภาพของถนน
ที่ให้ความส าคัญกับความปลอดภัย เสาหลักท่ี 3 ยานพาหนะปลอดภัย (Safer Vehicles) มีการ
ส่งเสริมการน าเทคโนโลยีมาใช้งานจริง เพื่อท าให้ยานพาหนะปลอดภัยขึ้นด้วยมาตรการทั้งเชิงรับ 
(Passive Safety) และเชิงป้องกัน (Active Safety) ด้วยการส่งเสริมมาตรฐานที่เป็นไปในแนวทาง
เดียวกันทั่วโลก การให้ความรู้ ความเข้าใจกับผู้บริโภค และการสร้างแรงจูงใจเพ่ือส่งเสริมให้
เทคโนโลยีใหม่ๆ ได้ถูกน ามาใช้ เสาหลักท่ี 4 ผู้ใช้รถใช้ถนนปลอดภัย (Safer Road Users) และมีการ
พัฒนาแผนงาน เพ่ือปรับปรุงพฤติกรรมของผู้ใช้รถใช้ถนนให้มีความปลอดภัย การบังคับใช้ กฎหมาย
ควบคู่ไปกับการ 8 รณรงค์สร้างความรู้ความเข้าใจ เพ่ือเพ่ิมอัตราการคาดเข็มขัดนิรภัยและสวมหมวก
นิรภัย การลด ปัญหาการเมาแล้วขับ ความเร็วและปัจจัยเสี่ยงอ่ืนๆ เสาหลักท่ี 5 การตอบสนองหลัง
การเกิดอุบัติเหตุ (Post-Crash Response) สร้างเสริม ความพร้อมต่อการตอบสนองในสถานการณ์
ฉุกเฉินหลังเกิดอุบัติเหตุ และพัฒนาความสามารถของ ระบบสุขภาพและระบบอ่ืนๆ ในการดูแลรักษา
สภาวการณ์บาดเจ็บจากอุบัติเหตุที่เหมาะสม รวมถึง การดูแลในระยะยาวเพ่ือฟ้ืนฟูผู้ประสบอุบัติเหตุ  
  นอกจากนี้การน าระบบการจัดการความปลอดภัยด้านจราจรทางถนน มาตรฐาน ISO 
39001 : 2012 มาใช้ซึ่งระบบการจัดการความปลอดภัยด้านจราจรทางถนน ตามมาตรฐาน ISO 
39001 เป็นมาตรฐานที่ออกแบบโดยเฉพาะเพ่ือเพ่ิมความปลอดภัยทางถนน โดยการลดจ านวนการ
เสียชีวิต หรือบาดเจ็บร้ายแรงจากการจราจรทางถนน โดยสามารถชี้บ่งข้อก าหนดหลักปฏิบัติที่ดีใน 
การจัดการความปลอดภัยการจราจรทางถนน ที่องค์กรสามารถน าไปปฏิบัติเพ่ือให้บรรลุผลตามความ
ต้องการของระบบการจัดการความปลอดภัยการจราจรทางถนนได้ (อาทิตย์ อู่วิเชียร, 2558)              
โดยหลักการของมาตรฐานสรุปได้ ดังนี้  
    1.  มาตรฐาน ISO 39001 เป็นไปตามหลักการพ้ืนฐาน PDCA (Plan-Do-Check 
Act) โดยคงไว้ซึ่งหลักการระบบบริหารคุณภาพตามมาตรฐาน ISO (ISO Management System 
Standard) ท าให้มีการด าเนินการปฏิบัติอย่างต่อเนื่อง  
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   2.  มาตรฐาน ISO 39001 มีโครงสร้างตามมาตรฐานระบบบริหารคุณภาพท าให้
ง่ายต่อการบูรณาการร่วมกันกับระบบคุณภาพอ่ืนๆ  
   3.  มีเอกสารสนับสนุนอื่นๆ ที่จะเป็นข้อมูล และช่วยให้สามารถจัดท าระบบได้
อย่างมีประสิทธิภาพ  
   4.  ออกแบบส าหรับองค์กรที่จะสามารถบรรลุวัตถุประสงค์และเป้าหมายด้าน
ความปลอดภัยจราจร และการวางแผนต่างๆ  
   5.  มาตรฐาน ISO 39001 เป็นมาตรฐานที่ครอบคลุมประเด็นต่างๆ โดยมุ่งเน้น
การตระเตรียมการต่างๆ ที่จะลดความเสี่ยงระบบจราจร 
   สรุปได้ว่า การจัดการความปลอดภัยทางถนนควรก าหนดยุทธศาสตร์ที่น าไปสู่การ
ปฏิบัติโดยการพัฒนาระบบระบบการจัดการด้านความปลอดภัยทางถนน การพัฒนาระบบข้อมูล      
การติดตามประเมินผล การพัฒนากฎหมายและการบังคับใช้ กฎหมาย การเสริมสร้างวัฒนธรรม 
ความปลอดภัยทางถนนอย่างยั่งยืน พัฒนาขนส่งทางถนนปลอดภัยโดยมุ่งเน้นการยกระดับมาตรฐาน
ความปลอดภัยในการขนส่งทางถนนทั้งโครงข่ายถนน ยานพาหนะและการพัฒนาบุคลากร ที่มีความ
เชี่ยวชาญและเป็นมืออาชีพด้านความปลอดภัย รวมถึงการเดินทางที่เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม โดยการ
ประยุกต์ใช้นวัตกรรมและเทคโนโลยีเพ่ือเสริมสร้างความปลอดภัย บนท้องถนนในการบริหารจัดการ
การขนส่งทางบก เสริมสร้างความเข้มแข็ง ของชุมชนในการมีส่วนร่วมจัดกิจกรรมสาธารณประโยชน์
จัดระเบียบทางสังคมโดยอาศัยแนวร่วมจากทุกภาคส่วนในการ สร้างวัฒนธรรมความปลอดภัย 
 องค์ประกอบของการจราจร 
 องค์ประกอบของการจราจรมีอยู่ 4 ประการคือ  
   1.  คนขับ (Driver) เกี่ยวข้องกับการจราจรได้ใน 3 ลักษณะ คือ  
     1.1  สมรรถนะในการขับรถ (Ability) มีปัจจัยที่เกี่ยวข้องคือ ปัจจัยทางกายภาพ 
(Physical Factors) ปัจจัยทางด้านจิตใจ (Psychological Factors) และปัจจัยด้านสภาวะแวดล้อม 
(Environmental Conditions)  
     1.2  การตัดสินใจ (Decision Making) จะเกี่ยวข้องกับระยะเวลาในการตัดสินใจ 
(Perception Reaction Time, PIEV) โดยควรยึดหลักการประเมินระหว่างปริมาณ และคุณค่า 
(Quantification Versus Valuation)  
     1.3  มารยาทในการขับรถ เป็นปัจจัยที่ส่งผลให้เกิดปัญหาจราจรประการหนึ่ง 
มารยาทในการขับรถ จะเก่ียวข้องกับการศึกษา (Education) การอบรม (Train) การตระหนักถึง 
(Concern) ตลอดจนการบังคับใช้กฎหมาย (Enforcement)  
    2.  คนโดยสาร (Passenger) เป็นปัจจัยที่ส่งผลให้เกิดปัญหาจราจรทั้งทางด้านบวก
และด้านลบ ในด้านบวก เช่น เป็นผู้ช่วยคนขับข่ีให้มีความระมัดระวัง ในการขับข่ีมากยิ่งขึ้น หรือเป็น
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ผู้ช่วยในการดูเส้นทาง (Navigator) หรือคอยอยู่เป็นเพ่ือนไม่ให้คนขับเกิดความง่วง จะท าให้การขับขี่ 
มีความปลอดภัยมากยิ่งขึ้น แต่ในขณะเดียวกัน คนโดยสารสามารถส่งผลกระทบในด้านลบต่อคนขับ
ด้วยเช่นกัน ไม่ว่าจะเป็นด้านจิตใจ อารมณ์ ความสามารถในการมองเห็น สมาธิหรือความตั้งใจในการ
ขับรถ เป็นต้น  
    3.  คนเดินเท้า (Pedestrian) คนเดินเท้าเป็นปัจจัยหนึ่งของการจราจร และมี
ผลกระทบต่อการไหลของการจราจร ดังนั้นการออกแบบระบบการจราจรจะต้องให้สัมพันธ์กัน ได้แก่ 
บาทวิถี หรือทางเดินเท้าข้างถนน ทางข้ามถนน (ทางม้าลาย) สะพานลอย, อุโมงค์ส าหรับคนข้าม 
ทางเดินยกระดับ (Sky Walk) และสัญญาณไฟส าหรับคนข้าม ฯลฯ  
   4.  รถ (Vehicle) รถเป็นอีกองค์ประกอบหนึ่งของการจราจร ที่มีความส าคัญต่อ
การสัญจรบนถนน มีผลต่อการเกิดอุบัติเหตุเป็นอย่างมาก 
 บทบาทของเจ้าหน้าที่ต ารวจจราจรกับความปลอดภัยทางถนน 
  1.  บทบาทจราจรทางกฎหมาย 
    บทบาทและอ านาจหน้าที่ของต ารวจจราจรถูกก าหนดแฝงอยู่ในกฎหมาย และ
ระเบียบค าสั่ง ต่างๆ อาทิ พ.ร.บ.จราจรทางบก พ.ศ.2522 ระเบียบการต ารวจไม่เกี่ยวกับคดี ค าสั่ง
ส านักงานต ารวจ แห่งชาติ ซึ่งก าหนดบทบาทอ านาจหน้าที่ของต ารวจจราจรตามเนื้อหาของบท
กฎหมาย หรือระเบียบนั้นๆ สามารถแยกประเด็นเรื่องอ านาจหน้าที่ ได้แก่ อ านาจหน้าที่ตามกฎหมาย 
และอ านาจหน้าที่ ตามระเบียบของส านักงานต ารวจแห่งชาติ 
   อ านาจหน้าที่ตามกฎหมาย ค านิยามศัพท์ของเจ้าพนักงานจราจรและพนักงาน
เจ้าหน้าที่ จากบทนิยามในมาตรา 4 แห่งพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522 ได้นิยามค าว่า       
เจ้าพนักงานจราจรและพนักงานเจ้าหน้าที่ไว้ดังนี้ 
    “เจ้าพนักงานจราจร” หมายความว่า ข้าราชการต ารวจชั้นสัญญาบัตร             
ซึ่งรัฐมนตรีแต่งตั้ง ให้เป็นเจ้าพนักงานจราจร มาตรา 4 (37) 
    เจ้าพนักงานจราจร ตามมาตรานี้ นอกจากจะต้องเป็นข้าราชการต ารวจแล้ว 
ยังเป็นผู้ที่รัฐมนตรีที่รับผิดชอบในการด าเนินการให้เป็นไปตามกฎหมาย ได้แต่งตั้งให้เป็นเจ้าพนักงาน
จราจรด้วย โดยรัฐมนตรีที่รับผิดบอบ คือ รัฐมนตรีว่าการกระทรวงมหาดไทย เป็นผู้มีอ านาจในการ
แต่งตั้ง เจ้าพนักงานจราจร และมีอ านาจในการออกกฎกระทรวง ก าหนดกิจการต่างๆ อ่ืนใด             
เพ่ือปฏิบัติการให้เป็นไปตามพระราชบัญญัตินี้ การออกกฎกระทรวงในเรื่องใดตามอ านาจที่ก าหนด 
จะมีผลบังคับใช้เมื่อได้ประกาศในราชกิจจานุเบกษาแล้ว มาตรา 5 
    ค าสั่งกระทรวงมหาดไทย ที่ 529/2555 เรื่องแต่งตั้งเจ้าพนักงานจราจร           
ตาม พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522 ลงวันที่ 7 กันยายน 2555 มีดังนี้ 
     1.  ผู้บัญชาการต ารวจแห่งชาติ เป็นเจ้าพนักงานจราจรทั่วราชอาณาจักร  
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     2.  ผู้บัญชาการต ารวจนครบาล ผู้บังคับการต ารวจจราจร เป็นเจ้า
พนักงานจราจรในเขตกรุงเทพฯ 
     3.  ผู้บัญชาการต ารวจสอบสวนกลาง ผู้บังคับการต ารวจทางหลวง           
เป็นเจ้าพนักงานจราจร ในเขตพ้ืนที่ทางหลวง ที่รับผิดชอบทั่วราชอาณาจักร 
     4.  ผู้บัญชาการต ารวจภูธรภาคเป็นเจ้าพนักงานจราจรในเขตอ านาจการ
รับผิดชอบและพ้ืนที่การปกครองของแต่ละต ารวจภูธรภาค 
     5.  ผู้บังคับการต ารวจภูธรจังหวัด เป็นเจ้าพนักงานจราจรในเขตอ านาจ
การรับผิดชอบและพ้ืนที่การปกครองของแต่ละต ารวจภูธรจังหวัด 
    เจ้าพนักงานจราจร ตามพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522 จะเป็น
ข้าราชการต ารวจ ระดับสัญญาบัตรที่รัฐมนตรีว่าการกระทรวงมหาดไทยแต่งตั้ง ตามค าสั่ง
กระทรวงมหาดไทยที่ 529/2555 เรื่องแต่งตั้งเจ้าพนักงานจราจร ตามพระราชบัญญัติจราจรทางบก 
พ.ศ.2522 ลงวันที่ 7 กันยายน 2555 ให้เป็นเจ้าพนักงานจราจร ท าให้มีอ านาจหน้าที่และขอบเขต
ความรับผิดชอบในการ ท างานด้านการจราจร เพ่ือสามารถน าเอาข้อมูลกฎหมาย กฎ ระเบียบต่างๆ 
ไปบังคับใช้และจัดการ ราจรได้อย่างมีประสิทธิภาพ นอกจากนี้ยังมีอ านาจในการออกข้อบังคับ            
เจ้าพนักงานจราจร หรือประกาศต่างๆ เพื่อให้เกิดความสะดวกและปลอดภัยในการจัดการจราจร
ภายในขอบเขตอ านาจหน้าที่ 
    ความรับผิดชอบของตนเอง ดังนั้น การท าความเข้าใจบทบาท อ านาจหน้าที่
ในเขตรับผิดชอบของ แต่ละหน่วยงาน จะเป็นการป้องกันการซ้ าซ้อนในการท างานด้วย 
    “พนักงานเจ้าหน้าที่” หมายความว่า ต ารวจซึ่งปฏิบัติหน้าที่ควบคุม
การจราจร มาตรา 1 (38) 
    ต ารวจซึ่งปฏิบัติหน้าที่ควบคุมการจราจรได้แก่ ข้าราชการต ารวจทั้งใน
ระดับชั้นประทวนและระดับสัญญาบัตร ที่ได้รับมอบหมายจากส านักงานต ารวจแห่งชาติให้ท าหน้าที่
ปฏิบัติงานการควบคุม หรืออ านวยความสะดวกในด้านการจราจรบนท้องถนน ตามพระราชบัญญัติ
จราจรทางบก พ.ศ. 2522 ซึ่งเรียกว่า พนักงานเจ้าหน้าที่ หรือท่ีเรียกกันว่า ต ารวจจราจร นั่นเอง 
    อ านาจหน้าที่ของเจ้าพนักงานจราจรและพนักงานเจ้าหน้าที่ จากบทบัญญัติ
ของกฎหมาย ระเบียบ ข้อบังคับต่างๆ ที่ได้ก าหนดไว้ในเรื่องนี้ สามารถแบ่งอ านาจหน้าที่ของต ารวจ
จราจรได้เป็น 2 ประการ ได้แก่ 1) อ านาจหน้าที่ตามกฎหมาย และ 2) อ านาจหน้าที่ตามระเบียบที่
ส านักงานต ารวจแห่งชาติก าหนด 
   หน้าที่ของเจ้าหน้าที่ต ารวจจราจรโดยทั่วไป อาจแบ่งหน้าที่และความรับผิดชอบได้
ดังนี้  
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    1.  อ านาจหน้าที่ตามกฎหมาย 
     1.1  เข้ารับการอบรม กวดขัน ความประพฤติ ระเบียบวินัย และประชุม
ชี้แจงมอบหมายภารกิจต่างๆ เกี่ยวกับการปฏิบัติอันที่จะก่อให้เกิดปัญหาของสภาพการจราจรในพ้ืนที่
รับผิดชอบในถนนสายต่างๆเป็นประจ าทุกครั้งก่อนออกปฏิบัติหน้าที่ 
      1.2  อ านวยความสะดวกการจราจร ออกปฏิบัติหน้าที่ประจ าจุดต่างๆ 
ทางร่วม ทางแยก ในชั่วโมงเร่งด่วน และบริเวณท่ีมีอุบัติเหตุบ่อยครั้งของแต่ละช่วงเวลา หรือในช่วง
เทศกาลส าคัญต่างๆ ประจ าปี อีกทั้งอ านวยความสะดวกและถวายความปลอดภัยแก่ขบวนเสด็จของ
พระบรมวงศานุวงศ์ที่เสด็จผ่านในพื้นที่รับผิดชอบ 
      1.3  อ านวยความสะดวกช่วยเหลือ แก้ไขปัญหาจราจรในชั่วโมงเร่งด่วน
และในภาวะปกติ หรือในกรณีมีอุบัติเหตุเกิดขึ้นพร้อมทั้งตรวจสภาพการจราจรในถนนสายต่างๆ และ
บังคับใช้กฎหมายจราจรกับผู้ขับข่ียานพาหนะ หรือผู้ใช้รถใช้ถนน เพื่อให้ปฏิบัติตามกฎระเบียบ 
ข้อบังคับตาม พ.ร.บ.จราจรทางบก 
      1.4  บังคับใช้กฎหมายกับผู้ขับขี่ยานพาหนะที่ใช้รถใช้ถนน หรือกระท า
ผิดกฎหมายจราจรเพื่อให้ปฏิบัติตาม และเป็นไปตามกฎ ระเบียบข้อบังคับของ พ.ร.บ.จราจรทางบกที่
ทางราชการก าหนดไว้ เพ่ือให้เป็นไปตามโครงการจัดระเบียบจราจรที่ทางราชการได้ท าการรณรงค์ให้
ทราบ และมีการตั้งจุดตรวจยานพาหนะในถนนสายต่างๆในแต่ละวัน หรือตั้งจุดตรวจค้นในช่วงเวลา
กลางคืน เพ่ือป้องกันและปราบปรามการขับขี่แข่งรถในทางสาธารณะ หรือขับขี่รถส่งเสียงดังก่อความ
เดือดร้อนร าคาญ 
      1.5  กรณีมีการจราจรคับค่ังในชั่วโมงเร่งด่วนของถนนสายต่างๆ ทางฝ่าย
ปฏิบัติการจราจรได้เปิดการจราจรช่องทางพิเศษข้ึนเพ่ือเร่งระบายรถท่ีคับค่ังให้เลื่อนไหลไปได้สะดวก
ในชั่วโมงเร่งด่วนดังกล่าว 
     1.6  ด าเนินการจัดโครงการอบรม ประชาสัมพันธ์ และให้ความรู้แก่ผู้ขับขี่
รถจักรยานยนต์รับจ้าง ผู้ให้บริการรถรับจ้าง และผู้ขับขี่ยานพาหนะที่ใช้รถใช้ถนน เพ่ือให้ความรู้
เกี่ยวกับกฎ ระเบียบ ข้อบังคับในการขับขี่และการให้บริการที่ควรทราบ เพ่ือให้เป็นไปตามนโยบาย
ของทางราชการเกี่ยวกับโครงการจัดระเบียบจราจร 
      1.7  อบรม บรรยาย ให้ความรู้ตามสถานศึกษาต่างๆในพ้ืนที่รับผิดชอบ
เพ่ือให้ความรู้เกี่ยวกับกฎระเบียบ ข้อบังคับ สัญญาณจราจร และเครื่องหมายจราจรต่างๆ แก่นักเรียน
ในสถานศึกษานั้นๆ 
      1.8  ประจ าสถานศึกษาต่างๆตามโครงการต่อต้านยาเสพติดในสถานศึกษา
ในพ้ืนที่รับผิดชอบเพื่อท าหน้าที่ประสานกับครู อาจารย์ และผู้เกี่ยวข้องในสถานศึกษา ส ารวจข้อมูล
และคัดกรองนักเรียนนักศึกษาที่เก่ียวข้องกับการใช้ยาเสพติด 
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      1.9  อ านวยความสะดวกการจราจร กรณีการได้รับการร้องขอจากทาง
ภาครัฐและเอกชนที่ขอความร่วมมือในการสนับสนุนการด าเนินการกิจกรรมต่างๆ 
      1.10  ประสานงานกับหน่วยงานของรัฐ และเอกชนที่เกี่ยวข้อง เช่น 
ส านักงานเขต กองวิศวกรรมจราจรเพ่ือขอความร่วมมือในการปรับปรุง แก้ไข กฎระเบียบ ข้อบังคับ
ต่างๆ และกรณีวัสดุอุปกรณ์ เครื่องหมายจราจรหรือสัญญาณไฟจราจรต่างๆ ช ารุด เสียหาย                
เลอะเลือนหรือใช้การไม่ได้ เช่น การตีเส้น ป้ายสัญญาณจราจรหรือติดตั้งราวเหล็กเกาะกลางถนน 
เป็นต้น 
      1.11  ฝ่ายปฏิบัติการจราจรได้มีการส ารวจตรวจสอบ และจัดท าข้อมูล 
ประวัติ ผู้ให้บริการและผู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์รับจ้างของวินรถจักรยานยนต์ต่างๆ ที่ให้บริการในเขต
พ้ืนที่รับผิดชอบ 
    2.  อ านาจหน้าที่ตามระเบียบที่ส านักงานต ารวจแห่งชาติก าหนด 
  2.  บทบาทด้านการลดอุบัติเหตุจราจร 
    ตามนโยบายของผู้บัญชาการต ารวจแห่งชาติ ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ.2557 ได้
ก าหนดให้เจ้าหน้าที่ต ารวจซึ่งปฏิบัติหน้าที่ด้านการจราจร ด าเนินการลดอุบัติเหตุที่เกิดข้ึนบนท้อง
ถนนโดยยึดหลัก “ทศวรรษแห่งความปลอดภัยทางถนน พ.ศ.2554-2563” โดยมีเป้าหมายลดอัตรา
การเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนให้ต่ ากว่า 60 คนต่อประชากรหนึ่งแสนคนในปี พ.ศ.2563 ตาม
กรอบปฏิญญามอสโก จึงส่งผลให้หัวหน้างานจราจร มีบทบาทในการเป็นผู้ขับเคลื่อนการป้องกันและ
ลดอุบัติเหตุทางถนน เพราะในการปฏิบัติงานด้านการจราจร สถานีต ารวจถือเป็นหน่วยงานส าคัญใน
การด าเนินการ เนื่องจากสถานีต ารวจเป็นหน่วยงานที่ใกล้ชิดประชาชนมากที่สุด เป็นผู้ปฏิบัติงานที่
แท้จริง ดังนั้น เพ่ือให้นโยบายของส านักงานต ารวจแห่งชาติด้านการจราจรบรรลุผล หัวหน้างาน
จราจร ประจ าสถานีต ารวจจึงต้องรับบทบาทเป็น “ผู้น าด้านความปลอดภัยทางถนน” 
  3.  บทบาทการพัฒนาการจราจรให้มีความสะดวก รวดเร็ว ปลอดภัย 
   ปัญหาการจราจร นับวันมีผลกระทบต่อการด าเนินชีวิตประจ าวันของบุคคลที่
จ าเป็นต้องเดินทางเพ่ือการประกอบภารกิจประจ าวัน การปฏิบัติงานของหัวหน้าจราจรย่อมมีความ
เกี่ยวข้องกับการจราจรทั้งในด้านการบังคับใช้กฎหมาย การจัดการจราจร และการรักษาความ
ปลอดภัยทางถนน ความรู้อื่นๆ ที่เกี่ยวข้องกับการบริหารงานจราจร จึงมีความจ าเป็นต้องมีความรอบ
รู้ทั้งภายในและภายนอกประเทศทั่วโลกเพ่ือน าความรู้และวิสัยทัศน์มาพัฒนาการจราจรในเขต
รับผิดชอบของตน ให้มีความสะดวก รวดเร็ว และปลอดภัย บรรลุวัตถุประสงค์ตามนโยบายของ
ส านักงานต ารวจแห่งชาติ 
 
 

มหาวิทยาลัยราชภัฏกำแพงเพชร



28 

 

  4.  บทบาทด้านการบังคับใช้กฎหมาย 
   เนื่องจากการจราจรส่งผลกระทบโดยตรงต่อการด ารงชีวิตของบุคคลในสังคม  
หากต ารวจจราจรได้ปฏิบัติหน้าที่ภายในกรอบระเบียบและตามที่กฎหมายก าหนดไว้ ย่อมเป็นเกราะ
ก าบังตัว ผู้ปฏิบัติงานได้เป็นอย่างดี แต่หากปฏิบัติหน้าที่โดยไม่ยึดหลักระเบียบกฎหมายที่ก าหนดไว้
แล้ว อาจถูกร้องเรียนจากประชาชน หรือถูกสังคมต าหนิได้ ดังนั้นจึงควรมีการเรียนรู้เกี่ยวกับบทบาท
และอ านาจหน้าที่ของต ารวจจราจร เพื่อเป็นแนวทางในการปฏิบัติงานและสร้างความม่ันใจแก่
ผู้ปฏิบัติงาน ในอันที่จะปฏิบัติงานให้บรรลุวัตถุประสงค์ได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
  ส านักงานต ารวจแห่งชาติ ได้มีก าหนดยุทธศาสตร์ แผนงาน กลยุทธ์ มาตรการ                
การท างานของเจ้าหน้าที่ต ารวจจราจร ด้านการจราจรและลดอุบัติเหตุ ดังต่อไปนี้ (ส านักงานต ารวจ
แห่งชาติ, 2562) 
   1.  ตั้งคณะกรรมการพัฒนาการบริหารงานการจราจรและลดอุบัติเหตุจราจร       
โดยแบ่งออกเป็น 5 ด้าน  
   2.  ด้านการก าหนดนโยบายการบังคับใช้กฎหมาย เพ่ือเกิดประสิทธิภาพ         
ความโปร่งใสและเป็นธรรม เป็นมาตรฐานสากล เพื่อแก้ปัญหาจราจรและลดอุบัติเหตุ 
   3.  ด้านการป้องกันและลดอุบัติเหตุจราจร บูรณาการการท างานลดอุบัติเหตุ 
ร่วมกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง และพัฒนาการมีส่วนร่วมของ ท้องถิ่น ชุมชน และเอกชน เพ่ือให้เกิด
ความตระหนักและความร่วมมือในการรับผิดชอบต่อการแก้ปัญหาอุบัติเหตุ ในชุมชน หน่วยงาน หรือ
องค์กรของตนเอง  
   4.  ด้านการน าองค์ความรู้ด้านวิศวกรรมจราจร ผังเมือง เทคโนโลยี และ
ฐานข้อมูลมาใช้เพื่อน าไปสู่การแก้ไขปัญหาจราจรและอุบัติเหตุของประเทศด้านการพัฒนากฎหมาย
จราจรและกฎหมายที่เกี่ยวข้องให้ เหมาะสมกับสถานการณ์ในปัจจุบันและอนาคต ตลอดพัฒนาจัดหา
แหล่งงบประมาณ เครื่องมืออุปกรณ์ในการท างานป้องกันอุบัติเหตุ 
   5.  ด้านการพัฒนาคุณภาพของเจ้าหน้าที่ต ารวจจราจรให้สามารถปฏิบัติงาน ได้ 
อย่างเป็นมืออาชีพ ตามมาตรฐานสากล เป็นที่ยอมรับของสังคม 
  ส านักงานต ารวจแห่งชาติ ได้ด าเนินการตามโยบายและแผนงาน ของรัฐบาลตลอดมา 
และเชื่อม่ันว่าหากมีการด าเนินการตามแนวทางดังกล่าวข้างต้นได้อย่างจริงจัง ซึ่งเป็นแนวทางที่
ถูกต้องอย่างแท้จริง ไม่จ าเป็นต้องใช้งบประมาณมากมายอย่างที่เข้าใจกัน ขอเพียงผู้ขับขี่ ผู้ใช้รถใช้
ถนนได้เข้าใจหลักการจราจร มีวินัยในตนเองอย่างแท้จริง ไม่ละเมิดกฎจราจร ให้เกียรติผู้ใช้รถใช้ถนน
คนอ่ืนๆ เชื่อฟังค าสั่งค าแนะน าของต ารวจจราจร ก็จะท าให้อุบัติเหตุจราจร หรืออุบัติเหตุทางถนน 
ของประเทศไทย ลดลงได้อย่างแน่นอน 
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  ส านักงานต ารวจแห่งชาติ ได้ท าโครงการภาพลักษณ์ของความเป็นสุภาพบุรุษจราจร
โดยใช้หลัก 5 S ดังนี้ (กองบังคับการต ารวจจราจร, ม.ป.ป.) 
    1.  Smile คือ การปฏิบัติหน้าที่ด้วยความยิ้มแย้มแจ่มใส ไม่หน้าบึง หรือ            
ใช้กิริยา วาจา ดูหมิ่น เหยียดยาม รังเกียจ ประชาชน แม้แต่เขาจะเป็นผู้กระท าผิดกฎหมายจราจร          
ก็ตาม 
    2.  Smart คือ การปฏิบัติหน้าที่ด้วยบุคลิกภาพที่ดีทั้งร่างกายและการแต่งกาย 
การแต่งเครื่องแบบและส่วนประกอบของเครื่องแบบจะต้องดูเรียบร้อย สะอาด ทะมัดทะแมง ประดับ 
เครื่องหมายต่างๆ ตลอดจนป้ายชื่อให้เรียบร้อย ติดกระดุมให้ครบทุกเม็ด ไม่ไว้ผมยาวรุงรัง หนวดเครา 
ต้องโกนให้เรียบร้อย 
    3.  Salute คือ การปฏิบัติหรือแสดงท่าท าความคารพด้วยท่าทางที่ถูกต้อง 
เข้มแข็ง ทั้งกับผู้บังคับบัญชา เพ่ือนร่วมงานและประชาชน การแสดงท่าเคารพ มีทั้งท่าวันทยหัตถ์         
ท่าโค้งค านับหรือ ท่าตรง (กรณีไม่สวมหมวก) ต้องใช้ให้เหมาะสม และจริงใจ รวมทั้งการเป็นผู้รับ         
การเคารพที่ดี เมื่อมีผู้ท าความเคารพ หรือแสดงการเคารพต่อเราด้วย 
    4.  Service Mind คือ การปฏิบัติหน้าที่ด้วยจิตวิญญาณของการเป็นผู้
ให้บริการด้วยความเต็มใจ ความยินดี และด้วยบริการที่ดี มีอัธยาศัยไมตรี เป็นมิตร เป็นที่ประทับใจ
ของผู้รับบริการจากเรา ถึงแม้เขาจะเป็นผู้กระท าผิดกฎหมายจราจรก็ตาม ดังค ากล่าวของท่านพล
ต ารวจเอก วิเชียร พจน์โพธิ์ศรี อดีตผู้บัญชาการต ารวจแห่งชาติ ที่ว่า บริการดุจญาติ พิทักษ์ราษฎร์ 
ดุจครอบครัว 
    5.  Standard คือ การสร้างมาตรฐานการปฏิบัติงานและการด าเนินการตาม
มาตรฐานที่ก าหนดไว้ ทั้งวิธีการปฏิบัติที่ประชาชนยอมรับ หลักสากล หากต ารวจจราจรท่านใด 
สามารถปฏิบัติ ได้ครบถ้วนทั้ง 5 ข้อ ตามสโลแกนที่ว่า ยิ้มแย้มแจ่มใส แต่งกายถูกต้อง แคล่วคล่องท า
ความเคารพ เจนจบให้บริการ มีมาตรฐานการท างานที่ดี ก็จะได้ชื่อว่า เป็นสุภาพบุรุษจราจร 
 บทบาทของสถานศึกษากับความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 
  ประเทศไทยมีการเรียนการสอนเรื่องความปลอดภัยทางถนนน้อยมาก แม้จะเคยมีการ
เชิญผู้เชี่ยวชาญจากประทศออสเตรเลียมาออกแบบคู่มือการเรียนการสอนการใช้รถใช้ถนนอย่าง
ถูกต้องปลอดภัย ส าหรับเด็กในระดับประถมศึกษา มัธยมศึกษาตอนต้นและอาชีวศึกษา ซึ่งเป็นส่วน
หนึ่งของโครงการรณรงค์เสริมสร้างวินัยจราจรเด็กและเยาวชนของกระทรวงศึกษาธิการ แต่สุดท้าย        
ก็เลือนหายไปตามกาลเวลาและกลายเป็นเพียงส่วนหนึ่งในวิชาสุขศึกษาและพลศึกษา ปัจจุบันมีการ
ด าเนินโครงการของภาครัฐและเอกชนเพื่อสร้างจิตส านึกและพฤติกรรมความปลอดภัยทางถนนให้กับ 
เด็กและเยาวชนมากมาย (ศูนย์วิชาการเพ่ือความปลอดภัยทางถนน, ม.ป.ป.) เช่น 
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   โครงการ “สพม.31 ร่วมสร้างวินัยจราจร” ของโรงเรียนมหิศราธิบดี จังหวัด
นครราชสีมา มีการจัดท าหลักสูตรความปลอดภัยทางถนน และจัดตั้งโครงการยุวจราจร เพื่อให้ความรู้
เรื่องความปลอดภัยทางถนน เนื่องจากโรงเรียนอยู่ติดถนนใหญ่ มีนักเรียนประสบอุบัติเหตุบ่อยครั้ง 
ผลจากการด าเนินโครงการท าให้มีแขวงการทางมาสร้างสะพานลอยหน้าโรงเรียน สภาพแวดล้อม       
ทั้งภายในและภายนอกถูกปรับปรุงให้มีความปลอดภัยมากขึ้น และเด็กนักเรียนได้รับการปลูกฝังเรื่อง
วินัยจราจรอย่างต่อเนื่อง ปัจจุบันมีการขยายผลไปยังโรงเรียนในสังกัดส านักงานเขตพ้ืนที่การศึกษา
มัธยมศึกษา31 จ านวน 26 โรงเรียน 
   โครงการ “Safe Kids Walk This Way” ของศูนย์วิจัยเพื่อสร้างเสริมความ
ปลอดภัยในเด็กโรงพยาบาลรามาธิบดีที่เน้นการฝึกทักษะการเดินเท้าอย่างปลอดภัยและการเอา         
ตัวรอดบนท้องถนนให้กับเด็กและเยาวชน  
   โครงการ “ชมรมถนนปลอดภัยในสถานศึกษา” ของบริษัท กลาง คุ้มครอง
ผู้ประสบภัยจากรถ จ ากัด มีการสนับสนุนให้สถานศึกษาจัดตั้งชมรมเพื่อท ากิจกรรมด้านความ     
ปลอดภัยทางถนน รวมถึงมีมาตรการองค์กรสวมหมวกนิรภัย 100% ปัจจุบันมีโรงเรียน 496 แห่ง          
เข้าร่วมโครงการ มีครูและนักเรียนแกนน าขับเคลื่อนงานด้านความปลอดภัยทางถนนทั่วประเทศ 
   โครงการ “Road safety for kid” และ One Dealer One School ของบริษัท 
เอ.พี.ฮอนด้า จ ากัด เน้นการให้ความรู้ด้านวินัยจราจร สร้างความตระหนักด้านความปลอดภัยทาง
ถนนให้กับเด็กและเยาวชน 
   โครงการ “Campus Challenge” ของบริษัท โตโยต้า มอเตอร์ ประเทศไทย 
จ ากัด เป็นโครงการที่สนับสนุนให้นักศึกษาส่งโครงการแก้ไขปัญหาจุดเสี่ยงในมหาวิทยาลัยเข้า
ประกวด หากโครงการใดชนะจะได้รับงบประมาณในการด าเนินโครงการ ผลจากการด าเนินงานท าให้
มหาวิทยาลัยที่เข้าร่วมโครงการหันมาให้ความสนใจกับการจัดสภาพแวดล้อมให้มีความ 
ปลอดภัยส าหรับนักศึกษามากข้ึน 
  นอกจากโครงการดังกล่าว ยังมีการสนับสนุนโครงการวิจัยและพัฒนาชุดคู่มือการ
จัดการเรียนรู้เพื่อการใช้ถนนอย่างปลอดภัย โดยศูนย์วิชาการเพ่ือความปลอดภัยทางถนน เพ่ือสร้าง
คู่มือการจัดการเรียนรู้ด้านการใช้ถนนอย่างปลอดภัยที่เหมาะสมส าหรับเด็กและเยาวชน โดยให้เด็ก
เรียนรู้จากกรณีการเกิดเหตุจริงผ่านการแสดงบทบาทสมมุติเป็นตัวละครในเหตุการณ์ที่หยิบยกมา 
โดยครูท าหน้าที่เป็นผู้จัดการเรียนรู้ สนับสนุนให้เด็กคิดวิเคราะห์ด้วยตนเองและแลกเปลี่ยนความ
คิดเห็นต่อกรณีการเกิดเหตุกับเพื่อนๆ ผ่านกระบวนการแลกเปลี่ยนเรียนรู้ เพื่อให้เกิดความตระหนัก
ถึงอันตรายของอุบัติเหตุทางถนนและมีพฤติกรรมการใช้รถใช้ถนนที่ปลอดภัยมากข้ึน สิ่งเหล่านี้
สะท้อนถึงความตื่นตัวของภาครัฐและเอกชนที่พยายามผลักดันการแก้ไขปัญหาดังกล่าว แต่ปัญหา
ส าคัญคือ กิจกรรมดังกล่าวยังไม่สามารถน าเข้าสู่ระบบปกติได้ กล่าวคือ มีการบรรจุในหลักสูตรการ
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เรียนการสอนหรือเป็นกิจกรรมภาคบังคับของกระทรวงศึกษาธิการ ดังนั้นโรงเรียนที่ให้ความสนใจ
เรื่องความปลอดภัยทางถนนมักจะเป็นโรงเรียนที่ตั้งอยู่บนพ้ืนที่เสี่ยงและมีเด็กนักเรียนเสียชีวิตจาก
อุบัติเหตุทางถนนอย่างต่อเนื่อง ซึ่งเป็นการแก้ปัญหาเมื่อเกิดความสูญเสียไปแล้ว ทั้งๆที่สามารถลด
ความเสี่ยงในการเกิดปัญหาได้ตั้งแต่ต้นทาง 
  โรงเรียนในสังกัดส านักงานคณะกรรมการศึกษาขั้นพ้ืนฐาน (สพฐ.) มีระบบดูแลและ
ช่วยเหลือเด็กนักเรียน ซึ่งมีการก าหนดให้ครูประจ าชั้นส ารวจข้อมูลพ้ืนฐานของนักเรียนทุกคน รวมถึง
ข้อมูลการเดินทางจากบ้านมาโรงเรียน นอกจากนี้ยังมีการเยี่ยมบ้านเพื่อส ารวจสภาพความเป็นอยู่ 
ของนักเรียนโดยทางโรงเรียนต้องสรุปข้อมูลส่งกลับไปยังส่วนกลาง หากทางโรงเรียนน าข้อมูลส่วนนี้
มาวิเคราะห์จะสามารถจ าแนกได้ว่า ประเภทการเดินทาง ระยะทาง ลักษณะเส้นทาง ซึ่งท าให้ทราบ
ความเสี่ยงในการเดินทางของนักเรียน โดยเฉพาะการเยี่ยมบ้านถือเป็นช่องทางในการสื่อสารที่ส าคัญ
ระหว่างครูและผู้ปกครองในการย้ าเตือนเรื่องความปลอดภัยในการเดินทาง 
  จากการเกิดอุบัติเหตุทางถนนกับเด็กและเยาวชน รวมถึงแนวทางการจัดการที่
เหมาะสม จะเห็นได้ว่า การให้ความรู้ในประเด็นความปลอดภัยทางถนนกับนักเรียน ผู้ปกครอง 
ผู้เกี่ยวข้อง เป็นสิ่งที่มีความส าคัญและเป็นการแก้ปัญหาที่ต้นทางอย่างแท้จริง ซึ่งผู้ที่ใกล้ชิดนักเรียน
และชุมชนที่สุดคือ โรงเรียน แต่ที่ผ่านมาพบว่า ทางโรงเรียนไม่สามารถหาจัดสรรเวลาส าหรับการ
เรียนการสอน หรือการท ากิจกรรมด้านความปลอดภัยทางถนนได้ เนื่องจากต้องเน้นการเรียนการสอน
วิชาการเป็นหลัก ทันทีท่ีมีการประกาศนโยบาย “ลดเวลาเรียนเพิ่มเวลารู้” โดยมีสาระส าคัญว่า ให้
เด็กประถมศึกษา มัธยมศึกษา การศึกษาพิเศษ เลิกเรียนวิชาการตอนบ่ายสอง และใช้เวลาที่เหลือท า
กิจกรรมเสริมที่มีประโยชน์และมีความสุข โดยเน้นไปที่กิจกรรมทักษะชีวิต และมีการสนับสนุนให้
โรงเรียนในสังกัดส านักงานคณะกรรมการการศึกษาขั้นพ้ืนฐาน (สพฐ.) เป็นโรงเรียนน ารอ่ง ดังนี้ 
   1.  ผลักดันให้ประเด็นความปลอดภัยทางถนนเป็นหนึ่งในกิจกรรมตัวอย่างที่ถูก
น าไปด าเนินการในโรงเรียนน าร่อง โดยใช้รูปแบบกิจกรรมของภาครัฐและเอกชนที่มีการด าเนิน
โครงการด้านความปลอดภัยทางถนนเป็นแนวทางในการด าเนินการให้กับสถานศึกษา 
   2.  สนับสนุนให้สถานศึกษาน าข้อมูลจากระบบดูแลและช่วยเหลือเด็กนักเรียน           
มาวิเคราะห์ เพ่ือออกแบบกิจกรรมที่เหมาะสมกับบริบทของพื้นที่ โดยเฉพาะสถานศึกษาที่ตั้งอยู่ใน
จังหวัดใหญ่ เป็นเมืองท่องเที่ยว มีปริมาณการเดินทางมาก ควรจะจัดกิจกรรมที่เน้นทักษะชีวิต เช่น 
การใช้รถใช้ถนนอย่างปลอดภัย ซึ่งเป็นทักษะชีวิตอย่างแท้จริง 
   3.  สนับสนุนให้มีการบรรจุเรื่องความปลอดภัยทางถนนเป็นส่วนหนึ่งของการเรียน
การสอนในระบบปกติ มีระบบการวัดผลที่ชัดเจน เนื่องจากเป็นสาเหตุหลักในการเสียชีวิตของเด็กและ
เยาวชน อุบัติเหตุเป็นสิ่งที่สามารถป้องกันได้ หากได้รับความร่วมมือจากทุกภาคส่วน โดยเฉพาะการ 
ปลูกฝังผ่านการเรียนการสอนตั้งแต่เด็ก ถือเป็นการบ่มเพราะตั้งแต่ต้นทาง อันจะน าไปสู่พฤติกรรมที่ 
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ปลอดภัย ในที่สุดหากลูกหลานของเราปลอดภัยจากอุบัติเหตุ ย่อมท าให้เกิดความสุขทั้งกับตัวเด็ก  
ผู้ปกครองและคุณครู ตามเจตนารมณ์ของกระทรวงศึกษาธิการอย่างแท้จริง และเด็กเหล่านี้สามารถ
เป็นก าลังหลักในการสร้างอนาคตของชาติ สร้างสังคมที่ปลอดภัยจากอุบัติเหตุทางถนนส าหรับทุกคน 
 ความผิดตามกฎหมายจราจร 
  สาโรจน์  คุมทรัพย์ (2539, หน้า 30) ได้แบ่งลักษณะของความผิดเป็น 3 ประเภท คือ  
    1.  ความผิดที่เป็นความผิดต่อกฎระเบียบ มีลักษณะเป็นพฤติกรรมที่จะไม่ถูก
พิจารณาว่าเป็นการผิดศีลธรรมและจะถูกต าหนิเพียงเล็กน้อยที่ไม่ใช่ความผิดอาญา โดยผู้กระท า
ความผิดอาจจะเพียงถูกต าหนิจากสังคม และเป็นความผิดที่มุ่งคุ้มครองประโยชน์ในด้านต่างๆ เช่น 
ความผิดตามกฎหมายว่าด้วยการจราจร กฎหมายว่าด้วยการขนส่ง เป็นต้น 
   2.  ลักษณะของความผิดที่เป็นการก่ออันตราย มีลักษณะเป็นการกระท าท่ีใกล้จะ
ก่อให้เกิดผลเป็นอันตรายต่อคุณธรรมทางกฎหมายที่บุคคลอ่ืนได้รับความคุ้มครอง โดยไม่จ าเป็นต้อง
ปรากฏผลของอันตรายหรือมีผลของอันตรายเกิดขึ้นจริงหรือไม่ และจะต้องมีความผิดทางอาญา เช่น 
การขับรถยนต์ขณะเมาสุราเพียงเล็กน้อย หรือการขับรถยนต์ฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดง เป็นต้น 
   3.  ความผิดที่เป็นการกระท าโดยประมาท มีลักษณะเป็นความรับผิดในทางอาญา
ของผู้กระท าความผิดตามพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522 โดยมีเจตนา เช่น การขับขี่รถโดย
ประมาทหรือน่าหวาดเสียว  
 สถานการณ์ด้านความปลอดภัยทางถนนของจังหวัดก าแพงเพชร 
 จากสถิติอุบัติเหตุจราจรทั่วประเทศ ซึ่งส ารวจโดย Thai RSC Statistical Report ตั้งแต่
เดือน มกราคม พ.ศ.2560 ถึง เดือนตุลาคม พ.ศ.2560 มีอุบัติเหตุและมีความสูญเสียทางด้านร่างกาย 
ปรากฏดังนี้ กรุงเทพมหานครและปริมณฑล ทุพพลภาพ 178 คน บาดเจ็บ 92,983 คน เสียชีวิต  
758 คน รวม 93,919 คน ภาคกลาง ทุพพลภาพ 344 คน บาดเจ็บ 98,832 คน เสียชีวิต 1,300 คน 
รวม 100,476 คน ภาคตะวันตก ทุพพลภาพ 127 คน บาดเจ็บ 28,370 คน เสียชีวิต 422 คน         
รวม 28,919 คน ภาคตะวันออก ทุพพลภาพ 196 คน บาดเจ็บ 63,644 คน เสียชีวิต 658 คน            
รวม 64,498 คน ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ทุพพลภาพ 527 คน บาดเจ็บ 187,302 คน เสียชีวิต            
2,371 คน รวม 190,200 คน ภาคใต้ ทุพพลภาพ 309 คน บาดเจ็บ 112,130 คน เสียชีวิต 831 คน 
รวม 113,270 คน ภาคเหนือ ทุพพลภาพ 247 คน บาดเจ็บ 70,662 คน เสียชีวิต 671 คน                  
รวม 71,580 คน รวมทั่วประเทศ ทุพพลภาพ 1,928 คน บาดเจ็บ 653,923 คน เสียชีวิต 7,011 คน 
รวม 662,862 คน 
  ส าหรับจังหวัดก าแพงเพชรเป็นจังหวัดหนึ่งที่ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชร ต้องการให้
ลดการเกิดอุบัติเหตุ ทั้งนี้เนื่องจากในปี 2562 พบว่า จังหวัดก าแพงเพชรมีอุบัติเหตุทางถนนเกิดข้ึน 
5,071 ราย มีผู้เสียชีวิตจากการเกิดอุบัติเหตุ 129 คน และบาดเจ็บ 5,807 คน รวม 5,936 คน           
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(บริษัทกลางคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ, 2562) อีกทั้งยังเป็นจังหวัดหนึ่งที่เด็กและเยาวชนมีสัดส่วน
การเกิดอุบัติเหตุค่อนข้างสูง โดยจากข้อมูลข้อมูลสถิติการใช้สิทธิ์ผู้ประสบภัยจากรถ ผู้บาดเจ็บและ
เสียชีวิต ปี 2562 ผ่านบริษัทกลางผู้ประสบภัยจากรถ จังหวัดก าแพงเพชร พบว่า เด็กและเยาวชน
เฉพาะของอ าเภอเมืองก าแพงเพชร ในช่วงอายุ 0-25 ปี มีสถิติการบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุ
ทางถนนมากกว่าช่วงอายุอื่นๆ 
   จังหวัดก าแพงเพชร มีอุบัติเหตุและมีความสูญเสียทางด้านร่างกาย ปรากฏดังนี้ 
บาดเจ็บ 5,807 คน เสียชีวิต 129 คน รวม 5,936 คน ปรากฏดังตารางที่ 1 
 
ตารางที่  1  แสดงข้อมูลสถิติอุบัติเหตุ ผู้เสียชีวิตและบาดเจ็บ จังหวัดก าแพงเพชร พ.ศ. 2562 
 

ล าดับ อ าเภอ อุบัติเหตุ เสียชีวิต บาดเจ็บ รวม 

1 เมืองก าแพงเพชร 2,026 49 2,354 2,403 
2 ขาณุวรลักษบุรี 576 26 663 689 

3 คลองลาน 446 7 520 527 

4 คลองขลุง 393 16 441 457 
5 พรานกระต่าย 374 6 413 419 

6 ไทรงาม 273 6 311 317 

7 ลานกระบือ 256 5 276 281 
8 ทรายทองวัฒนา 197 2 228 230 

9 ปางศิลาทอง 191 2 224 226 
10 บึงสามัคคี 172 2 192 194 

11 โกสัมพีนคร 167 8 185 193 

รวม  5,071 129 5,807 5,936 

 
ที่มา : (บริษัทกลางคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ, 2562) 
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แนวคิดเกี่ยวกับการปลูกฝังวินัยและความปลอดภยัทางถนนให้กับเยาวชน 

 ความหมายของเยาวชน 
  ความหมายตามพจนานุกรมฉบับราชบัณฑิตยสถาน พ.ศ. 2555 เยาวชน หมายถึง บุคคลที่
มีอายุไม่ต่ ากว่า 14 ปีบริบูรณ์ แต่ยังไม่ถึง 18 ปีบริบูรณ์ ความหมายในระดับสากล โดยสหประชาชาติ 
ระบุว่า เยาวชน หมายถึง คนในวัยหนุ่มสาว คือ ผู้มีอายุระหว่าง 15-24 ปี หรือเป็นช่วงวัยหนุ่มสาว 
เป็นช่วงหัวเลี้ยวหวัต่อระหว่างการเป็นเด็กและผู้ใหญ่เป็นช่วงที่กังวลเกี่ยวกับรูปลักษณ์และสิ่งรอบตัว
มากเป็นพิเศษ 
  นอกจากนี้ พระราชบัญญัติศาลเยาวชนและครอบครัวและวิธีพิจารณาคดีเยาวชนและ
ครอบครัว พ.ศ. 2553 ได้ให้ความหมายของ เยาวชน ว่าเป็นบุคคลอายุเกินสิบห้าปีบริบูรณ์ แต่ยังไม่
ถึงสิบแปดปีบริบูรณ์ ส านักงานสถิติแห่งชาติ (2558, หน้า 2) ได้ก าหนดไว้ว่า เยาวชน หมายถึง ผู้ที่        
มีอายุตั้งแต่ 18-24 ปี 
  ปฏิญญาสากลว่าด้วยสิทธิเด็กและเยาวชนขององค์การสหประชาชาติ กล่าวถึงเยาวชน
ว่า 
    1.  เด็กและเยาวชน พึงได้รับสิทธิเท่าเทียมกันโดยปราศจากการแบ่งแยกหรือ         
กีดกัน ไม่ว่าโดยวิธีใดๆ ในเรื่องเชื้อชาติ ผิว เพศ ภาษา ศาสนา ความคิดเห็นทางการเมือง เผ่าพันธุ์
แห่งชาติ หรือสังคมทรัพย์สิน ก าเนิดหรือสถานะอ่ืนๆ ไม่ว่าจะของเด็กหรือของครอบครัวก็ตาม 
    2.  เด็กและเยาวชน พึงได้รับการพิทักษ์คุ้มครองเป็นพิเศษ อันจะช่วยให้เด็ก
สามารถพัฒนาทั้งทางกาย ทางสมอง และจิตใจเพ่ือให้ร่วมอยู่ในสังคมได้อย่างปกติชน 
    3.  เด็กและเยาวชน มีสิทธิที่จะได้มีชื่อและมีสัญชาติแต่ก าเนิด 
    4.  เด็กและเยาวชน พึงได้รับความมั่นคงทางสังคมและเติบโตอย่างสมบูรณ์ ดังนั้น
ทั้งแม่และเด็ก ควรได้รับการดูแลและคุ้มครองเป็นพิเศษ ทั้งเมื่ออยู่ในครรภ์และภายหลังเมื่อคลอด
แล้วโดยได้รับสิทธิในเรื่องที่อยู่อาศัย ได้รับอาหาร ได้รับการดูแลทางแพทย์ และโดยเฉพาะเด็กๆ            
ให้ได้รับการเล่นรื่นเริงเพลิดเพลินด้วย 
    5.  เด็กและเยาวชน ที่พิการทั้งทางร่างกาย สมอง และจิตใจ มีสิทธิที่จะได้รับ        
การรักษาพิเศษ หมายถึง การดูแลรักษาและการศึกษาที่เหมาะสมกับสภาวะของเด็กโดยเฉพาะ 
    6.  เด็กและเยาวชน พึงได้รับความรักและความเข้าใจ อันจะช่วยพัฒนาบุคลิก 
ของตน โดยเติบโตอยู่ในความรับผิดชอบของบิดามารดาของเด็กเอง และในทุกกรณี เด็กจะต้องอยู่ใน
บรรยากาศที่เต็มไปด้วยความรัก ความอบอุ่น ปลอดภัย และไม่พลัดพรากจากพ่อแม่ ในกรณีที่เด็ก       
ไม่มีครอบครัวหรือมาจากครอบครัวที่ยากจนและมีลูกมากก็จะได้รับความช่วยเหลือเป็นพิเศษ จากรัฐ
หรือองค์การต่างๆ 
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    7.  เด็กและเยาวชน มีสิทธิที่จะได้รับการศึกษา ซึ่งครูควรจะจัดให้เปล่าอย่างน้อย
ในชั้นประถมศึกษา เพื่อเป็นการส่งเสริมวัฒนธรรมโดยทั่วๆ ไป และให้เด็กเติบโตเป็นสมาชิกผู้ยัง
ประโยชน์ต่อสังคมคนหนึ่ง การศึกษานี้คลุมไปถึงการแนะแนวทางชีวิต ซึ่งมีบิดามารดาเป็น
ผู้รับผิดชอบก่อนบุคคลอื่นๆ เด็กจะต้องมีโอกาสได้รับความสนุกสนานเพลิดเพลิน จากการเล่นและ 
รื่นเริงพร้อมกันไปด้วย 
    8.  เด็กและเยาวชน จะเป็นบุคคลแรกที่ได้รับการคุ้มครองและสงเคราะห์ในทุก
กรณี 
    9.  เด็กและเยาวชน พึงได้รับการปกป้องให้พ้นจากการถูกทอดทิ้ง จากความ
โหดร้ายทารุณ และการถูกข่มเหง รังแกทุกชนิด เด็กจะต้องไม่กลายเป็นสินค้า ไม่ว่าในรูปใด จะต้อง
ไม่มีการรับเด็กเข้าท างานก่อนวัยอันสมควร ไม่มีการกระท าใดๆ อันจะมีชักจูงหรืออนุญาตเด็กให้
จ าต้องรับจ้างท างาน ซึ่งอาจจะเป็นผลร้ายต่อสุขภาพของเด็ก หรือเป็นเหตุให้การพัฒนาทางกาย            
ทางสมองและทางจิตใจของเด็กต้องเสื่อมลง 
   10.  เด็กและเยาวชน พึงได้รับการคุ้มครองให้พ้นจากการกระท าที่แสดงถึงการ         
กีดกัน แบ่งแยก ไม่ว่าทางเชื้อชาติ ศาสนาหรือรูปใดๆ เด็กจะต้องได้รับการเลี้ยงดูให้เติบโตขึ้นมา ใน
ภาวะแห่งจิตที่เต็มไปด้วยความเข้าอกเข้าใจ และมีการหย่อนหนักหย่อนเบามิตรภาพระหว่างชนชาติ
ต่างๆ สันติภาพ และภาพสากล และด้วยการส านึกเต็มที่ว่าพละก าลังและความสารถพิเศษในตัวเขา 
ควรจะอุทิศเพ่ือรับใช้เพ่ือนมนุษย์ด้วยกัน 
   สรุปว่า เยาวชน หมายถึง ผู้ที่มีช่วงอายุ 14-25 ปีโดยประมาณ หรือเป็นช่วงวัยหนุ่มสาว 
เป็นช่วงหัวเลี้ยวหวัต่อระหว่างการเป็นเด็กและผู้ใหญ่ พึงได้รับสิทธิเท่าเทียมกัน ซึ่งพึงได้รับการพิทักษ์
คุ้มครองเป็นพิเศษ และพึงได้รับความม่ันคงทางสังคมและเติบโตอย่างสมบูรณ์ มีสิทธิที่จะได้รับ
การศึกษา และได้รับการคุ้มครองให้พ้นจากการกระท าท่ีแสดงถึงการกีดกัน แบ่งแยก ไม่ว่าทาง         
เชื้อชาติ ศาสนาหรือรูปใดๆ 
 พฤติกรรมของการผิดวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนของเยาวชน 
  ความหมายของพฤติกรรม 
   มีผู้ให้ความหมายค าว่า " พฤติกรรม" (Behavior) ไว้มาก ที่น่าสนใจ เช่น  
   เวดและทาฟรีส (Wade & Tavris, 1999, p. 245) อธิบายว่า พฤติกรรมคือการ
กระท าของคนเราที่สังเกตได้  
   ซิมบาร์ โดและเกอร์ริก (Zimbardo & Gerrig, 1999, p. 3) อธิบายว่า พฤติกรรม
เป็นการกระท าของบุคคลเพ่ือปรับตัวต่อสิ่งแวดล้อม ซึ่งเป็นพฤติกรรมที่สังเกตได้ และ 
   ลาเฮย์ (Lahey, 2001, p. 5) กล่าวว่า พฤติกรรมเป็นการประพฤติปฏิบัติของ
บุคคลที่สามารถสังเกตได้ จากความหมายและค าอธิบายที่อ้างถึงไว้  
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   เออร์เนสและโบเวอร์ (Hilgard & Bower, 1966, อ้างถึงใน กาญจน์กรอง  
สุอังคะ, 2559, หน้า 11) ได้ให้ค านิยามค าว่า พฤติกรรม หมายถึงกิจกรรมทุกชนิดของสิ่งมีชีวิต              
ที่สังเกตได้โดยบุคคลอ่ืนและการแสดงออกของพฤติกรรมนั้นจะชี้ให้เห็นถึงความเป็นปัจเจกบุคคล             
ในการปรับตัวต่อสิ่งแวดล้อม รวมถึงลักษณะที่ส่งผลไปยังการติดต่อสัมพันธ์กับผู้อ่ืน 
  จึงกล่าวได้ว่าพฤติกรรมคือการกระท า ของบุคคลในทุกลักษณะ ทั้งท่ีเป็นโดยธรรมชาติ
ทางสรีระและที่จงใจกระท า ซึ่งอาจจะรู้ตัวหรือไม่รู้ตัว และเป็นการกระท าท่ีสังเกตได้โดยอาจใช้
ประสาทสัมผัสธรรมดาหรือใช้เครื่องมือช่วยการสังเกต 
    ประเภทของพฤติกรรม 
   การศึกษาพฤติกรรมยุคปัจจุบันไม่สู้เน้นการแบ่งประเภทของพฤติกรรมนัก แต่ในที่นี้ได้
พิจารณาเห็นว่าการแบ่งประเภทของพฤติกรรมจะช่วยให้เข้าใจแนวทางการพัฒนาพฤติกรรมได้ง่ายขึ้น 
ซึ่งนักจิตวิทยานิยมแบ่งพฤติกรรมได้เป็น 2 ประเภท ดังนี้ 
    1.  พฤติกรรมภายนอก (overt behavior) เป็นพฤติกรรมที่สังเกตได้โดยชัดเจน
แยกได้อีกเป็น 2 ชนิด คือ 
     1.1  พฤติกรรมที่สังเกตได้โดยไม่ต้องใช้เครื่องมือช่วย เช่น การพูด การหัวเราะ 
การร้องไห้ การเคลื่อนไหวของร่างกาย หรือแม้แต่การเต้นของหัวใจ ซึ่งผู้อ่ืนสังเกตได้โดยอาศัย
ประสาทสัมผัส 
     1.2  พฤติกรรมที่ต้องใช้เครื่องมือหรือการวิเคราะห์เชิงวิทยาศาสตร์ เช่น          
การเปลี่ยนแปลงของสารเคมีหรือปริมาณน้ าตาลในกระแสเลือด การท างานของกระเพาะอาหารและ 
ล าไส้ ซึ่งไม่สามารถสังเกตได้ด้วยตาเปล่าหรือประสาทสัมผัสเปล่า 
   2.  พฤติกรรมภายในหรือความในใจ (covert behavior) เป็นพฤติกรรมที่เจ้าตัว
เท่านั้นจึงจะรู้ดี ถ้าไม่บอกใคร ไม่แสดงออกก็ไม่มีใครรู้ได้ดี เช่น การจ า การรับรู้ การเข้าใจ การได้
กลิ่น การได้ยิน การฝัน การหิว การโกรธ ความคิด การตัดสินใจ เจตคติ จินตนาการ พฤติกรรม
เหล่านี้ อาจมีผลท าให้เกิดการเปลี่ยนแปลงทางกาย เช่น ขณะใช้ความคิดคลื่นสมองท างานมาก หรือ
ขณะโกรธปริมาณน้ าตาลในกระแสเลือดมีมาก ซึ่งวัดได้โดยเครื่องมือ แต่ก็ไม่มีใครรู้ละเอียดลงไปได้ว่า
เขาคิดอะไร หรือ เขารู้สึกอย่างไร คนรู้ละเอียดคือเจ้าของพฤติกรรมนั้น 
  พฤติกรรมภายนอกและพฤติกรรมภายในมีความสัมพันธ์กัน โดยพฤติกรรมภายในเป็น
ตัวก าหนดพฤติกรรมภายนอก เช่น คนเราย่อมพูดหรือย่อมแสดงกิริยาโดยสอดคล้องกับความรู้สึกนึก
คิดภายใน ถ้าต้องการศึกษาให้เข้าใจเก่ียวกับจิตใจ หรือพฤติกรรมภายในของคน ก็ต้องศึกษาจากส่วน
ที่สัมผัสได้ชัดแจ้งคือพฤติกรรมภายนอก ซึ่งเป็นแนวทางสู่ความเข้าใจพฤติกรรมที่เป็นความในใจและ
การจะเข้าใจพฤติกรรมต่างๆ ที่มนุษย์แสดงออกอันเป็นพฤติกรรมภายนอกเราก็ต้องศึกษาให้เข้าใจ
ธรรมชาติของการคิด การตัดสินใจ การรับรู้ การรู้สึก ฯลฯ ซึ่งเป็นพฤติกรรมภายใน การศึกษา
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เกี่ยวกับพฤติกรรม ซึ่งจะมีทั้งพฤติกรรมภายนอก พฤติกรรมภายใน พฤติกรรมที่เป็นเรื่องของ
ธรรมชาติสรีระ ซึ่งมักเรียกกันว่า พฤติกรรมแบบเครื่องจักร และพฤติกรรมที่เป็นเรื่องของ
ประสบการณ์ ซึ่งมักเรียกกันว่า พฤติกรรมที่มีจุดมุ่งหมาย แต่โดยทั่วไปแล้วมักเน้นการศึกษาเฉพาะ
พฤติกรรมที่เกิดเนื่องจากประสบการณ์เท่านั้น ซึ่งพฤติกรรมนั้นๆ มีการเปลี่ยนแปลงอยู่เสมอตาม
ระยะเวลาที่ผ่านไปตามความแตกต่างระหว่างบุคคล และส าหรับการศึกษาพฤติกรรมเพ่ือการพัฒนา
ตนนั้น มุ่งเน้นการพัฒนาจิต ความคิด หรือพฤติกรรมภายในเป็นล าดับแรก เนื่องจากพฤติกรรม
ภายในเป็นตัวก าหนดพฤติกรรมภายนอก หากคิดดีการปฏิบัติก็มักดีด้วย 
  พฤติกรรมของการผิดวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน  
    พฤติกรรมของการผิดวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน เป็นพฤติกรรมที่แสดงออก          
ถึงลักษณะของการไม่กระท าตามกฎหมายจราจร พฤติกรรมการขับขี่เป็นพฤติกรรมหนึ่งของความ
ปลอดภัยทางถนน ซึ่ง กาญจน์กรอง สุอังคะ (2559, หน้า 13) กล่าวถึง พฤติกรรมการขับขี่ คือ          
การประพฤติปฏิบัติลักษณะต่างๆ ของผู้ขับข่ีในการขับขี่หรือควบคุมยวดยานของตน จากการศึกษา
งานวิจัยที่ผ่านมาพบว่าสามารถแบ่งประเภทของพฤติกรรมการขับ เป็นพฤติกรรมการขับขี่มาตรฐาน 
(Standard of Driving Behavior) เป็นพฤติกรรมการขับข่ีที่ ถูกต้องตามกฎหมายและไม่ก่อให้เกิด
อันตรายขึ้นในสถานการณ์ปกติทั่วไป  
     พฤติกรรมการขับข่ีที่เบนไปในทางบวก (Positive Deviations of Driving 
Behavior) คือ พฤติกรรมการขับข่ีในอุดมคติ ที่ท าให้ไม่เกิดความเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุและท าให้
เกิดการปลอดภัยต่อจราจรสูงสุด ซึ่งในบางสถานการณ์ของการขับขี่ พฤติกรรมที่เป็นมาตรฐานก็ยัง 
ก่อให้เกิดอันตรายได้เช่น ในการขับผ่านรถโดยสารประจ าทางที่จอดเทียบป้ายจอดรถ ผู้ขับขี่ที่มี
พฤติกรรมการขับข่ีเบนไปทางบวกจะชะลอความเร็วของรถเพราะเขาจะค านึงว่า บางทีอาจมีผู้โดยสาร 
ข้ามออกมาทางด้านหน้าของรถโดยสารนั้น เป็นต้น  
    พฤติกรรมการขับข่ีที่เบนไปทางลบ (Negative Deviations of Driving Behavior) 
เป็นการขับขี่ท่ีไม่สอดคล้องกับกฎหมายหรือกฎระเบียบ และเป็นอันตรายซึ่งมีความเสี่ยงที่จะเกิด
อุบัติเหตุ  
     พฤติกรรมของผู้ขับขี่ท่ีดี (Good Drivers’ Behavior) หมายถึงผู้ขับขี่ที่มี
คุณลักษณะที่ ประกอบด้วย ความเอาใจใส่ ความมีมารยาท และสุขุมเยือกเย็น ใช้ความเข้าใจร่วมกัน
ระหว่างตัวบุคคลและขีดความสามารถของรถล่วงรู้สาเหตุที่แท้จริงของสิ่งที่ปรากฏขึ้น ซึ่งคุณลักษณะ
เหล่านี้ เป็นส่วนช่วยสนับสนนุด้านความปลอดภัย ความเป็นระเบียบและลดความเสี่ยงพฤติกรรม          
ที่ก่อให้เกิดอุบัติเหตุเพ่ิมความคล่องตัวของสภาพจราจร  
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     พฤติกรรมของผู้ขับขี่ท่ีไม่ดี (Bad Drivers Behavior) เป็นคุณลักษณะที่ตรงกัน
ข้ามกับพฤติกรรมของผู้ขับข่ีที่ดีและเป็นผู้ขับขี่ท่ีมักมีนิสัยชอบขับขี่ในลักษณะฝ่าฝืนกฎระเบียบ
สัญญาณจราจร เป็นสาเหตุต่อความเสี่ยงเกิดอุบัติเหตุ  
     พฤติกรรมเสี่ยงในการขับขี่ หมายถึง การะท าใดๆ ของผู้ขับขี่ท่ีเสี่ยงต่อการเกิด
อุบัติเหตุจนได้รับบาดเจ็บ พิการหรือเสียชีวิต 
    สรุปได้ว่าพฤติกรรมของการผิดวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน จึงมีลักษณะความผิด
ที่เป็นความผิดต่อกฎระเบียบ ลักษณะความผิดที่เป็นการกระท าโดยประมาท และก่อให้เกิดอันตราย
ต่อตนเอง บุคคลอ่ืนหรือสังคม  
  สาเหตุของการผิดวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน  
   ส านักงานเครือข่ายลดอุบัติเหตุ (สคอ.) (2561, หน้า 3) กล่าวว่า ศูนย์อ านวยการ 
ความปลอดภัยทางถนน ซึ่งเป็นองค์กรหลักของรัฐบาลในการบูรณาการการป้องกัน และลดอุบัติเหตุ
ทางถนนของประเทศ ได้ร่วมกับหน่วยงานและองค์กรภาคีเครือข่ายที่เก่ียวข้องก าหนดแผนบูรณาการ
ป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนในช่วงเทศกาลปีใหม่ 2561 ขึ้น เพ่ือลดปัจจัยเสี่ยงการเกิดอุบัติเหตุ
ทางถนน ทั้งจากคน ยานพาหนะ ถนน และสิ่งแวดล้อมให้เหลือน้อยที่สุด  
    ด้านคน พฤติกรรมเสี่ยงของผู้ใช้รถใช้ถนน อาทิ ความสามารถของผู้ขับขี่ลดลง
เนื่องจากสภาพร่างกายไม่พร้อม / การไม่ช านาญเส้นทาง /การไม่เคารพกฎจราจร/ขาดวินัยในการใช้
รถใช้ถนนร่วมกัน 
    ด้านยานพาหนะ ยานพาหนะไม่มีมาตรฐาน อาทิ ขาดความพร้อมด้านอุปกรณ์
พ้ืนฐานในรถยนต์/อุปกรณ์ความ ปลอดภัย /การปรับแต่งสภาพยานพาหนะ/การบรรทุกที่ไม่ปลอดภัย 
    ด้านถนน ลักษณะทางกายภาพของถนนไม่สมบูรณ์ อาทิ ถนนช ารุด ผิวถนนเป็น
หลุม บ่อ/ สภาพการจราจรที่หนาแน่น /อุปกรณ์การควบคุมการจราจร ป้ายเตือน ป้ายสัญลักษณ์
ต่างๆ มีสภาพไม่สมบูรณ และติดตั้งในต าแหน่งที่ไม่เหมาะสม ไม่ชัดเจน/จุดเสี่ยงจุดอันตราย จุดที่เกิด
อุบัติเหตุบ่อย และจุดตัดทางรถไฟยังไม่ได้รับการแก้ไข  
    ด้านสิ่งแวดล้อม ไฟฟ้าส่องสว่างช ารุดและไม่เพียงพอ/อุปสรรคทางธรรมชาติและ
ลักษณะภูมิอากาศ/ สิ่งกีดขวางตก หล่นบนช่องทางจราจร/วัตถุอันตรายข้างทาง/ สิ่งกีดขวางทัศนวิสัย 
  กาญจน์กรอง สุอังคะ (2559, หน้า 6) กล่าวถึงสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุการจราจร          
แบ่งได้ 2 ประการ คือ  
   1.  ความบกพร่องของคน หรือผู้ใช้ทาง ซึ่งท าให้เกิดอุบัติเหตุถึงร้อยละ 85 
ประกอบด้วย  
      1.1  ผู้ขับขี่ เป็นสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุที่ส าคัญที่สุด สาเหตุส่วนใหญ่เกิด
จากการไม่ปฏิบัติตามกฎจราจร ขับข่ีด้วยความประมาท ขาดความระมัดระวัง ขาดความช านาญใน
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การขับขี่ มีความผิดปกติทางด้านร่างกายและจิตใจ ขาดความรู้ในเรื่องกฎแห่งความปลอดภัย เมาสุรา 
และเสพยาบ้า เป็นต้น  
      1.2  คนโดยสารและคนเดินเท้าไม่ปฏิบัติตามกฎจราจร ขาดความระมัดระวัง 
ไม่ข้ามถนนตรงทางข้ามหรือสะพานลอย ไม่ข้ามถนนเมื่อรถติดไฟแดง ห้อยโหนหรือยื่นส่วนหนึ่ง          
ส่วนใดของร่างกายออกนอกตัวรถ  
    2.  สิ่งแวดล้อมที่ไม่ปลอดภัย เป็นสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุร้อยละ 15 ได้แก่ สภาพ 
ของถนนช ารุดบกพร่อง สภาพของถนนไม่มีมาตรฐาน สภาพดินฟ้าอากาศที่ทัศนะวิสัยไม่ดี 
กฎระเบียบของจราจรที่ไม่ชัดเจนและไม่เหมาะสมกับสภาพสังคมปัจจุบัน  
   ปัจจัยที่ก่อให้เกิดอุบัติเหตุ การเกิดอุบัติเหตุจราจรส่วนใหญ่ไม่ใช่ความบังเอิญ หรือ
ปราศจากสาเหตุ จากการศึกษาปัจจัยที่เกี่ยวข้องกับการเกิดอุบัติเหตุการจราจร พบว่ามีปัจจัยส าคัญ 
4 ประการ ได้แก่ ปัจจัยที่เก่ียวกับคน ยานพาหนะ ถนนและสภาพแวดล้อม และความบกพร่อง           
ทางกฎหมาย (กาญจน์กรอง สุอังคะ, 2559, หน้า 6-7)  
    1.  ปัจจัยที่เกิดจากคนอุบัติเหตุส่วนใหญ่มีสาเหตุมาจากการกระท า ผิดพลาดของ
ผู้ใช้ทาง โดยเฉพาะผู้ขับขี่ และคนเดินเท้า ปัจจัยที่เกิดจากผู้ขับขี่ ได้แก่  
      1.1  เพศ โดยทั่วไปเพศชายจะก่อให้เกิดอุบัติเหตุได้มากกว่าเพศหญิง ทั้งนี้
เพราะลักษณะนิสัยของเพศชายเป็นเพศที่ชอบเสี่ยงภัย ชอบความตื่นเต้น ชอบขับรถเร็ว ดังนั้นผู้ชาย
อายุประมาณ 15-24 ปี จะตายจากอุบัติเหตุมากกว่า 2 ใน 3 ในขณะที่ผู้หญิงน้อยกว่า 1 ใน 3            
ตายด้วยอบุัติเหตุ  
     1.2  อายุ เป็นปัจจัยส าคัญต่อการเกิดอุบัติเหตุ พบว่า เด็กวัยรุ่นและวัย             
หนุ่มสาว อายุ 18-22 ปี เป็นกลุ่มที่มีอัตราเสี่ยงสูงต่อการเกิดอุบัติเหตุจราจร ทั้งนี้เนื่องจากเป็นวัย      
คึกคะนอง ขาดความระมัดระวัง และขาดประสบการณ์  
      1.3  การไม่ปฏิบัติตามกฎจราจร ปัจจัยส าคัญท่ีเกิดจากการขาดความ
รับผิดชอบ ความเห็นแก่ตัว ความไม่เป็น ระเบียบวินัย การระบายอารมณ์โกรธ หงุดหงิดในการขับรถ 
เมื่อปฏิบัติบ่อยๆ จะเกิดเป็นความเคยชินจนติดเป็นนิสัย  
      1.4  การขาดประสบการณ์ แบ่งเป็นการขาดประสบการณ์ในการใช้เครื่องมือ 
ขาดการฝึกฝนอบรม การไม่คุ้นเคยกับยานพาหนะ อีกประการหนึ่งคือ การขาดประสบการณ์ใน
สภาวะ ได้แก่ ไม่คุ้นเคยกับสภาพทางและสภาพดินฟ้าอากาศ  
      1.5  ความบกพร่องทางร่างกาย สภาวะความเจ็บปวดทางร่างกาย เช่น          
โรคประจ าตัว ได้แก่ โรคหัวใจ เบาหวาน ความดันโลหิตสูง ลมชัก หรือสภาวะที่มีความบกพร่องของ
อวัยวะต่างๆ เช่น สายตาเอียงมาก ตาบอดสี หูตึง หูหนวก หรือในสภาวะที่ร่างกายอ่อนล้า สภาวะ
ดังกล่าวจะเป็นตัวเพ่ิมอัตราเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุจากการจราจรได้  
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      1.6  การใช้แอลกอฮอล์และยา การดื่มสุรา และเครื่องดื่มท่ีมีแอลกอฮอล์
ในขณะขับรถ เป็นสาเหตุส าคัญที่ก่อให้เกิดอุบัติเหตุจากการจราจรการใช้ยาและสิ่งเสพติดให้โทษ  
บางชนิด เช่น พวกเมทแอมเฟตามีน ยาบ้า ยาขยัน ขณะขับขี่ซึ่งเป็นยากระตุ้นประสาทมีผลท าให้
บุคลิกภาพแปรปรวน ร่างกายอ่อนเพลีย ท าให้เกิดความบกพร่องทางด้านร่างกายและจิตตามมา เป็น
สาเหตุให้เกิดอุบัติเหตุจากการจราจรได้ ส่วนยาบางประเภทมีผลท าให้ความสามารถในการขับขี่ลดลง 
เช่น ยากล่อม ประสาท ยาแก้หวัด ยาคลายกล้ามเนื้อ เมื่อดื่มสุราเข้าไป แอลกอฮอล์จะถูกดูดซึมได้
ทุกส่วนของระบบทางเดินอาหาร โดยถูกดูดซึมที่กระเพาะอาหารร้อยละ 25 ที่เหลือจะถูกดูดซึมที่
ล าไส้เล็ก โดยเฉพาะส่วนต้น แล้วกระจายไปตามเนื้อเยื่อสมองและของเหลวทุกแห่งของร่างกาย            
จะสามารถตรวจหาระดับของแอลกอฮอล์ในเลือดได้ภายใน 5 นาทีหลังจากดื่ม และระดับแอลกอฮอล์
จะสูงสุด ใน 30-40 นาที ในกรณีที่ดื่มบ่อยจะมีระดับแอลกอฮอล์ในเลือดถึงระดับสูงสุดได้เร็วกว่า 
แอลกอฮอล์จะถูกสันดาป (Metabolism) ที่ตับ ได้พลังงานประมาณ 7 Kcal/gm. ซ่ึงไม่สามารถ 
น าไปใช้ในการทดแทนเนื้อเยื่อที่ถูกท าลายได้ ร้อยละ 10 ของแอลกอฮอล์ จะถูกขับออกโดยไม่มีการ
เปลี่ยนแปลงทางลมหายใจ ปัสสาวะ และเหงื่อ  
     2.  ปัจจัยเรื่องยานพาหนะ จากสถิติประเภทของยานพาหนะท่ีท าให้เกิดอุบัติเหตุ 
จราจรทางบกทั่วประเทศ พบว่า รถยนต์ส่วนบุคคลที่มีอัตราการเกิดอุบัติเหตุสูงที่สุด รองลงมา ได้แก่ 
รถจักรยานยนต์และรถบรรทุกขนาดเล็ก ตามล าดับ (คณะกรรมการป้องกันอุบัติภัยแห่งชาติ, 2553) 
ยานพาหนะที่มีสภาพช ารุดบกพร่องในประเทศสูงกว่าประเทศอ่ืนๆ เนื่องจากจากสภาวะน้ าท่วม และ
การดูแลรักษารถยังไม่ดีพอ ระบบการตรวจสอบสภาพรถประจ าปี ยังไม่มีประสิทธิภาพ นอกจากนี้
การบังคับใช้หมวกนิรภัยส าหรับผู้ขับขี่และผู้โดยสารรถจักรยานยนต์ ควรมีมาตรการที่เข้มงวดและ
ชัดเจน  
     3.  ปัจจัยที่เกี่ยวกับถนนและสภาพแวดล้อม (ณัฎฐมณี จิรินทรกุล, 2543, อ้างถึงใน 
กาญจน์กรอง สุอังคะ, 2559, หน้า 8)  
       3.1  สภาพถนนที่มีผลต่อการเกิดอุบัติเหตุ ได้แก่ จ านวนช่องการเดินรถ  
ความกว้างของช่องทางเดินรถ แนวกั้นกลางถนน ไหล่ถนน เครื่องกั้นทางบริเวณสะพาน หรือทางโค้ง 
หรือบนถนนที่ก าหนดความเร็วสูง ค่าความฝืดของถนน นอกจากนี้พ้ืนผิวถนนที่ช ารุด เป็นหลุมเป็น
ร่องลื่น ผิวถนนเสื่อมคุณภาพ ถนนลาดชัน โค้งมาก ความลาดเอียงของถนนไม่ได้มาตรฐานและถนน          
ที่ก าลังมีการก่อสร้าง เป็นต้น  
      3.2  ลักษณะของทางที่มีผลต่อการเกิดอุบัติเหตุ  
        3.2.1  ความกว้างของช่องเดินรถ อัตราการเกิดอุบัติเหตุบนถนนมี
ความสัมพันธ์กับความกว้างของช่องเดินรถเพียงส่วนน้อยเท่านั้น 
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        3.2.2  แนวกั้นกลางถนน ใช้กั้นถนนที่มีการจราจรสวนทางกัน โดยค านึง
ความปลอดภัยของรถที่แล่นสวนทางกันเป็นส าคัญ แต่ในทางปฏิบัติอาจเพียงช่วยลดอุบัติเหตุลงได้บ้าง 
การชนด้านหน้าแบบประสานงาจะไม่มีและการเกิดอุบัติเหตุจะไม่รุนแรง  
        3.2.3  ไหล่ทาง คือ พ้ืนที่ต่อจากขอบทางออกไปด้านข้าง ซึ่งยังไม่ได้
จัดท าเป็นทางไหล่ทางมีผลต่อความปลอดภัยในการจราจรทางบกเพราะมีรั้วที่ป้องกันไม่ให้รถตกลงไป
ในคูคลองหรือเหว  
      3.3  สภาพแวดล้อมที่เป็นสาเหตุให้เกิดอุบัติเหตุจราจร จ าแนกได้ 3 ประการ
คือ  
       3.3.1  อุปกรณ์ความปลอดภัยบกพร่อง สิ่งเหล่านี้ได้แก่ ป้ายเตือน             
ป้ายแนะน า ป้ายบังคับ และสัญญาณไฟจราจร ต้องติดตั้งอยู่ในที่ที่มองเห็นชัดเจนทั้งกลางวันและ
กลางคืน อ่านแล้ว เข้าใจได้ง่ายไม่ก ากวม 
     3.3.2  อุปสรรคทางธรรมชาติ ได้แก่ สภาพทัศนวิสัยไม่ดีที่เกิดจาก
ปรากฏการณต์าม ธรรมชาติ เช่น หมอกลงจัด ฝนตกหนัก เป็นต้น  
       3.3.3  การกระท าของมนุษย์สภาพแวดล้อมที่เกิดจากการกระท าของ
มนุษยน์ั้น พบมากในเขตเมือง ได้แก่ สภาพสิ่งแวดล้อมเป็นพิษ เสียงดังจากการจราจร ควันพิษจาก 
ท่อไอเสีย การจราจรติดขัด ซึ่งในปัจจุบันปัญหาต่างๆ จะมีความรุนแรงมากขึ้น ก่อให้เกิดอันตรายต่อ
สุขภาพ อนามัยของประชาชน เกิดภาวะความตึงเครียด เกิดความแปรปรวนทางอารมณ์ ท าให้มี
พฤติกรรม หงุดหงิดง่าย  
    4.  สาเหตุจากความบกพร่องของกฎหมาย  
      4.1  การขาดการเผยแพร่ประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนทุกคนทราบกฎระเบียบ 
ข้อบังคับและบทลงโทษในการฝ่าฝืนกฎต่างๆ ท าให้ประชาชนขาดจิตส านึกและฝ่าฝืนกฎระเบียบ 
ต่างๆ ซึ่งมีผลให้เกิดอุบัติเหตุได้  
      4.2  บทลงโทษหรือค่าปรับยังไม่เหมาะสม ท าให้มีการฝ่าฝืนกฎจราจร หรือ
กฎระเบียบต่างๆ อยู่เสมอ  
      4.3  การที่กฎหมายมิได้ก าหนดเพศอายสูงสุดของผู้ขับขี่ รวมทั้งการศึกษา      
ขั้นต่ าของผู้ขับขี่ยวดยานพาหนะ ถึงแม้ว่าผู้ขับข่ีจะสอบผ่าน และได้รับอนุญาตขับข่ีมาแล้ว ก็อาจ          
ท าผิดกฎ จราจร และท าให้เกิดอุบัติเหตุได้  
      4.4  ขาดการกวดขัน จับกุม หรือยังไม่จริงจังหรือเข้มงวดในการพิจารณา
ด าเนินคดี หรือจับกุมผู้กระท าผิด เป็นสาเหตุให้ขับรถหรือใช้รถใช้ถนนอย่างเสรี ตามอ าเภอใจ ซึ่งมัก
ท าให้เกิดอุบัติเหตุ ในแต่ละปีจะมีผู้ที่ได้รับบาดเจ็บ และเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรเป็นจ านวนมาก 

มหาวิทยาลัยราชภัฏกำแพงเพชร



42 

 

   สรุปได้ว่า สาเหตุของการผิดวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน คือ สาเหตุที่ท าให้เกิด 
พฤติกรรมตามลักษณะความผิดที่เป็นความผิดต่อกฎระเบียบ ลักษณะความผิดที่เป็นการก่ออันตราย 
และลักษณะความผิดที่เป็นการกระท าโดยประมาท เกี่ยวกับความปลอดภัยทางถนนของเยาวชน        
ใน 5 ด้าน คือ ด้านครอบครัว ด้านสังคม ด้านร่างกาย ด้านจิตใจ และด้านสิ่งแวดล้อม  
 หลักการส าคัญในการปลูกฝังวินัยและความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน 
   ความหมายของวินัย หลักสูตรแกนกลางการศึกษาขั้นพ้ืนฐาน พุทธศักราช 2551 
(ส านักวิชาการและมาตรฐานการศึกษา, 2551) ให้นิยามค าศัพท์เกี่ยวข้องกับความเข้าใจ ด้านวินัยไว้
ดังนี้ มีวินัย หมายถึง คุณลักษณะที่แสดงออกถึงการยึดมั่นในข้อตกลง กฎเกณฑ์และ ระเบียบ 
ข้อบังคับ ของครอบครัว โรงเรียน และสังคม มีวินัยในตนเอง คือ ประพฤติปฏิบัติตนตามระเบียบแบบ
แผนอย่างสม่ าเสมอ การมีวินัยในสังคม คือ การอยู่ร่วมกันในสังคมด้วยความรับผิดชอบ เป็นระเบียบ 
ไม่กระทบกระทั่งกัน ทุกคนอยู่ร่วมกันอย่างมีความสุข ผู้มีวินัย คือ ผู้ที่ปฏิบัติตนตามข้อตกลง 
กฎเกณฑ์ระเบียบ ข้อบังคับของครอบครัว โรงเรียนและสังคม พฤติกรรมบ่งชี้การมีวินัยของนักเรียน 
ได้แก่ 1) การปฏิบัติตนตามข้อตกลง กฎเกณฑ์ ระเบียบ ข้อบังคับ ของครอบครัว โรงเรียน และสังคม 
และ 2) การตรงต่อเวลาในการปฏิบัติ กิจกรรมต่างๆ ในชีวิตประจ าวัน และมีความรับผิดชอบในการ
ท างาน วินัย จึงเป็นลักษณะของการปฏิบัติตนให้อยู่ในกฎระเบียบ แบบแผน ข้อบังคับ และข้อปฏิบัติ
ของสังคมหรือหน่วยงานที่สังกัด เพ่ือให้การปฏิบัติเป็นไปในทิศทางเดียวกัน และก่อให้เกิดประโยชน์
ต่อความเป็นระเบียบเรียบร้อยของคนในสังคม (จรรยา กุลสุทธิชัย, 2547) ทั้งนี้ การให้นิยามหรือ
ความหมายของวินัย สามารถจ าแนกให้สอดคล้องกับลักษณะของการประพฤติปฏิบัติหรือแง่มุมทาง
สังคม ได้ดังนี้ (ฉันทนา ภาคบงกช และคนอ่ืนๆ, 2539; ประวีณ ณ นคร, 2557 และพนัส หันนาคินทร์, 
2542)  
    1.  นิยามเชิงพฤติกรรมการกระท า การมีวินัย หมายถึง การที่บุคคลปฏิบัติตนให้
เป็นไปตามกฎระเบียบ แบบแผน ข้อบังคับ หรือข้อตกลงที่สังคมก าหนดให้บุคคลประพฤติปฏิบัติตาม 
หรือที่มุ่งหวังส าหรับคนในองค์กรเพื่อให้อยู่ร่วมกันได้อย่างมีความสุข สามารถตรวจสอบได้จากการ
แสดงความประพฤตินั้นโดยตรง ว่าเป็นไปตามวินัยที่ได้ก าหนดไว้หรือไม่ 
    2.  นิยามเชิงความรู้สึกนึกคิด จิตใจ การมีวินัย หมายถึง ความรู้สึกนึกคิด          
ความส านึกและจิตวิญญาณที่มีอยู่ภายในตัวบุคคล เป็นเครื่องก ากับให้บุคคลประพฤติปฏิบัติตามวินัย 
หรือเป็นลักษณะเชิงพฤติกรรมที่แสดงออกในลักษณะของการควบคุมตนเอง ยอมรับหรือปฏิบัติ      
ตามการน าหรือการบังคับบัญชา มีความเป็นระเบียบเรียบร้อยอยู่ในแบบแผน  
    3.  นิยามเชิงจิตใจและพฤติกรรม การมีวินัย หมายถึง คุณลักษณะโดยรวมของ 
บุคคลที่แสดงออกด้วยใจหรือความรู้สึก ความคิด การตัดสินใจ และเลือกกระท าตามวินัยที่เป็นไป 
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ในทางสร้างสรรค์ด้วยความสมัครใจ เพ่ือแก้ปัญหาของตนและส่วนรวมที่เป็นประโยชน์ต่อการ           
อยู่ร่วมกันในสังคม  
    4.  นิยามเชิงสัมพันธ์กับจริยธรรม การมีวินัย หมายถึง จริยธรรมที่ก ากับความ 
ประพฤติที่สังคมยอมรับการพัฒนา สัมพันธ์กับชีวิตความเป็นอยู่ทางสังคมในการปกครองระบอบ
ประชาธิปไตย เป็นระเบียบและความส านึกในจิตใจที่จะควบคุมความประพฤติทางกาย ให้เป็นไปตาม
ความต้องการ สิ่งที่จะประกันได้ว่าคนจะไม่ประพฤติออกนอกระเบียบ คือ ความมีสติสัมปชัญญะ 
ความรู้สึกผิดชอบชั่วดีหรือการมีวินัยทางจิตที่จะบังคับความประพฤติให้เป็นไป ในแนวทางที่ถูกต้อง  
   สรุปได้ว่า วินัย หมายถึง แนวทางความประพฤติกฎเกณฑ์ข้อตกลง หรือระเบียบ          
แบบแผนการปฏิบัติอันเป็นที่พึงปรารถนาและเป็นที่ยอมรับว่ามีความถูกต้องเหมาะสม ตามความ
มุ่งหวังของสังคมในแต่ละชุมชน เพ่ือใช้เป็นแนวทางให้บุคคลประพฤติปฏิบัติตนในการอยู่ร่วมกัน          
ในสังคมให้เป็นไปด้วยความเรียบร้อย  
   ความส าคัญของการเสริมสร้างวินัย ระเบียบวินัย มีความส าคัญต่อความเป็นระเบียบ
เรียบร้อยของสังคม ทุกคนต้อง รักษาระเบียบวินัย เพ่ือการเป็นสมาชิกที่ดีของครอบครัว โรงเรียนและ
สังคม การควบคุมตนเอง ความมีระเบียบวินัย การช่วยเหลือผู้อื่น มุ่งมั่นพัฒนา คือ พ้ืนฐานที่จ าเป็น
ต่อการอยู่ร่วมกันในสังคม (ประหยัด ยางกลาง, 2546) การเสริมสร้างวินัยจึงมีความส าคัญ ดังนี้  
(สุชา จันทร์เอม, 2531, อ้างถึงใน กรมวิชาการ (2542); Elizabeth, 1984)  
    1.  เด็กต้องเรียนรู้การเปลี่ยนแปลงพฤติกรรมที่ไม่พึงปรารถนาให้เป็นพฤติกรรม          
ที่ดแีละเป็นที่ปรารถนาของสังคม ประพฤติตนในสิ่งที่ดีและขจัดพฤติกรรมที่ไม่พึงปรารถนา  
    2.  เด็กจะต้องกระท าความดีจนกระท่ังเกิดเป็นนิสัย โดยไม่ต้องมีใครคอยแนะน า 
รักษาแรงจูงใจโดยการเสริมแรง เพื่อกระตุ้นให้เด็กได้รับสิ่งที่เป็นความต้องการที่ถูกต้อง เกิดความ 
พอใจทีจ่ะปฏิบัติในสิ่งที่ดีท่ีควร และหลีกเลี่ยงในการปฏิบัติตนในสิ่งไม่ดีไม่ควร  
    3.  ช่วยให้เด็กรู้สึกมั่นใจ โดยบอกว่าสิ่งใดควรท า สิ่งใดไม่ควรท า หลีกเลี่ยงต่อ
ความรู้สึกผิดหรืออับอาย ต่อสิ่งที่ผิด ความรู้สึกท่ีหลีกเลี่ยงไม่ได้นี้จะท าให้ไม่มีความสุขและเกิดการ
ปรับตัวยาก ซึ่งวินัยจะช่วยให้เด็กอยู่ในมาตรฐานของสังคม  
    4.  ช่วยให้เด็กเรียนรู้การประพฤติตนที่จะเป็นทางไปสู่การเป็นผู้น าที่น่ายกย่อง 
นับถือ เป็นข้อบ่งชี้ของความรักและการยอมรับที่ส าคัญ คือการปรับตัวจนประสบความส าเร็จ และ        
มีความสุข  
    5.  ช่วยให้เกิดการพัฒนาจิตส านึก ศีลธรรม ซึ่งเป็นแนวทางในการท าให้เด็กมีการ 
ตัดสินใจและควบคุมพฤติกรรมด้วยตนเอง กล่าวได้ว่า วินัยมีความส าคัญต่อตนเอง ต่อการอยู่ร่วมกัน
ในครอบครัว สังคม การพัฒนาทางด้านเศรษฐกิจและการเมือง เพราะบุคคลที่มีวินัยนั้น จะรู้จักรักษา
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ระเบียบ รู้จักหน้าที่ มีความรับผิดชอบ และควบคุมตนเองให้มีพฤติกรรมที่สังคมต้องการ สามารถ
ป้องกันไม่ให้เกิดปัญหาความวุ่นวายได้ 
   แนวทางของการเสริมสร้างวินัยนักเรียน ส านักงานคณะกรรมการวัฒนธรรมแห่งชาติ 
(2540, อ้างถึงใน ส านักวิชาการและมาตรฐานการศึกษา, 2551, หน้า 32-33) อธิบายแนวคิดท่ี
น่าสนใจไว้ 5 ประการ ดังนี้  
    1.  การท าให้เกิดพฤติกรรมที่เคยชิน โดยให้บุคคลเรียนรู้และปฏิบัติพฤติกรรมที่ดี 
เพ่ือให้เกิดการปฏิบัติอย่างต่อเนื่อง จนเกิดเป็นพฤติกรรมเคยชินที่ดี  
   2.  การใช้วัฒนธรรมในสังคมเป็นแนวปฏิบัติโดยผสมผสานกับหลักการทาง
วิชาการ เพื่อท าให้เกิดพฤติกรรมที่เคยชิน เช่น การท าความเคารพผู้ใหญ่ด้วยการไหว้เป็นสิ่งที่เด็ก       
พึงกระท าได้ง่ายกว่าการเข้าแถว เพราะการเข้าแถวไม่ใช่วัฒนธรรมไทยแต่เป็นระเบียบที่ถูกก าหนดขึ้น 
เด็กจึงไม่ได้เห็นแบบอย่างที่ดีอยู่เสมอ แต่การไหว้เป็นวัฒนธรรมของไทยที่พึงปฏิบัติ ต่อผู้ที่อาวุโสกว่า 
ดังนั้น การไหว้จึงง่ายต่อการปฏิบัติมากกว่าการเข้าแถว เป็นต้น  
   3.  การใช้องค์รวม เป็นความสัมพันธ์ระหว่างจิตใจ พฤติกรรมและสติปัญญา              
ซึ่งเป็นหลักการพัฒนาจริยธรรมและหลักการทางการศึกษา กล่าวคือ มีความเข้าใจในความส าคัญ 
ของสิ่งที่จะกระท า มีความพอใจและยอมรับในสิ่งที่จะกระท า พฤติกรรม/วินัย ของนักเรียน  
   4.  การใช้แรงหนุนสภาพจิต เป็นการก าหนดความมุ่งมั่นและความพยายาม          
เพ่ือปฏิบัติตามเป้าหมาย ที่ก าหนดไว้ซึ่งอาจท าให้เกิดการเปรียบเทียบในส่วนของความภาคภูมิใจ        
ในผลการปฏิบัติเพราะหากใช้มากเกินไปจะกลายเป็นการดูหมิ่นผู้อ่ืน  
   5.  การใช้กฎเกณฑ์บังคับ เป็นวิธีการหนึ่งที่ท าให้การพัฒนาวินัยประสบ
ความส าเร็จ ในชั่วระยะเวลาหนึ่ง แต่เมื่อไม่มีผู้ใดควบคุม วินัยเหล่านั้นก็จะหายไป จึงอาจเป็นวิธีการ 
ที่ไม่ยั่งยืน  
  วนิดา  เสวกดรุณทร (2537, อ้างถึงใน ส านักวิชาการและมาตรฐานการศึกษา, 2551, 
หน้า 33) น าเสนอแนวคิดและแนวทางในการเสริมสร้างวินัยให้แก่นักเรียน ดังนี้  
   1.  ผู้ใหญ่กับการเสริมสร้างวินัย คือ การประพฤติตนและเป็นตัวอย่างที่ดีให้กับ
เด็ก ให้การชี้แนะ ตักเตือน ชี้แจงเหตุผล ยกข้อดีข้อเสียของการประพฤติปฏิบัติในเรื่องต่างๆ ได้  
   2.  ชั้นเรียนกับการเสริมสร้างวินัย คือ การจัดการเรียนการสอนและกิจกรรมต่างๆ 
ทั้งในและนอกชั้นเรียน การก ากับ ควบคุมระเบียบ ข้อบังคับ และบทลงโทษต่างๆ อย่างจริงจัง และ
สม่ าเสมอ  
   3.  กิจกรรมโฮมรูมกับการเสริมสร้างวินัย กล่าวคือ ในระดับประถมศึกษา ครู
ประจ าชั้นมีอิทธิพล และมีความใกล้ชิดกับนักเรียนมาก เหมาะสมที่จะเสริมสร้างนิสัยให้กับนักเรียน 
ในหลายโอกาสที่เอ้ืออ านวย โดยเฉพาะในตอนเช้าหลังการเคารพธงชาติโรงเรียนส่วนใหญ่มักมีการจัด
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กิจกรรมโฮมรูม เพื่อจัดกิจกรรมที่ช่วยให้นักเรียน ได้มีโอกาสเพิ่มพูนความรู้ประสบการณ์ การปรับตัว 
ตลอดจนการฝึกทักษะต่างๆ ที่จ าเป็นต่อการด ารงชีวิต ซึ่งกิจกรรมต่างๆ นั้น ควรก าหนดจุดประสงค์
การปฏิบัติและการประเมินผลที่ชัดเจน เพ่ือให้การเสริมสร้างทักษะต่างๆ บรรลุเป้าหมายการพัฒนา  
  กองวิจัยทางการศึกษา (2546, อ้างถึงใน ส านักวิชาการและมาตรฐานการศึกษา, 
2551, หน้า 33) น าเสนอรูปแบบการพัฒนาศักยภาพด้านความมีวินัย ในตนเองของนักเรียนไว้ 7 
ขั้นตอน โดยมีรายละเอียดส าคัญ ดังนี้  
   1.  ผู้บริหารต้องก าหนดให้การพัฒนาศักยภาพด้านวินัยเป็นนโยบายของโรงเรียน 
อย่างชัดเจน เป็นลายลักษณ์อักษร โดยผู้บริหารโรงเรียนจัดประชุมชี้แจงรายละเอียดให้ครูและ 
บุคลากรในโรงเรียนรับรู้ถึงความส าคัญและสร้างความเข้าใจถึงนโยบาย วัตถุประสงค์ และประโยชน์
ของการพัฒนาวินัยในตนเองของนักเรียน ก าหนดให้เป็นนโยบายที่ทุกคนในโรงเรียน ต้องปฏิบัติ
ร่วมกัน  
   2.  แต่งตั้งคณะกรรมการเพ่ือรับผิดชอบในการด าเนินการพัฒนาวินัยนักเรียน  
โดยแต่งตั้งเป็นลายลักษณ์อักษร ซึ่งการแต่งตั้งคณะกรรมการด าเนินงานต้องสอดคล้องกับบริบท         
ของโรงเรียน กล่าวคือ ขึ้นอยู่กับความพร้อม ข้อจ ากัดของบุคลากร สภาพแวดล้อมและงบประมาณ 
ของโรงเรียน  
   3.  ก าหนดกิจกรรมการพัฒนาศักยภาพด้านวินัยในตนเองของนักเรียน โรงเรียน
ต้องด าเนินการอย่างต่อเนื่อง เป็นระบบ และด าเนินการกับนักเรียนอย่างทั่วถึงทุกคน  
   4.  การด าเนินการตามกิจกรรมที่ก าหนด โดยผู้บริหารโรงเรียนและคณะกรรมการ 
ด าเนินการจัดประชุมและบุคลากรทางการศึกษาทุกคนในโรงเรียน เพื่อชี้แจงรายละเอียดของ 
กิจกรรมการพัฒนาศักยภาพด้านวินัย ของนักเรียน พิจารณามอบหมายให้ครูรับผิดชอบการ 
ด าเนินงานของแต่ละกิจกรรม ให้สอดคล้องกับบทบาทหน้าที่และความรับผิดชอบของแต่ละคน       
อย่างทั่วถึง  
   5.  การนิเทศ ติดตาม และการประเมินผลระหว่างด าเนินการพัฒนาศักยภาพ  
   6.  การประเมินและสรุปผลการด าเนินงานของแต่ละกิจกรรมที่ได้ด าเนินการ และ
ภาพรวมของการพัฒนา โดยมีเครื่องมือในการประเมินผล เช่น แบบทดสอบ แบบสอบถาม               
แบบสังเกต เป็นต้น โดยสรุปผลการด าเนินงานเป็นขั้นตอนและเป็นระบบอย่างชัดเจน หากพบว่า    
การด าเนินงานไม่บรรลุวัตถุประสงค์ต้องปรับปรุงแก้ไข แล้วด าเนินการใหม่จนบรรลุวัตถุประสงค์ท่ี
ก าหนด  
   7.  ด าเนินการตามกิจกรรมที่ก าหนดอย่างต่อเนื่อง จนเป็นงานประจ าที่ต้องปฏิบัติ 
และสามารถเปลี่ยนแปลงกิจกรรมได้ตามความเหมาะสม 
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  กระบวนการจัดการความปลอดภัยทางถนนของไทย 
  ในบรรดากระบวนการจัดการความปลอดภัยทางถนน ที่ถูกน ามาใช้ ในการจัดท าแผน
เชิงกลยุทธ์ทศวรรษแห่งความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2554-2563 (ศูนย์อ านวยความปลอดภัยทาง
ถนน, 2554) ที่ส าคัญมี 4 กระบวนทัศน์ คือ ระบบความปลอดภัย (safety system) วฒันธรรม 
ความปลอดภัย (safety culture) การจัดการความปลอดภัยทางถนนเชิงอุปสงค์ และอุปทาน (road 
safety management by demand and supply side) และการจัดการความปลอดภัยทางถนน
แบบองค์รวม (road safety holistic management) โดยมีรายละเอียดพอสังเขป ดังนี้ 
   1.  กระบวนทัศน์ ระบบความปลอดภัย (paradigm of safe system) 
กระบวนทัศน์นี้มีหลักการส าคัญ 5 ประการดังนี้ 
     1.1  ข้อจ ากัดในสมรรถนะของมนุษย์ (the limits of human 
performance) เป็นประเด็นทางธรรมชาติของมนุษย์เอง การขับรถนานๆ ย่อมเกิดความอ่อนล้า  
การรับประทานอาหารอ่ิมเกินไปแล้วขับรถอาจเกิดความง่วงนอนได้ หรือเมื่อเกิดอารมณ์โกรธ            
การขับรถอาจเสียสมาธิได้ ความผิดพลาดจากธรรมชาติของมนุษย์ถือเป็นข้อจ ากัดที่ส าคัญในการขับขี่
ยานพาหนะบนถนนทุกสาย 
     1.2 ความเปราะบางของร่างกายมนุษย์ในการตอบรับต่อแรงกระแทกที่รุนแรง 
(the limits of Human tolerance to violent forces) ในอุบัติเหตุรถชนกันแต่ละครั้ง ร่างกาย
มนุษย์สามารถรับแรงกระแทกในระดับหนึ่งเท่านั้น ระบบความปลอดภัยทางถนนต้องพัฒนาระบบ
โครงข่ายถนนให้สามารถชะลอแรงที่มากระท าต่อร่างกายมนุษย์ ให้ได้รับบาดเจ็บน้อยที่สุด และ
หลีกเลี่ยงการเสียชีวิตให้มากที่สุด นอกจากนั้น กลุ่มที่มีความเปราะบางต่อแรงกระท าที่ไม่ได้รับ       
การป้องกัน อย่างเช่น คนเดินเท้า ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ ต้องได้รับความสนใจเป็นพิเศษ 
    1.3  ความรับผิดชอบร่วมกัน (share responsibility) ในระบบความ
ปลอดภัยทางถนนถือว่าผู้ที่เกี่ยวข้องกับการใช้รถใช้ถนนทุกคน ต้องมีส่วนร่วมรับผิดชอบต่อการรักษา
ความปลอดภัยทางถนน โดยเฉพาะมีส่วนร่วมในความรับผิดชอบต่อการบังคับใช้กฎหมายต่างๆ เช่น 
การดื่มแล้วขับ การคาดเข็มขัดนิรภัย การสวมหมวกนิรภัย หรือผู้มีหน้าที่ต่อการรักษาความปลอดภัย
ทางถนนทั้งเจ้าหน้าที่ต ารวจ เจ้าพนักงานขนส่งทางบกวิศวกรยานยนต์ วิศวกรโยธา และอ่ืนๆ 
    1.4  ระบบถนนที่เอ้ือต่อความปลอดภัย (forgiving road system) ถนนควร
ได้รับการออกแบบให้มีความปลอดภัยในการสัญจร มีอุปกรณ์ที่ติดตั้งอยู่ในระบบถนนเพ่ือป้องกันการ
บาดเจ็บและการเสียชีวิตเมื่อเกิดการชนกันเกิดข้ึนในความเป็นจริงแล้ว ถนน คือ ภาพฉายที่ชี้ให้เห็น
ถึงกฎธรรมชาติของการเคลื่อนไหวของวัตถุ และพลวัตรที่เกิดข้ึน ระหว่างแรงกระท าของคนกับ
ยานพาหนะ เมื่อเกิดความผิดพลาดขึ้น ระบบถนน ต้องสามารถปกปองยานพาหนะให้ได้มากที่สุด 
เพ่ือป้องกันการบาดเจ็บที่รุนแรงหรือเสียชีวิตได้อย่างมากท่ีสุด 
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    1.5  การส่งเสริมการใช้รถโดยสารสาธารณะ (increased use of public 
transport) โดยระบบการจัดการความปลอดภัยทางถนน การใช้รถโดยสารสาธารณะและรถไฟมีความ
ปลอดภัยมากกว่าการเดินทางด้วยรถยนต์ส่วนบุคคลหรือรถจักรยานยนต์ ยิ่งมียานพาหนะลดน้อยลง
บนถนนเท่าใด ความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนย่อมเพ่ิมระดับข้ึน นอกจากนั้น การส่งเสริมการใช้รถ
โดยสารสาธารณะยังมีส่วนช่วยลดปัญหาการจราจรติดขัด และการปล่อยคาร์บอนไดออกไซน์อีกด้วย 
   2.  กระบวนการวัฒนธรรมความปลอดภัย (safe culture) 
    กระบวนการนี้มุ่งเน้นการพัฒนาพฤติกรรมของมนุษย์ในการใช้รถใช้ถนนที่
ปลอดภัยแบบองค์รวม โดยเน้นการมีส่วนร่วมของผู้มีส่วนได้ส่วนเสียทุกคน และหน่วยงานที่มีส่วน
เกี่ยวข้องกับความปลอดภัยทางถนนทั้งหมด และใช้มาตรการพื้นฐาน คือ การให้ความรู้สร้างจิตส านึก
ในการบังคับใช้กฎหมายที่เกี่ยวข้องกับยานพาหนะทุกประเภท อุปสรรคส าคัญต่อการใช้มาตรการ
พ้ืนฐานนี้ คือ การมองเห็นคุณค่าของผลลัพธ์ที่มุ่งหวังจากการใช้มาตรการนี้ เพ่ือน าไปสู่การยอมรับ
จากใจจริง เพราะตามปกติผู้ใช้รถใช้ถนนมักมีแนวโน้ม ที่จะไม่เห็นด้วยกับการมีอยู่ของกฎเกณฑ์
เหล่านี้ การจัดการเชิงวัฒนธรรมที่ปลอดภัย จึงไม่เพียงแต่เน้นไปที่การปรับเปลี่ยนพฤติกรรมส่วน
บุคคลเท่านั้น แต่ต้องมีการจัดการอย่างเป็นระบบของทุกภาคส่วน ที่จะยอมรับในคุณค่าแห่งกฎเกณฑ์
เหล่านี้เสียก่อน ไม่เช่นนั้นผู้บังคบใช้กฎหมาย ก็จะไม่ได้รับความร่วมมืออย่างเต็มที่และเต็มใจ  
    อุปสรรคที่ส าคัญในการสร้างวัฒนธรรมความปลอดภัย มีดังนี้ 
     1.  การขาดการบูรณาการร่วมกันของทุกภาคส่วน แต่ละหน่วยมีก าแพง
เป็นของตนเองขาดการแสวงหาแนวทางเพ่ือเดินไปสู่เป้าหมายร่วมของการสร้างสุขภาวะที่ดีส าหรับ 
ทุกคน 
     2.  ความคุ้นเคยกับแนวปฏิบัติแบบเดิมๆ ซึ่งสามารถคาดหวังผลระยะสั้น
ได้ดีกว่า แต่ไม่สามารถน าไปสู่การเปลี่ยนผ่านวัฒนธรรมได้ 
     3.  การขาดความเข้าใจในนิยามท่ีแท้จริงของวัฒนธรรมความปลอดภัย 
     4.  ขาดทิศทางงานวิจัย และองค์ความรู้เพื่อน าไปสู่การเปลี่ยนผ่านทาง
วัฒนธรรม 
    แนวทางการสร้างวัฒนธรรมความปลอดภัย สรุปได้ดังนี้ 
     1.  การท้าทายสมมติฐานที่มีอยู่ของสังคมด้วยการถกเถียงให้เห็นถึงแก่น
ของคุณค่าที่ควรจะมีอยู่ในสังคมและการจัดล าดับความส าคัญ ของคุณค่าเหล่านั้นขึ้นมาใหม่ เช่น 
เลือกปลอดภัยไม่ใช่สะดวก 
     2.  การยอมรับการมีอยู่ของสภาพแวดล้อมหรือบริบทของสังคมที่
แตกต่างที่ด ารงอยู่จริงพ้ืนฐานการจัดการที่ส าคัญ คือ การยอมรับว่าวัฒนธรรมความปลอดภัยทาง
ถนนแทรกซึมเข้าไปในทุกระดับ ทุกภาคส่วน ทุกสาขาอาชีพ และทุกกลุ่มคน ชนชั้น การออกแบบ 
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มาตรการ การให้การสนับสนุนด้านงบประมาณ และการตัดสินใจในระดับนโยบาย ต้องสะท้อนภาพ
การจัดการของมุมมองเชิงระบบ และสามารถท างานหรือปรับเปลี่ยนให้เข้ากันได้ทุกสภาพแวดล้อม 
คนขับรถเป็นเพียงส่วนหนึ่งของระบบสังคมที่ประกอบด้วย ครอบครัว ที่ท างาน ชุมชนที่อยู่อาศัย 
วัฒนธรรมย่อย และความเชื่อ มาตรการใดๆ จึงต้องถูกออกแบบให้สามารถแทรกเข้าไปอยู่ในระบบ
สังคมเหล่านี้ให้ได้ทั้งหมด 
     3.  การเปลี่ยนผ่านทางวัฒนธรรมมีพลวัตรในตัวเองที่ต้องอาศัยเวลา  
การคาดหวังที่จะให้เกิดการเปลี่ยนผ่านทางวัฒนธรรมอย่างทันทีทันใด เป็นสิ่งที่ขาดประสิทธิภาพ 
และไม่คุ้มค่าหน่วยงานซึ่งมีภารกิจด้านการสร้างการเปลี่ยนผ่านทางวัฒนธรรมอย่างทันทีทันใด เป็นสิ่ง
ที่ไม่อาจกระท าได้ในโลกแห่งความเป็นจริง หน่วยงานซึ่งมีภารกิจด้านการสร้างการเปลี่ยนผ่านทาง
วัฒนธรรมจ าเป็นต้องมีวิสัยทัศน์และการท างานอย่างต่อเนื่อง ยั่งยืน และยอมรับการขาดผลลัพธ์           
ที่จับต้องได้ในระยะสั้น แต่มีเป้าหมายการท างานในระยะยาว 
     4.  การสร้างโลกทัศน์ร่วมกันของสังคมสุขภาวะ โดยที่วัฒนธรรมความ
ปลอดภัยทางถนน เป็นส่วนหนึ่งของการเติบโตไปสู่ชุมชน ที่มีพฤติกรรมที่ดีต่อสุขภาวะและเป็นชุมชน
ที่น่าอยู่ (healthy behavior and livable community) 
     5.  ต้องท างานให้สอดคล้องกับพลวัตร และไม่อยู่นิ่ง ความรวดเร็วของ
การเปลี่ยนแปลงทางวัฒนธรรมความปลอดภัย และต้องมีความสัมพันธ์กับความรวดเร็วของการ
เปลี่ยนแปลงทางสภาพแวดล้อม และบรรทัดฐานของสังคมการท างาน จึงต้องมีการปรับตัว ให้ทันกับ
ความเปลี่ยนแปลงเหล่านี้ 
     6.  ต้องมีการออกแบบกลยุทธ์ที่สามารถด าเนินการได้ตามสภาพแวดล้อม
จริงและความต้องการของกลุ่มคน ชุมชน บุคคล องค์กรวัฒนธรรมย่อย และความเชื่อของท้องถิ่น 
     7.  การเปลี่ยนผ่านทางวัฒนธรรมต้องการการแลกเปลี่ยนเรียนรู้จาก
ภายในมากกว่าการสั่งการจากภายนอก การเปลี่ยนผ่านเกิดจากการปรับตัวร่วมกัน ของชุมชนด้วย
การย้อนมองปัญหาอย่างจริงจังและเดินหน้าสู่การแก้ปัญหาร่วมกันของคนภายในกลุ่มชนนั้นๆ 
     8.  ต้องมกีารสร้างผู้น าแห่งการเปลี่ยนแปลงที่สามารถเข้าถึงความจ าเป็น
ต่อการเปลี่ยนผ่านไปสู่วัฒนธรรมใหม่ และความเข้าใจต่อสถานการณ์ด้านความปลอดภัยทางถนนของ
ประเทศผู้น าเหล่านี้คือ บุคคลส าคัญที่เข้าไปมีส่วนในการท างานร่วมกันกับชุมชน ประชาคม ในการ
สร้างแนวทางการเปลี่ยนผ่านอย่างค่อยเป็นค่อยไปภายใต้การยอมรับร่วมกันของทุกภาคส่วน 
    3.  กระบวนการจัดการความปลอดภัยทางถนนเชิงอุปสงค์ และอุปทาน 
(paradigm of road safety management by demand and supply side) กระบวนการนี้ ได้
อธิบายถึงความสัมพันธ์ระหว่างการจัดการความปลอดภัยทางถนนกับเป้าหมายที่เก่ียวข้องอ่ืนๆ ดังนั้น 
จึงสามารถจ าแนกการจัดการความปลอดภัยทางถนนได้เป็น 2 มิติ คือ 
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    มิติที่ 1 การจัดการด้านอุปทาน (supply side management) ในมิติแรกนี้ 
เมื่อเกิดการคละกันของกระแสจราจร ก็จะท าให้เกิดความเสี่ยงต่อการชนกัน และความเสี่ยงต่อการ
สูญเสียอันเนื่องมาจากแรงกระท าท่ีรุนแรง เหตุปัจจัยหลักของความสูญเสียงดังกล่าวประกอบด้วย 
     1.  พฤติกรรมในการใช้รถใช้ถนนของมนุษย์ (human behaviors to 
road use) 
     2.  ข้อจ ากัดด้านสมรรถนะการขับขี่อย่างปลอดภัย (human limitations 
to safe driving) 
     3.  ความเปราะบางของร่างกายมนุษย์ต่อแรงกระท าจากการชน 
(human tolerances to clash force) 
    มิติที่ 2 การจัดการด้านอุปสงค์ (demand side management) 
ในมิติท่ี 2 นี้ อธิบายถึงความต้องการในการเดินทางของผู้ใช้รถใช้ถนน ซึ่งเป็นตัวก าหนด ปริมาณ
การจราจรที่จะเกิดข้ึนบนถนนเส้นนั้น การจัดการด้านผังเมือง การจัดการอุปสงค์การเดินทาง และ
การพัฒนาระบบการขนส่งทางรางที่มีประสิทธิภาพในการขนส่งคน หรือสินค้าครั้งละมากๆ เป็น
แนวทางในการลดอุบัติเหตุที่มุ่งเน้นลดความจ าเป็นของการใช้ยานพาหนะส่วนตัวในช่วงเวลาเร่งด่วน
หรือช่วงเทศกาล 
   กระบวนทัศน์นี้จึงมีแนวทางที่เชื่อมโยงระหว่าง นโยบายความปลอดภัยทางถนน
กับนโยบายพลังงาน นโยบายการเพ่ิมศักยภาพในการแข่งขัน นโยบายการพัฒนาที่เป็นมิตรต่อ
สิ่งแวดล้อม การก าหนดความสัมพันธ์ระหว่าง นโยบายเหล่านี้จึงมีผลกระทบทั้งด้านบวก และด้านลบ
ต่อการยกระดับความปลอดภัยทางถนนและจ าเป็นต้องมีการวิเคราะห์ผลกระทบ และเสนอแนะ
แนวทางท่ีจะส่งเสริมให้นโยบายเหล่านี้เข้ามามีส่วนร่วมในการสนับสนุนแนวทางการยกระดับความ
ปลอดภัยทางถนนของประเทศ ดังนี้ 
    1.  แนวทางการจัดการระบบขนส่งสาธารณะ ประชาชนส่วนใหญ่ในเมืองใหญ่
ที่มีประชากรหนาแน่นในอารยะประเทศ ได้ใช้ระบบการขนส่งมวลชนในการเดินทางหรือขนส่งสินค้า
เนื่องจากรัฐบาลของอารยประเทศได้เตรียมการและพัฒนาระบบขนส่งมวลชน เพ่ือรองรับความเจริญ
ของบ้านเมือง ซึ่งแตกต่างจากเมืองใหญ่ในประเทศด้อยพัฒนาที่ระบบการขนส่งมวลชนมักจะถูก
ละเลย และประชาชนถูกทอดทิ้งให้ดิ้นรนหาวิธีการเดินทางกันเอง จนท้องถนนเต็มไปด้วยรถคันเล็ก
คันน้อย ทั้งที่เป็นส่วนตัวและรถบริการสาธารณะ แก่งแย่งกันใช้ ทั้งที่พ้ืนที่ถนนมีอยู่อย่างจ ากัด สับสน 
อลหมา่น ซึ่งเป็นสาเหตุส าคัญที่ท าให้สถิติการบาดเจ็บล้มตายจากอุบัติเหตุจราจรสูงกว่าในประเทศ     
ที่พัฒนาแล้ว จึงสมควรก าหนดแผนการจราจรและการขนส่งในระดับชาติ 4 แผนดังนี้ 
     แผนระยะที่ 1 ใช้รถเมล์ในการแก้ปัญหาจราจรในเขตพ้ืนที่
กรุงเทพมหานคร และปริมณฑล โดยพัฒนารถเมล์ให้มีคุณภาพ มีความปลอดภัย และเป็นไปได้
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รวดเร็วเหมือนรถไฟฟ้าสามารถก าหนดเวลาในการเดินทางได้ เด็กนักเรียนไม่ต้องตื่นแต่เช้ามืดอีก
ต่อไป คนท างานสามารถเข้าท างานได้ตรงเวลา ค่าโดยสารมีราคาถูก หรือกึ่งสวัสดิการ ประชาชน
สามารถใช้บริการได้ทุกวันท างานโดยไม่เดือดร้อน ใช้เวลาด าเนินการทั้งระบบประมาณ 2 ปี 
     แผนระยะที่ 2 พัฒนาระบบรถไฟฟ้าใต้ดินเพ่ือขนส่งคนจ านวนมากๆ  
จากเขตปริมณฑลเข้าสู่ใจกลางกรุงเทพมหานคร ซึ่งจะช่วยรองรับปริมาณการเดินทางของประชาชน 
ที่จะเพ่ิมข้ึนในอนาคต ใช้เวลาด าเนินการประมาณ 5 ปี 
     แผนระยะที่ 3 พัฒนาระบบรถไฟฟ้าบนดินที่เชื่อมต่อกับสถานีรถไฟฟ้า 
ใต้ดิน ในปริมณฑลกับหัวเมืองรอง 4 แห่ง รอบกรุงเทพมหานคร และส่งเสริมการจัดสร้างชุมชนที่อยู่
อาศัยราคาถูก รายรอบสถานีรถไฟฟ้า (city on rail) เพ่ือลดการสร้างที่อยู่อาศัยตามแนวเส้นทาง        
ในระบบถนน ซึ่งจะช่วยลดการเดินทางโดยรถยนต์ และส่งผลให้การใช้พลังงานน้ ามันลดลงใช้เวลา
ด าเนินการประมาณ 5 ปี 
     แผนระยะที่ 4 พัฒนาระบบรถไฟฟ้าความเร็วสูง เชื่อมกรุงเทพมหานคร 
สนามบินนานาชาติสุวรรณภูมิ ทุกภาคของประเทศ และเชื่อมต่อไปยังประเทศเพ่ือนบ้านในอนาคต 
เมื่อการเดินทางด้วยระบบรางมีความต่อเนื่อง และสัมพันธ์กันทั่วประเทศแล้ว จะท าให้การเดินทาง
โดยรถยนต์ลดลง อุบัติเหตุจราจรจะลดลงตามและการใช้พลังงานน้ ามันก็จะลดลงเช่นกัน 
    2.  แนวทางการใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่อการคมนาคม การใช้ที่ดินแต่ละประเภท
ก่อให้เกิดการจราจรที่มีลักษณะเฉพาะตัว ที่ดินย่านอุตสาหกรรม การผลิตและการพาณิชย์จะมี
รถบรรทุกขนาดใหญ่เข้าออกมาก ส่วนย่านร้านค้าหรือส านักงาน จะมีรถส่งของหรือรถที่ให้บริการเป็น
ส่วนใหญ่ ส่วนย่านที่พักอาศัยจะมีรถส่วนตัวและคนเดินเท้า การควบคุมการพัฒนาที่ดินข้างเคียงถนน
ให้เหมาะสมเป็นสิ่งส าคัญ การปล่อยให้มีการพัฒนาที่ดินข้างถนนโดยมีการใช้ที่ดินต่างประเภทปะปน
กัน จะก่อให้เกิดความขัดแย้งกันของการจราจร ซึ่งมีลักษณะแตกต่างกันก่อให้เกิดความขัดแย้ง
ระหว่างความต้องการการเข้าหาที่ดินกับความต้องการการสัญจร จะมีการจราจรที่มีส่วนผสม
หลากหลายตั้งแต่คนเดินเท้า คนข่ีรถจักรยาน คนข่ีรถจักรยานยนต์รถส่วนตัว รถโดยสารจนถึง
รถบรรทุกขนาดใหญ่ ก่อให้เกิดความขัดแย้งกัน และรบกวนกันระหว่างการจราจรที่ช้า และการจราจร
ที่เร็ว ท าให้การสัญจรเป็นไปอย่างไม่มีประสิทธิภาพและความเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุสูง การก าหนด
ต าแหน่งการใช้ที่ดินในแต่ละประเภทให้อยู่ในต าแหน่งที่สัมพันธ์กันอย่างเหมาะสม เป็นสิ่งส าคัญ
เช่นกัน หากก าหนดต าแหน่งการใช้ที่ดินไม่เหมาะสม จะก่อให้เกิดความขัดแย้งของการจราจร ดังนั้น
ในการวางแผนโครงข่ายถนน ต้องพิจารณาการวางแผนการใช้ที่ดินประกอบด้วย และในทางกลับกัน
นั้น ในการวางแผนการใช้ที่ดิน ก็จะต้องพิจารณาการวางแผนโครงข่ายถนนประกอบด้วยเช่นกัน          
โดยควรก าหนดต าแหน่งการใช้ที่ดินให้สัมพันธ์กับโครงข่ายถนนอย่างเหมาะสม และควรมีการควบคุม
การใช้ที่ดินให้เป็นไปตามที่วางแผนไว้ 
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   4.  กระบวนทัศน์การจัดการความปลอดภัยทางถนนแบบองค์รวม (paradigm of 
holistic road safety management) 
    เพ่ือให้ทิศทางการท างาน ด้านความปลอดภัยทางถนนของประเทศไทย 
สอดคล้องกับแนวทางขององค์การสหประชาชาติ แนวคิดสากลด้านการจัดการความปลอดภัยด้วย
ระบบที่เอ้ือต่อความปลอดภัยจึงต้องสอดคล้องกับ บริบทปัญหาของประเทศและจ าเป็นต้องมีการ
สร้างวัฒนธรรมความปลอดภัยควบคู่กันไปด้วย นอกจากนี้เพ่ือให้ทิศทางการขับเคลื่อนในประเด็น
ดังกล่าว มีความสัมพันธ์กับนโยบายด้านอ่ืนๆ ที่สนับสนุนให้เกิดการสัญจรที่ปลอดภัยทั้งในระดับ
ชุมชนและในระดับประเทศ จ าเป็นต้องมีการจัดวางแนวทางเพ่ือเข้าไปจัดการให้เกิดการเปลี่ยนแปลง
อย่างเป็นระบบใน 3 ระดับ หรือเรียกว่า Tri-circle of influence ประกอบด้วย 1) วงกลมเพื่อท าให้
เกิดระบบที่เอ้ือต่อความปลอดภัย (safe system influence) 2) วงกลมเพ่ือท าให้เกิดวัฒนธรรม      
แห่งความปลอดภัย (safe culture influence) และ 3) วงกลมเพื่อท าให้เกิดทิศทางนโยบายที่มี
ผลกระทบเชิงบวกต่อนโยบายด้านความปลอดภัย(road safety derived policies influence)         
โดยแต่ละวงกลมจะมีแนวทางในการด าเนินการ ที่สอดคล้องกับแนวทางพ้ืนฐาน ในแต่ละเรื่องท่ีได้รับ
อธิบายในหัวข้อที่ผ่านมา แต่มีการจัดล าดับความสัมพันธ์ใหม่เพ่ือให้เหมาะสม 
   ส าหรับระบบที่เอ้ือต่อความปลอดภัยจะเน้น 4 ด้านหลัก (อ านวย บุญรัตนไมตรี 
และคนอ่ืนๆ, 2560, หน้า 13) ประกอบด้วย 1) ความเร็วที่ปลอดภัย (Safe Speed) 2) ยานพาหนะ 
ที่ปลอดภัย (Safe Vehicle) 3) ถนนที่ปลอดภัย (Safe Road) และ 4) การช่วยเหลือผู้ประสบเหตุ 
(Trauma Care) 
  วัฒนธรรมความปลอดภัย  
   1.  การสร้างบรรยากาศเพ่ือให้เกิดแนวความคิดสร้างสรรค์ใหม่ๆ สอดคล้องกับ
บริบทของวัฒนาธรรมนั้นๆ เพื่อให้เกิดการน าเสนอและเรียนรู้ร่วมกัน (Creative Ideas) 
   2.  การพัฒนาภาวะผู้น าและเสริมสร้างศักยภาพการท างานในทุกระดับ 
(Leadership and Capacity) 
   3.  การเสริมสร้างการมีส่วนร่วมในกระบวนการยุติธรรมและนิติบัญญัติรวมทั้ง 
การเพ่ิมประสิทธิภาพการบังคับใช้กฎหมาย (Legislation and Enforcement) 
   4.  การใช้ถนนอย่างปลอดภัย (Safe Road Use) 
   5.  การให้ความรู้และการพัฒนาระบบข้อมูล (Education and Information) 
   6.  การมีกระบวนการกลั่นกรองก่อนเข้าสู่ระบบที่มีประสิทธิภาพ (Admission to 
the System) เช่น ระบบใบขับขี่ ระบบสัมปทานรถโดยสารสาธารณะ 
    นอกจากนี้ส านักเลขาธิการคณะรัฐมนตรี (2553) คณะรัฐมนตรีได้มีมติเห็นชอบกับการ
ก าหนดให้ ปี 2554-2563 เป็นทศวรรษแห่งความ ปลอดภัยทางถนน และให้ศูนย์อ านวยการความ
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ปลอดภัยทางถนนจัดท าแผนปฏิบัติการ “ทศวรรษแห่งความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2554-2563” 
โดยมีเป้าหมายลดอัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุ ทางถนนต่ ากว่า 10 คน ต่อประชากรหนึ่งแสนคน 
ในปี 2563 เพ่ือให้ทุกภาคส่วนมีทิศทางการด าเนินงานและการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนนประสบ
ผลส าเร็จเป็นรูปธรรมชัดเจน ดังนี้  
   1.  ก าหนดเป้าหมายการด าเนินงานในระยะสั้นและระยะกลาง เพ่ือควบคุมให้ 
แนวทางการปฏิบัติงานน าไปสู่การบรรลุเป้าหมายภายในระยะเวลาที่ก าหนด และมีการศึกษาเพ่ิมเติม
ในเชิงลึกเก่ียวกับประสิทธิผลของแต่ละมาตรการในการลดอุบัติเหตุ เพ่ือจัดล าดับความส าคัญและ
จัดสรรทรัพยากรอย่างเหมาะสม 
    2.  เพ่ิมโทษผู้ฝ่าฝืนกฎจราจร และบังคับใช้กฎหมายอย่างจริงจังและต่อเนื่อง
ตลอดทั้งปี เน้นการป้องปราบและเข้มงวด โดยเฉพาะในเขตพ้ืนที่ที่มีสถิติการเกิดอุบัติเหตุสูง  
   3.  สร้างจิตส านึกและวินัยด้านความปลอดภัยแก่ผู้ขับข่ียานพาหนะ รวมทั้ง
ก าหนดมาตรการเพ่ือลดพฤติกรรมเสี่ยง 
    4.  พิจารณางบประมาณในการแก้ไขปัญหาเป็นการเฉพาะเพ่ือแก้ไขปัญหา        
จุดเสี่ยง/จุดอันตรายทั่วประเทศได้อย่างรวดเร็ว  
   5.  มีมาตรการเพ่ิมความปลอดภัยทางถนน เช่น ให้รถยนต์สาธารณะทุกคันติดตั้ง
ระบบ GPS เพ่ือควบคุมไม่ให้มีการขับรถยนต์เร็วเกินอัตราที่กฎหมายก าหนดในการขับรถยนต์ระยะ
ทางไกลให้คนขับรถยนต์รายงานตัวระหว่างทางโดยใช้ลายนิ้วมือในการแสดงตนเพ่ือป้องกันไม่ให้ใช้
คนขับรถยนต์เพียงคนเดียว  
   6.  พัฒนาระบบบริหารจัดการข้อมูลอุบัติเหตุในภาคคมนาคมขนส่งทางถนนอย่าง 
ต่อเนื่องจริงจังและมีการเชื่อมโยงระหว่างหน่วยปฏิบัติทุกหน่วย เพื่อให้สามารถน าข้อมูลมาวิเคราะห์ 
และน าไปก าหนดนโยบาย/แผนงานและมาตรการที่ดี รวมทั้งมีการติดตามประเมินผลและสนับสนุน
การศึกษาวิจัยด้านความปลอดภัยทางถนนเป็นการเฉพาะด้วย  
   7.  สนับสนุนให้มีมาตรการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (Road Safety 
Audit) อย่างต่อเนื่อง เนื่องจากการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนโดยผู้ตรวจสอบซึ่งเป็นอิสระ
จากกระบวนการออกแบบหรือก่อสร้าง จะก่อให้เกิดความมั่นใจแก่ผู้ใช้ทาง และน าไปเป็นข้อมูล           
ในการพิจารณาจัดสรรงบประมาณให้สอดคล้องกับปัญหาที่เกิดข้ึน 
   ส านักงานเลขาธิการสภาการศึกษา (2561, หน้า 8) ก าหนดรูปแบบและกลไก              
การเสริมสร้างวินัยในสถานศึกษาขั้นพ้ืนฐาน ดังนี้ 
    1.  การสร้างทีมขับเคลื่อนการพัฒนาวินัยนักเรียน 
    2.  การก าหนดเป้าหมายการพัฒนาวินัยนักเรียน 
    3.  ก าหนดกลยุทธ์การด าเนินงานการพัฒนาวินัยนักเรียน 
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   โดยมีรายละเอียดของรูปแบบกลไกการขับเคลื่อนการพัฒนาวินัยนักเรียน คือ            
1) การเตรียมความพร้อมบุคลากรที่เกี่ยวข้อง 2) กิจกรรมการพัฒนาวินัยนักเรียนโดยใช้กิจกรรมเสริม
หลักสูตร 3) กิจกรรมการพัฒนาวินัยนักเรียนที่บูรณาการกับการจัดการเรียนการสอน 4) การประเมิน 
นิเทศ ติดตามอย่างเป็นระบบและต่อเนื่อง  
   สรุปได้ว่า หลักส าคัญในการปลูกฝังวินัยความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 
ประกอบด้วย ด้านบุคลากรที่จะมาท าหน้าที่ปลูกฝังวินัยความปลอดภัยทางถนน ด้านรูปแบบการบริ
หาร ด้านโครงสร้าง ด้านกลยุทธ์ และด้านระบบงานที่เกี่ยวข้องกับปลูกฝังวินัยความปลอดภัย      
ทางถนน  
 ปัจจัยท่ีเกี่ยวข้องกับการปลูกฝังวินัยและความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน 
    ส านักงานเลขาธิการสภาการศึกษา (2561, หน้า 9-11) ก าหนดปัจจัยและเงื่อนไข
ความส าเร็จของการเสริมสร้างวินัย ดังนี้  
     1.  ปัจจัยด้านผู้บริหาร เป็นความสามารถของผู้บริหารที่ควรมีในการเสริมสร้าง
วินัยให้กับนักเรียน ซึ่งเป็นกลไกส าคัญของการขับเคลื่อนการด าเนินงานให้ประสบความส าเร็จ  
    2.  ปัจจัยด้านครู มีบทบาทในการขับเคลื่อนกิจกรรมส่งเสริมวินัยนักเรียนอย่างมี 
ประสิทธิภาพ สามารถบูรณาการและประสานการเรียนรู้เพ่ือพัฒนาวินัยของผู้เรียนกับการเรียน           
การสอนอย่างเหมาะสม  
   3.  ปัจจัยด้านนักเรียน เป็นคุณลักษณะหรือพฤติกรรมของผู้เรียน ที่เมื่อมีลักษณะ 
หรือพฤติกรรมดังกล่าวแล้ว จะท าให้การเสริมสร้างวินัยบรรลุเป้าหมาย  
   4.  ปัจจัยด้านเครือข่ายความร่วมมือ เป็นความร่วมมือกันของสถาบันต่างๆ 
ภายนอกโรงเรียน ที่สามารถช่วยเหลือ ดูแล แนะน านักเรียนให้มีวินัย เมื่ออยู่ภายนอกโรงเรียน  
   5.  ปัจจัยด้านบริบท เป็นการสร้างบรรยากาศหรือสภาพแวดล้อมท้ังภายใน
โรงเรียนและนอกโรงเรียน ที่เอื้อต่อการด าเนินชีวิตอย่างมีวินัยของนักเรียน  
  การเสริมสร้างวินัยในสถานศึกษาขั้นพ้ืนฐาน เป็นสิ่งที่จะต้องใช้พลังความร่วมมือ 
และต้องด าเนินการให้สอดคล้องกับบริบทของสถานศึกษาและชุมชน โดยมีเงื่อนไขท่ีจะท าให้การ
เสริมสร้างวินัยประสบผลส าเร็จ ดังนี้  
   1.  ความสมัครใจและเต็มใจของผู้มีส่วนเกี่ยวข้อง โดยอาศัยความคิดริเริ่มของ
คณะครู และการมีภาวะผู้น าของผู้บริหารเป็นหลัก  
   2.  การก าหนดนโยบายเกี่ยวกับการเสริมสร้างวินัยไว้ในแผนหรือหลักสูตร 
สถานศึกษา โดยมอบหมายผู้รับผิดชอบหลักอย่างเหมาะสม และสอดคล้องกับบริบทของสถานศึกษา  
   3.  การติดตามและประเมินผลอย่างสม่ าเสมอ  
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   4.  การด าเนินงานหรือกิจกรรมที่เก่ียวข้องกับการเสริมสร้างวินัยให้เป็นไปตาม
บริบทของสถานศึกษา ไม่เป็นการเพ่ิมงบประมาณจากปกติและไม่ใช่การเพ่ิมภาระงานให้กับผู้สอน  
   5.  การมีส่วนร่วมของทุกภาคส่วน ทั้งบุคลากรในสถานศึกษา ผู้ปกครอง และ
ชุมชนโดยรอบ  
   6.  การสร้างความยั่งยืนของการเสริมสร้างวินัย โดยน าแนวคิดชุมชนแห่ง         
การเรียนรู้ปรับเข้ากับกระบวนการภายใน จะเป็นการบูรณาการการด าเนินงาน และกลายเป็น         
ความร่วมมือของครู และผู้เกี่ยวข้องอย่างเป็นระบบ 
  ส านักงานเลขาธิการสภาการศึกษา (2561) ได้ด าเนินการวิจัยและพัฒนารูปแบบกลไก
การเสริมสร้างวินัยในสถานศึกษาระดับการศึกษาขั้นพ้ืนฐาน ด้านความรับผิดชอบและการตรงต่อเวลา 
พบว่า รูปแบบกลไกการเสริมสร้างวินัยในสถานศึกษาด้านความ รับผิดชอบและการตรงต่อเวลา 
ประกอบด้วย 6 องค์ประกอบ คือ 1) เป้าหมาย (Goal) 2) บริบท (Context) 3) ปัจจัยน าเข้า (Input) 
4) กระบวนการเสริมสร้างวินัย (Process) 5) ผลผลิต (Output) และ 6) การให้ข้อมูลย้อนกลับ 
(Feedback) มีรายละเอียดดังนี้ 
   องค์ประกอบที่ 1 : เป้าหมาย (Goal) คือ เพื่อเสริมสร้างวินัยในสถานศึกษาระดับ 
การศึกษาข้ันพ้ืนฐาน ด้านความรับผิดชอบและการตรงต่อเวลา  
   องค์ประกอบที่ 2 : บริบท (Context) ได้แก่สภาพแวดล้อมในโรงเรียน หมายถึง 
การสร้างบรรยากาศหรือสภาพแวดล้อมภายในโรงเรียนที่เอ้ือต่อการด าเนินชีวิตอย่างมีวินัยของ
นักเรียน ซึ่งเป็นบรรยากาศท้ังทางกายภาพและจิตใจของบุคลากรในโรงเรียน มี 4 ตัวบ่งชี้ ได้แก่             
1) โรงเรียน มีบรรยากาศที่เต็มไปด้วยความรัก ความเมตตา 2) ทุกคนในโรงเรียนให้เกียรติซึ่งกัน           
และกัน ไม่มีอคติต่อกัน 3) กิจกรรมในโรงเรียนเน้นความร่วมมือกันมากกว่าการแข่งขัน 4) มีการจัด 
สภาพแวดล้อมที่เอ้ือต่อการเสริมสร้างวินัยนักเรียน  
   องค์ประกอบที่ 3 : ปัจจัยน าเข้า (Input) ประกอบด้วย 4 ส่วน คือ 1) ผู้บริหาร    
2) ครู 3) นักเรียน และ 4) เครือข่ายความร่วมมือ โดยที่ 
    ผู้บริหารต้องมีคุณลักษณะ ความรู้และความสามารถของผู้บริหารที่ควรมีใน
การเสริมสร้างวินัยให้กับนักเรียน คือ 1) มีความรู้สึกที่ดีต่อการเสริมสร้างวินัยนักเรียน 2) มีความเป็น
กัลยาณมิตรต่อผู้อ่ืน 3) ปฏิบัติตัวเป็นแบบอย่างที่ดีด้านการมีวินัย 4) มีความรู้เกี่ยวกับการเสริมสร้าง
วินัยนักเรียน 5) มีความรู้เกี่ยวกับการก าหนดนโยบาย/แนวทางในการส่งเสริมให้นักเรียนมีวินัย          
6) มีความรู้เกี่ยวกับการวิเคราะห์หลักสูตร และบริบทของโรงเรียนและชุมชน เพื่อน าไปสู่การ
ออกแบบการจัดการเรียนรู้เพ่ือเสริมสร้างวินัยนักเรียน 7) มีความรู้เกี่ยวกับการออกแบบ การจัดการ
เรียนรู้เพื่อเสริมสร้างวินัยนักเรียน/จัดการเรียนการสอนที่มีการบูรณาการการเสริมสร้าง การมีวินัย 
เข้าไปในการเรียนการสอนได้ 8) มีความสามารถในการก าหนดวิสัยทัศน์/ปรัชญาที่เก่ียวกับวินัยที่
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ชัดเจน 9) สามารถกระตุ้น และโน้มน้าวให้บุคลากรในโรงเรียนเห็นความส าคัญในการพัฒนาวินัย     
10) สามารถส่งเสริมให้ครูจัดการเรียนรู้ที่ส่งเสริมให้นักเรียนมีวินัย 11) ประสานความร่วมมือระหว่าง
โรงเรียน บ้าน ชุมชน และองค์กรต่างๆ ในการเสริมสร้างวินัย 12) จัดสรรงบประมาณ สนับสนุน
โครงการ/กิจกรรมที่เสริมสร้างวินัยนักเรียน 13) นิเทศ ก ากับ ติดตาม ให้ข้อเสนอแนะ การท า
โครงการ/กิจกรรมเสริมสร้างวินัยนักเรียน  
    คร ูต้องมีคุณลักษณะ ความรู้และความสามารถ ดังนี้คือ 1) มีความรู้สึกท่ีดีต่อ
การเสริมสร้างวินัยนักเรียน 2) มีความเข้าใจถึงวิสัยทัศน์จุดหมาย เป้าหมายด้านการเสริมสร้างวินัย  
3) ตระหนัก และเห็นความส าคัญของการมีวินัยของนักเรียน 4) ปฏิบัติตนเป็นแบบอย่างที่ดีด้านการ 
มีวินัยของนักเรียน 5) มีความรู้เกี่ยวกับการเสริมสร้างวินัย 6) มีความรู้เกี่ยวกับการจัดการเรียนรู้            
ที่ส่งเสริมให้นักเรียนมีวินัย 7) มีความรู้เกี่ยวกับการวิเคราะห์หลักสูตร และบริบทของโรงเรียน และ
ชุมชนเพ่ือน าไปสู่การออกแบบการจัดการเรียนรู้เพ่ือเสริมสร้างวินัย 8) มีความรู้เกี่ยวกับการออกแบบ 
การจัดการเรียนรู้เพ่ือเสริมสร้างวินัยนักเรียน/จัดการเรียนการสอนที่บูรณาการการเสริมสร้างวินัย  
เข้าไปในการเรียนการสอนได้ 9) มีความสามารถจัดการเรียนรู้ที่ส่งเสริมให้นักเรียนมีวินัย                
10) สามารถวิเคราะห์หลักสูตร และบริบทของโรงเรียน และชุมชน เพื่อน าไปสู่การออกแบบ            
การจัดการเรียนรู้เพ่ือเสริมสร้างวินัยนักเรียน 11) สามารถออกแบบการจัดการเรียนรู้เพ่ือเสริมสร้าง 
วินัยนักเรียน/จัดการเรียนการสอนที่การบูรณาการการเสริมสร้างวินัยเข้าไปในการเรียนการสอนได้               
12) มีความสามารถ ในการเสริมแรงนักเรียนให้มีวินัย  
    นักเรียน ต้องมีคุณลักษณะหรือพฤติกรรม ดังนี้คือ 1) ตระหนักและเห็น        
ความส าคัญของการมีวินัย 2) เป็นผู้คิดกิจกรรมที่เสริมสร้างวินัยด้วยตนเอง 3) เป็นผู้ลงมือท ากิจกรรม        
ที่เสริมสร้างวินัยด้วยตนเอง 4) เป็นผู้น าเสนอกิจกรรมที่เสริมสร้างวินัยด้วยตนเอง 5) มีส่วนร่วม           
ในกิจกรรม เสริมสร้างวินัย  
    เครือข่ายความร่วมมือ หมายถึง กรรมการสถานศึกษา ครอบครัวของนักเรียน 
ชุมชน โดยรอบ และสถาบันทางศาสนา ต้องมีลักษณะดังนี้คือ 1) มีความเข้าใจวิสัยทัศน์จุดหมาย 
เป้าหมายด้านการเสริมสร้างวินัยนักเรียน 2) มีส่วนร่วมในการจัดกิจกรรมเพ่ือพัฒนาวินัยนักเรียน               
3) ให้การสนับสนุนในการจัดกิจกรรมเพ่ือพัฒนาวินัยนักเรียน 4) มีความร่วมมือกันระหว่างโรงเรียน 
บ้าน ชุมชน และองค์กรต่างๆ ในการเสริมสร้างวินัยนักเรียน  
   องค์ประกอบที่ 4 : กระบวนการเสริมสร้างวินัย (Process) ประกอบด้วย                   
4 ขั้นตอน ได้แก่ ขั้นที่ 1 การเตรียมความพร้อม ขั้นที่ 2 การวางแผนเสริมสร้างวินัยนักเรียน ขั้นที่ 3 
การร่วมกัน ลงมือปฏิบัติประกอบด้วย 3 แนวทาง คือ 1) การบูรณาการเข้ากับการเรียนการสอนใน
กลุ่มสาระการเรียนรู้โดยครูผู้สอน 2) การจัดท าโครงงานเพ่ือเสริมสร้างวินัยฯ โดยนักเรียน 3) การจัด
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บรรยากาศและสิ่งแวดล้อมในโรงเรียนให้เอ้ือต่อการเสริมสร้างวินัยโดยฝ่ายบริหาร และข้ันที่ 4           
การนิเทศ ติดตาม ประเมินผล และให้ข้อมูลย้อนกลับ  
   องค์ประกอบที่ 5 : ผลผลิต (Output) คือ นักเรียนมีวินัยด้านความรับผิดชอบต่อ
ตนเอง ต่อครอบครัว และต่อสังคม ใน 11 ตัวบ่งชี้ได้แก่ 1) แต่งกายถูกต้องตามระเบียบ 2) รับผิดชอบ
ต่อหน้าที่ที่ได้รับมอบหมาย 3) ขยันรับผิดชอบต่อการเรียน 4) รักษาสุขภาพอนามัยของตนเอง              
5) มีความอดทน เพียรพยายาม 6) ช่วยท างานบ้าน 7) เคารพเชื่อฟังผู้ปกครอง 8) ไม่น าความ 
เดือดร้อนมาสู่ครอบครัว 9) ช่วยดูแลรักษาสาธารณสมบัติ10) ร่วมกิจกรรมของโรงเรียน 11) ร่วม 
กิจกรรมของชุมชน และมีวินัยด้านการตรงต่อเวลาในการท ากิจกรรมต่างๆ ที่เกี่ยวกับตัวนักเรียนเอง
และผู้อ่ืน 7 ตัวบ่งชี้ได้แก่ 1) มาโรงเรียนทันการเข้าร่วมกิจกรรมหน้าเสาธง 2) เข้าเรียนทันเวลา         
3) เข้าร่วมกิจกรรมตามเวลา 4) ส่งงาน/การบ้านภายในเวลาที่ก าหนด 5) เข้าห้องสอบตรงเวลา              
6) ไม่ผิดเวลานัด 7) เมื่อยืมของแล้วส่งคืนตามเวลา  
   องค์ประกอบที่ 6 : การให้ข้อมูลย้อนกลับ (Feedback) เพ่ือน าไปปรับปรุง
พัฒนาการ เสริมสร้างวินัย 
  อนิวัช แก้วจ านง (2551, หน้า 66-67) ได้วิเคราะห์โครงสร้าง 7-S ของ แมคคินซีย์ 
(McKinsey 7-S) ว่าการบริหารจัดการจะประสบความส าเร็จนั้นไม่ได้ขึ้นอยู่กับโครงสร้างองค์กร        
เพียงเรื่องเดียว ยังมีความเกี่ยวข้องกับตัวแปรส าคัญอ่ืนๆอีก 7 ประการ ได้แก่ 
   1.  โครงสร้าง (Structure) เป็นการพัฒนาความสัมพันธ์ของคนและงานในองค์กร 
ซึ่งความสัมพันธ์ดังกล่าวสะท้อนออกมาในรูปแบบแผนภูมิองค์กรที่บอกให้ทราบว่ามีหน่วยงาน
อะไรบ้างในองค์กร สามารถเห็นสายบังคับบัญชา โดยรู้ว่าใครต้องรายงานใคร โครงสร้างองค์กรที่เป็น
ที่นิยมในปัจจุบันจ าแนกได้ 5 รูปแบบ ได้แก่ โครงสร้างองค์กรตามหน้าที่ โครงสร้างองค์กรตามลูกค้า 
โครงสร้างองค์กรตามภูมิศาสตร์ โครงสร้างองค์กรตามผลิตภัณฑ์ และโครงสร้างองค์กรผสมผสาน        
การออกแบบโครงสร้างองค์กรได้อย่างเหมาะสม ก็นึกว่าเป็นจุดแข็งขององค์กรเนื่องจากก่อให้เกิด
ประโยชน์ต่อองค์กร จัดท ากลยุทธ์ขององค์กร 
   2.  กลยุทธ์ (Strategy) กลยุทธ์ถูกก าหนดขึ้นเพ่ือใช้เป็นแนวทางในการด าเนินงาน
ขององค์กร โดยทั่วไปจะก าหนดใน 3 ระดับได้แก่ กลยุทธ์ระดับองค์กรเพ่ือบอกทิศทางในการ
ด าเนินงานขององค์กร กลยุทธ์ระดับธุรกิจเพื่อใช้สร้างความได้เปรียบ และกลยุทธ์ระดับหน้าที่เพ่ือให้
องค์กรด าเนินงานได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
   3.  ระบบ (System) เป็นเรื่องของกระบวนการในการด าเนินงานภายในองค์กร 
ระบบขององค์กรอาจถูกน าขึ้นเป็นทางการและไม่เป็นทางการก็ได้ แต่ต้องช่วยให้เกิดประโยชน์ในการ
ด าเนินงานและท าให้องค์กรบรรลุผลส าเร็จ 
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   4.  รูปแบบ (Style) เป็นรูปแบบการท างานขององค์กร จะแสดงพฤติกรรมต่างๆ
ออกมาระหว่างการท างาน มีผลและอิทธิพลต่อความรู้สึกของคน โดยเฉพาะการท างานร่วมกับคนอ่ืน
การแสดงออกของผู้บริหารที่เหมาะสม จะน ามาซึ่งการกระตุ้นและสร้างขวัญก าลังใจของบุคคลอื่น          
ในองค์กร 
   5. พนักงาน (Staff) อาจกล่าวได้ว่าพนักงานเป็นบุคคลที่มีความส าคัญสูงสุด 
เนื่องจากเป็นคนที่ขับเคลื่อนทุกปัจจัยในองค์กรอย่างแท้จริง องค์กรจึงต้องเอาใจใส่และดูแลพวกเขา
อย่างดี 
   6.  ทักษะ (Skills) เป็นความรู้ความสามารถ ความช านาญ และความเชี่ยวชาญ
เรื่องใดเรื่องหนึ่งของพนักงานรวมถึงองค์กรด้วย ซึ่งองค์กรต้องระบุให้ได้ว่าเป็นด้านใด เพ่ือประโยชน์
ในการก าหนดกลยุทธ์ 
   7.  ค่านิยมร่วม (Shared Values) เป็นแนวคิดหรือความคาดหวังของบุคคลส่วน
ใหญ่ในองค์กร โดยยึดถือและปฏิบัติสืบต่อกันมา เพื่อน าไปสู่การบรรลุผลส าเร็จในการด าเนินงาน 
  สุวัฒน์ ศิรินิรันดร์ (2550, หน้า 23-24) โดยมีโครงการประเมินสถานการณ์ภายใน     
จุดแข็งและจุดอ่อน ของ 7 องค์ประกอบองค์กร (7’S McKinsey) ได้แก่ 
   1.  โครงสร้างองค์กร (Structure) หมายถึง การจัดแบ่งหน่วยงานต่างๆ การจัดสรร 
ทรัพยากร การวางต าแหน่งของบุคลากร การจัดผังองค์กร 
   2.  ยุทธวิธี (Strategy) หมายถึง การก าหนดรูปแบบการด าเนินงานเพื่อสร้าง 
ความได้เปรียบ 
   3.  ระบบการท างาน (System) หมายถึง ระบบการท างานในด้านต่างๆ ของ
องค์กร 
   4.  รูปแบบ (Style) หมายถึง รูปแบบหรือลักษณะการบริหารงานของผู้บริหาร  
   5.  บุคลากร (Staff) หมายถึง ทักษะ ความสามารถ พฤติกรรมของบุคลากรใน
องค์กร  
   6.  ทักษะ (Skills) หมายถึง ทักษะหรือความสามารถหลักขององค์กร เพื่อสร้าง
ความได้เปรียบหรือชัยชนะในการแข่งขัน 
   7.  ค่านิยมร่วมขององค์กร (Shared Values) หมายถึง แนวคิดหรือเป้าหมายร่วม
ที่บุคลากรในองค์กรยึดถือร่วมกัน 
  เชาว์ ผอมนะ (2548) ได้ประยุกต์ใช้แนวคิดทฤษฎีระบบ ในส่วนที่เกี่ยวข้องกับ 
กระบวนการบังคับใช้กฎหมายกับการกระท าผิดเกี่ยวกับการจราจร เนื่องจากกระบวนการบังคับใช้
กฎหมายจะต้องมีองค์ประกอบของระบบก็ คือ 
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   1.  ปัจจัยน าเข้า (Input) ได้แก ่คนหรือเจ้าหน้าที่ต ารวจจราจร หรือบุคลากรของ 
หน่วยงานนั่นเอง เงินหรืองบประมาณ วัสดุ อุปกรณ์ เครื่องมือเครื่องใช้ที่จ าเป็น เช่นยานพาหนะ 
ใบสั่งเจ้าพนักงานจราจร เครื่องตรวจวัดความเมา เครื่องตรวจจับความเร็ว เครื่องวัดเสียงดัง 
เครื่องตรวจสารเสพติดในปัสสาวะ เครื่องตรวจวัดควันด า เป็นต้น 
   2.  กระบวนการของระบบ (Process) ก็คือ การบริหารงานจราจร การวางแผน 
และการประเมินผล 
   3.  ผลผลิต (Output) เมื่อมีปัจจัยน าเข้าแล้ว ได้มีการบริหาร การวางแผน ก็จะได้
ผลผลิตก็คือการจับกุมหรือการบังคับใช้กฎหมายเกี่ยวกับการจราจร 
   4.  ข้อมูลป้อนกลับ (Feedback) ก็คือ เมื่อมีการจับกุมผู้กระท าความผิดก็จะสร้าง
ความพึงพอใจให้กบผู้ใช้รถใช้ถนน หรือผู้ที่ไม่ได้กระท าผิดเกิดความพึงพอใจ และที่ส าคัญก็คือ ท าให้
อุบัติเหตุจราจรลดลงได้เป็นรูปธรรมอย่างรวดเร็ว แต่ผลกระทบก็คือ ผู้ที่กระท าความผิดแล้ว                
ถูกจับกุมอาจจะเกิดความไม่พึงพอใจจากการปฏิบัติหน้าที่จับกุมของเจ้าหน้าที่ต ารวจทฤษฎีระบบ
เกี่ยวข้องกับศึกษาวิจัยครั้งนี้ โดยเริ่มตั้งแต่ ปัจจัยนาเข้า (Input) ได้แก่ คน หรือเจ้าหน้าที่ต ารวจซึ่ง
เป็นบุคลากรของหน่วยงานนั่นเอง เงินงบประมาณ วัสดุอุปกรณ์ เครื่องมือเครื่องใช้ที่จ าเป็นจะต้อง
เพียงพอ จากนั้นก็จะเป็นกระบวนการของระบบ (Process) จะเก่ียวข้องกับการบริหารงานจราจร 
การวางแผน และการประเมินผล ซึ่งจะได้ผลผลิต (Output) ก็คือ การจับกุมหรือการบังคับใช้
กฎหมายเกี่ยวกับการจราจรนั่นเอง 
  ทิฆัมพร วาสิทธิ์ (2561) ได้กล่าวถึงสภาพแวดล้อมทั่วไป (General Environment)  
ว่าเป็นสภาพแวดล้อมที่มีขอบเขตครอบคมกว้างไกลที่สุด ขณะเดียวกันก็เป็นกรอบการด าเนินงานของ
ธุรกิจและอุตสาหกรรม สภาพแวดล้อมทั่วไปเป็นสภาพแวดล้อมภายนอกท่ีมีผลกระทบในวงกว้างต่อ
อุตสาหกรรม ซึ่งประกอบด้วยปัจจัยส าคัญ ได้แก่  
   1.  สังคมและวัฒนธรรม (Sociocultural) ลักษณะทางสังคมและวัฒนธรรมในแต่
ละท้องถิ่นมีความแตกต่างกัน ท าให้องค์การต้องท าการวิเคราะห์สภาพแวดล้อมทางสังคมวัฒนธรรม
ท้องถิ่น วัดมนธรรมย่อยและรูปแบบการด าเนินชีวิตที่เกี่ยวข้อง ซึ่งได้แก่ การเปลี่ยนแปลงรูปแบบ 
การด าเนินชีวิต อัตราการเพิ่มหรือลดของจ านวนประชากร อายุเฉลี่ยของประชากรการเปลี่ยนแปลง
ของรูปแบบครอบครัวรวมถึงการเปลี่ยนแปลงพฤติกรรมผู้บริโภคท้ังในด้านความต้องการ คุณภาพ 
และคุณสมบัติของสินค้าและ/หรือบริการที่เกิดข้ึนอย่างต่อเนื่องและรวดเร็ว โดยเฉพาะองค์การที่อยู่
ในภาคธุรกิจบริการ เช่น โรงแรม โรงพยาบาลธนาคาร และสถาบันการศึกษา เป็นต้น ที่ต้องพยายาม
ตอบสนองความต้องการและให้ความส าคัญต่อความพึงพอใจ (Satisfaction) ของผู้ใช้บริการเป็น
ส าคัญ เนื่องจากผู้บริโภคสมัยใหม่มีส านึกในสิทธิส่วนตัว การรับรู้ข้อมูลข่าวสาร ทางเลือก และอ านาจ
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ต่อรองมากกว่าในอดีต ซึ่งผู้บริหารจะต้องพิจารณาปัจจัยเหล่านี้ เพ่ือประกอบการประเมิน
สภาพแวดล้อม และใช้ประกอบในการพิจารณาก าหนดกลยุทธ์ได้อย่างเหมาะสม 
   2.  เทคโนโลยี (Technology) พัฒนาการ และความก้าวหน้าทางเทคโนโลยี
ก่อให้เกิดการนวัตกรรม (Innovation) ใหม่ๆ อยู่เสมอทั้งในด้านผลิตภัณฑ์ บริการ และกระบวนการ
ผลิต ท าให้ผู้บริหารที่มีวิสัยทัศน์กว้างไกลที่พิจารณาถึงปัจจัยนี้ และน ามาปรับปรุงใช้อย่างเหมาะสม
กับองค์การ เทคโนโลยีเป็นปัจจัยส าคัญในการพัฒนาศักยภาพ และการแข่งขันของธุรกิจ เช่น การใช้
หุ่นยนต์เพื่อช่วยเพิ่มประสิทธิภาพในการผลิตการใช้ชุดค าสั่ง (Software) เพ่ือช่วยการจัดการ
ทรัพยากรมนุษย์ และการประยุกต์เทคโนโลยีสารสนเทศในการจัดระบบบัญชีให้มีประสิทธิภาพยิ่งขึ้น 
เป็นต้น นอกจากผลกระทบที่มีต่อองค์การแล้ว เทคโนโลยียังมีผลกระทบในระดับมหภาค โดยอิทธิพล
ต่อการปรับตัวของปัจจัยทางเศรษฐกิจ สังคม และการเมืองโดยเฉพาะเทคโนโลยีสารสนเทศที่มี
อิทธิพลและก่อให้เกิดการเปลี่ยนแปลงของหลายประเทศ ซึ่งเป็นปัจจัยส าคัญท่ีผู้บริหารควรจะต้อง
ตระหนักถึงถ้าต้องการให้องค์การของตนด ารงอยู่อย่างต่อเนื่อง 
   3.  เศรษฐกิจ (Economic) ปัจจัยทางเศรษฐกิจจะเป็นเครื่องบ่งชี้ให้เห็นปริมาณ
การจัดสรรและการใช้ทรัพยากร ปัจจัยทางเศรษฐกิจมีแรงผลักดันที่ส าคัญต่อการด าเนินงานของ
องค์การธุรกิจ เนื่องจากปัจจัยทางเศรษฐกิจจะครอบคลุมหลายประเด็น เช่น รายได้ประชาชาติ อัตรา
เงินเฟ้อ อัตราดอกเบี้ย อัตราการจ้างงาน ดุลการช าระเงิน ดุลบัญชีเดินสะพัด อัตราภาษี และผลิต
ภาพ เป็นต้น โดยผู้บริหารต้องสามารถน าข้อมูลทางเศรษฐกิจมาใช้ให้เหมาะสมกับสถานการณ์ เพ่ือ
ก่อให้เกิดโอกาสสูงสุดและลดอุปสรรคในการด าเนินงานขององค์การ ตัวอย่างเช่น ยอดขายรถยนต์
ลดลงกว่าร้อยละ 8 ในช่วงไตรมาสแรกของปี พ. ศ. 2540 เนื่องจากสภาพเศรษฐกิจที่ชะลอตัว รัฐบาล
ประสบปัญหาการขาดดุลบัญชีเดินสะพัด ท าให้ธนาคารแห่งประเทศไทย (ธปท.) ด าเนินการควบคุม
การปล่อยสินเชื่อของสถาบันการเงินโดยเฉพาะการให้สินเชื่ออสังหาริมทรัพย์ และรถยนต์ ซึ่งส่งผล
กระทบโดยตรงต่อยอดขายของธุรกิจรถยนต์ เป็นต้น 
   4.  กฎหมายและการเมือง (Political-legal) องค์การธุรกิจต้องติดตามการ
ด าเนินงานทางการเมืองเพ่ือน ามาประกอบการวิเคราะห์ และก าหนดกลยุทธ์ เช่น เสถียรภาพของ
รัฐบาล พัฒนาการทางการเมืองนโยบายของประเทศ และนโยบายของรัฐที่มีต่ออุตสาหกรรม เป็นต้น 
กฎหมายเป็นข้อก าหนดหรือกติกาของสังคมที่สมาชิกต้องปฏิบัติตาม เพื่อให้อยู่ร่วมกันอย่างสงบสุข
โดยกฎหมายจะมีผลต่อการด าเนินงาน เช่น ภาษีอากร กฎหมายห้ามการผูกขาด กฎหมายแรงงาน
กฎหมายคุ้มครองผู้บริโภค และกฎหมายควบคุมมลภาวะ เป็นต้น ถ้าการด าเนินธุรกิจขัดต่อกฎหมาย
ธุรกิจย่อมจะมีปัญหาในการด าเนินงาน  
  ณัฏฐพันธ์ เขจรนันทน์ (2552, หน้า 38-43) ได้แบ่งการวิเคราะห์สภาพแวดล้อม
ภายนอกไว้ ดังนี้ 
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   1.  ปัจจัยด้านการเมืองและการปกครอง (Political and Legal) ประกอบด้วย
รัฐบาล นโยบายทางการเมือง กฎหมาย และสถาบันระดับชาติ ระดับจังหวัด และระดับท้องถิ่น         
รวมไปถึงระเบียบข้อบังคับต่างๆ โดยอิทธิพลทางการเมือง เป็นตัวช่วยเหลือและส่งเสริมกิจกรรมที่มี
ผลต่อการพัฒนาประเทศตามนโยบาย นอกจากนี้เสถียรภาพของรัฐบาล การแก้ไขกฎหมาย และ       
การปรับปรุงระเบียบ ก็มีผลต่อการท างานของทั้งภาครัฐและเอกชน 
   2.  ปัจจัยด้านเศรษฐกิจ (Economic) ประกอบด้วยทรัพยากรที่มีอยู่หรือขาด
แคลนของเศรษฐกิจ ดังนั้นผู้บริหารต้องค านึงถึงสิ่งที่เก่ียวกับสภาพเศรษฐกิจคือ ภาวะเงินเฟ้อ อัตรา
ดอกเบี้ย รายได้ประชาชาติ และภาวะอ่ืนๆ 
   3.  ปัจจัยด้านเทคโนโลยี (Technology) มีการวิจัยและทดลองทางวิทยาศาสตร์
มาก่อนการน าเทคโนโลยีมาใช้ ท าให้เกิดนวัตกรรมใหม่ๆแล้วท าให้องค์กรมีเครื่องมือ 
   4.  ปัจจัยด้านสังคม และวัฒนธรรม (Social and Culture) ประกอบด้วย ค่านิยม 
ทัศนคติ ความต้องการ และลักษณะเฉพาะของคนในสังคมที่องค์กรอยู่ เชื่อกันว่าค่านิยมเป็น
ตัวก าหนดรูปแบบทัศนคติ ของบุคคลแต่ละกลุ่มบุคคล ค่านิยม และทัศนคติเป็นตัวก าหนดพฤติกรรม
ของบุคคล 
  เอกชัย บุญยาทิษฐาน (2553, หน้า 47-54) กล่าวว่า ปัจจัยที่เก่ียวข้องกับการวิเคราะห์
สภาพแวดล้อมภายนอกขององค์กร ในภาพรวม มี 4 ตัว ได้แก่ 
   1.  ปัจจัยทางการเมืองและกฎหมาย เป็นปัจจัยที่ท าให้เกิดแรงผลักดันทางด้าน
การเมือง และการออกกฎหมายและข้อก าหนดต่างๆ ที่จะมาส่งผลกระทบต่อการด าเนินงานของ
องค์กรทั้งในแง่บวกและแง่ลบ ประกอบด้วย ระบบการปกครอง สถานการณ์ทางการเมือง นโยบายรัฐ 
การตลาด ประเทศเพ่ือนบ้านและก่อการร้าย 
   2.  ปัจจัยทางเศรษฐกิจ เป็นสิ่งที่จะต้องศึกษาเกี่ยวกับเศรษฐกิจทั้งระยะสั้นและ
ระยะยาว ทั้งในประเทศและต่างประเทศ คือสถานการณ์ทางการค้า สถานการณ์เศรษฐกิจ การเงิน 
ค่าครองชีพ ภาษี และการตลาด 
   3.  ปัจจัยทางสังคม และวัฒนธรรม เป็นสิ่งที่จะต้องศึกษาเกี่ยวกับวัฒนธรรม 
ความเชื่อ ทัศนคติ ศาสนา ชีวิตความเป็นอยู่ อายุ สิ่งแวดล้อม การใช้แรงงาน สื่อ และการศึกษา  
   4.  ปัจจัยทางเทคโนโลยี เป็นปัจจัยที่ส าคัญในโลกของยุคโลกาภิวัตน์ของ
หน่วยงานต่างๆ ซึ่งศึกษาในด้านเทคโนโลยีการผลิตการจ าหน่ายนวัตกรรมต่างๆ ที่น ามาใช้การสื่อสาร
โทรคมนาคม และถ่ายทอดเทคโนโลย ี
  เกรียงศักดิ์ เจริญวงศ์ศักดิ์ (2553, หน้า 9-12) กล่าวไว้ว่า การก าหนดทิศทาง และ
นโยบายการจัดการศึกษาไทย จ าเป็นต้องท าฐานข้อมูล โดยวิเคราะห์ และสกัดปัจจัยที่ส าคัญออกมา 
โดยได้น าเสนอปัจจัยภายนอก 5 ประการ ดังนี้ 
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   1.  ปัจจัยด้านเทคโนโลยี ความก้าวหน้าของเทคโนโลยีมีผลต่อการก าหนด
คุณสมบัติ และคุณภาพของแรงงานในอนาคต เทคโนโลยี มีความก้าวหน้าขึ้นอย่างต่อเนื่อง ซึ่งมี
ประโยชน์ในการเพ่ิมศักยภาพ ดังนั้นการจัดการศึกษาจึงต้องมีการเพ่ิมความรู้เกี่ยวกับเทคโนโลยีใหม่ๆ
ในสูตรการเรียนการสอน และปรับปรุงให้ทันต่อการเปลี่ยนแปลงเทคโนโลยี 
   2.  ปัจจัยด้านเศรษฐกิจ มีผลกระทบต่อตลาดแรงงานและตลาดการศึกษา จะต้อง
แข่งขันกันด้วยนวัตกรรมใหม่ๆ จึงต้องอาศัยการวิจัยและการพัฒนา ดังนั้น การศึกษาต้องพัฒนาคน 
ให้มีทักษะการท าวิจัย ให้สามารถสร้างนวัตกรรมใหม่ที่มีคุณค่าต่อระบบเศรษฐกิจ ซึ่งเป็นหน้าที่ของ
ผู้บริหารการศึกษาท่ีจะพัฒนาคนให้มีคุณภาพ 
   3.  ปัจจัยด้านระบบราชการ การปฏิรูปการศึกษาที่ผ่านมาเคลื่อนตัวไปด้วยความ
ยากล าบาก เนื่องจากระบบราชการเป็นอุปสรรค ไม่ไปในทิศทางเดียวกัน ยังมีลักษณะของการรวม
ศูนย์ที่ส่วนกลางมากเกินไป ขาดความยืดหยุ่น 
   4.  ปัจจัยด้านการเมือง กล่าวกันว่าการปฏิรูปหรือการพัฒนาการจัดการศึกษา        
จะส าเร็จหรือล้มเหลว ขึ้นอยู่กับการเมืองมากกว่าแนวทางและวิธีการ หากการเมืองมีเง่ือนไขท่ีเป็น
อุปสรรค จะส่งผลให้การปฏิรูปการศึกษาไทยไม่ก้าวหน้าหรือประสบความส าเร็จเท่าท่ีควร 
   5.  ปัจจัยด้านวัฒนธรรม สังคมไทยมีเงื่อนไขทางวัฒนธรรมหลายประการที่เป็น
อุปสรรคต่อการพัฒนาคุณภาพ ดังนี้ ขาดวัฒนธรรมการมีส่วนร่วม มีความรักสนุกและความสบาย 
สังคมอุปถัมภ์ และขาดการเปิดกว้างทางความคิดและการรับฟังความคิดเห็นของผู้อ่ืน 
  บุญเกียรติ ชีวะตระกูลกิจ (2548, หน้า 58-59) ได้กล่าวว่า การวิเคราะห์สภาพแวดล้อม
ภายนอก เพื่อประเมินโอกาส และอุปสรรคขององค์กร จากสภาพแวดล้อมภายนอกท่ีเผชิญอยู่ 
สามารถจ าแนกได้ 2 ประเภท คือ  
   1.  สภาพแวดล้อมทั่วไป หรือเรียกว่า สภาพแวดล้อมทางสังคม เป็นองค์ประกอบ
ทางสังคมที่มีอิทธิพลต่อองค์กร และองค์กรไม่สามารถควบคุมได้โดยตรง โดยทั่วไปหมายถึง 
สภาพแวดล้อมทางการเมืองและกฎหมาย เศรษฐกิจ สังคมและวัฒนธรรม และเทคโนโลยี 
   2.  สภาพแวดล้อมของงาน เป็นสิ่งที่อยู่ใกล้กับองค์กรจึงส่งผลกระทบโดยตรงกับ
องค์กรมากกว่าสภาพแวดล้อมทั่วไป หมายถึง โครงสร้างของอุตสาหกรรมที่ค านึงถึงคู่แข่งปัจจุบัน 
คู่แข่งรายใหม่ที่มีศักยภาพสินค้าหรือบริการทดแทน ผู้ซื้อ ผู้จัดหาสินค้าหรือวัตถุดิบ ตาม
สภาพแวดล้อมของการแข่งขันขององค์กร 
  ปาจรีย์ ผลประเสริฐ (2553, หน้า 3) กล่าวว่า ในการบริหารงานโดยทั่วไป 
องค์ประกอบของการบริหารโดยพื้นฐานประกอบด้วย 4 Ms ได้แก่ คน (Man) เงิน (Money) วัตถุดิบ 
(Material) และการบริหาร (Management) โดยทรัพยากรเหล่านี้ในแต่ละองค์กรจะมีความแตกต่าง
กันไป ทั้งในเชิงปริมาณ และเชิงคุณภาพ ดังนั้นผู้บริหารองค์กรจะต้องมีความรู้ ความสามารถในการ

มหาวิทยาลัยราชภัฏกำแพงเพชร



62 

 

บริหารทรัพยากรดังกล่าวให้เกิดประโยชน์สูงสุดต่อองค์กร แต่ในยุคปัจจุบัน ทรัพยากรในการ
บริหารงานที่ดีที่สุดคือทรัพยากรมนุษย์ เพราะถือว่ามนุษย์เป็นสิ่งมีค่า มีชีวิตจิตใจ การที่องค์กรจะ
เข้มแข็งเจริญก้าวหน้าหรือไม่นั้น ย่อมขึ้นอยู่กับปัจจัยด้านทรัพยากรมนุษย์เป็นส าคัญ ถ้าองค์กรมี
ทรัพยากรมนุษย์ที่มีความรู้ ความสามารถย่อมท าให้องค์กรเจริญก้าวหน้ามากกว่าองค์กรที่มีทรัพยากร
มนุษย์ที่ด้อยประสิทธิภาพ ดังนั้นองค์กรต่างๆจึงให้ความส าคัญต่อการบริหารทรัพยากรมนุษย์  
  สมคิด บางโม (2557, หน้า 59-60) กล่าวว่าการบริหาร หมายถึง ศิลปะในการใช้คน 
เงิน วัสดุอุปกรณ์ขององค์กรและนอกองค์กร เพ่ือให้บรรลุวัตถุประสงค์ขององค์กรอย่างมีประสิทธิภาพ 
มีคุณภาพ และต้องพัฒนาบุคลากรควบคู่กันไป เพราะวิทยาการต่างๆได้เจริญก้าวหน้าอยู่เสมอ ฉะนั้น
หน่วยงานจึงควรพัฒนาบุคลากรให้สามารถปฏิบัติหน้าที่ที่ได้รับมอบหมายในปัจจุบันได้อย่างมี
ประสิทธิภาพ และเต็มความสามารถ การพัฒนาบุคลากร คือกรรมวิธีต่างๆ ที่มุ่งจะเพ่ิมพูนความรู้ 
ความช านาญ และประสบการณ์เพ่ือให้บุคลากรในหน่วยงานสามารถปฏิบัติหน้าที่ในความรับผิดชอบ
ได้ดียิ่งขึ้น  
  การบริหารกิจกรรมต่างๆ จ าเป็นต้องมีทรัพยากรอันเป็นพื้นฐานทางการจัดการ 
โดยทั่วไปถือว่าทรัพยากรที่เป็นปัจจัยส าคัญของการจัดการมีอยู่ 4 ประการ ซึ่งรู้จักกันในนามของ 4M 
ได้แก่ 
   1.  คน (Man) เป็นผู้ปฏิบัติกิจกรรมขององค์กรนั้น 
   2.  เงิน (Money) ใช้ส าหรับเป็นค่าจ้างและค่าใช้จ่ายในการด าเนินการ  
   3.  วัตถุดิบ (Material) หมายถึงอุปกรณ์เครื่องใช้ เครื่องมือต่างๆรวมทั้งอาคาร
สถานที่ด้วย 
   4.  ความรู้ด้านการจัดการ (Management) หมายถึงความรู้เกี่ยวกับการจัดการ 
  จากข้อมูลข้างต้นสรุปได้ว่าสภาพ ปัญหาที่เกี่ยวข้องกับการปลูกฝังวินัยความปลอดภัย
ทางถนนส าหรับเยาวชน ประกอบด้วย คือ 5 ด้าน 1) ด้านบุคลากร 2) ด้านรูปแบบการบริหาร               
3) ด้านโครงสร้าง 4) ด้านกลยุทธ์ และ 5) ด้านระบบงาน ปัจจัยที่เกี่ยวข้องกับการปลูกฝังวินัยความ
ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน ประกอบด้วย ปัจจัยภายนอก 4 ด้าน คือ 1) ด้านการเมืองและ
กฎหมาย 2) ด้านเศรษฐกิจ 3) ด้านสังคมและวัฒนธรรม และ 4) ด้านเทคโนโลยี และปัจจัยภายใน            
4 ด้าน คือ 1) คน 2) เงิน 3) วัตถุดิบ และ 4) การจัดการ  
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แนวคิดเกี่ยวกับการพัฒนากลยุทธ ์

 ความหมายของกลยุทธ์ 
 นักวิชาการหลายท่านได้ให้ความหมายของกลยุทธ์ โดยให้ความหมายทั้งทางการเมืองการ
ปกครองการทหารและในทางธุรกิจไว้ต่างๆ กันดังนี้ 
  เกรียงศักดิ์ เจริญวงศ์ศักดิ์ (2545, หน้า 2) กล่าวว่า กลยุทธ์ หมายถึง วิธีการหรือ
แผนการที่เกิดขึ้นอย่างรอบคอบ มีลักษณะเป็นขั้นตอน มีความยืดหยุ่นพลิกแพลงได้ตามสถานการณ์ 
มุ่งหมายเพ่ือเอาชนะผู้แข่งขันหรือเพ่ือหลบหลีกอุปสรรคต่างๆ จนสามารถบรรลุเป้าหมายที่ต้องการ 
  ธงชัย สันติวงษ์ (2550, หน้า 6) กล่าวว่า กลยุทธ์ หมายถึง โครงสร้างและกระบวนการ
ปฏิบัติที่เก่ียวกับการบริหารต่างๆ ด้วยแนวทางปฏิบัติที่ดี เช่น ด้านข้อมูล ระบบการจูงใจ หรือการจัด
ระบบงาน ซึ่งต้องด าเนินการอย่างสัมพันธ์และต่อเนื่องกัน 
  ปุระชัย เปี่ยมสมบูรณ์ กล่าวว่า กลยุทธ์ หมายถึง การก าหนดเป้าหมายระยะยาวของ
องค์การ พร้อมทั้งพยายามเชื่อมโยงทรัพยากรต่างๆ ให้เข้ากับเป้าประสงค์ หรือจุดประสงค์ของ
องค์การ 
  สุรัสวดี ราชกุลชัย (2547, หนา้ 137) กล่าวว่า หมายถึง แผนการปฏิบัติเพ่ือ
ก าหนดการจัดสรรทรัพยากร และกิจกรรม เพื่อจัดการกับสภาพแวดล้อม และช่วยให้องค์กรบรรลุ
เป้าหมายที่ต้องการได้จริง 
  คณะเสนาธิการร่วมสหรัฐอเมริกา (พ.ศ., อ้างถึงใน พจน์ พงศ์สุวรรณ, 2536, หน้า 36) 
สรุปความหมายว่า ยุทธศาสตร์คือศิลปะและศาสตร์ในการพัฒนา และการใช้อ านาจทางการเมือง
เศรษฐกิจจิตวิทยา และทางการทหารของชาติในยามสงบ และยามสงครามโดยให้สนับสนุนต่อ
นโยบายของชาติเพ่ือเพ่ิมพูนโอกาส และความได้เปรียบที่จะได้มา ซึ่งชัยชนะและลดโอกาสที่จะ
ประสบปัญหาภัยความพ่ายแพ้ 
  ไรท์ และแมคมาฮาน (Wright & McMahan, 1992) กล่าวว่า กลยุทธ์ หมายถึง แผน
ของผู้บริหารระดับสูง ที่จะน าไปสู่ผลลัพธ์ในด้านต่างๆ ที่สอดคล้องกับงานและเป้าประสงค์ขององค์กร 
  เซอร์โต้ และปีเตอร์ (Certo & Peter, 1991) กล่าวว่า กลยุทธ์ หมายถึง วิธีการ
ด าเนินงานที่คาดว่าจะน าไปสู่ความส าเร็จตามวัตถุประสงค์ขององค์กร 
  เชนเดอร์ (Chandler, 1969) ได้สรุปความหมายของกลยุทธ์ว่า เป็นการก าหนด
เป้าหมาย และวัตถุประสงค์ในระยะยาวขององค์การ และการเลือกแนวทางปฏิบัติตลอดจน            
การจัดสรรทรัพยากรที่จ าเป็นเพ่ือให้สามารถด าเนินการบรรลุตามวัตถุประสงค์ท่ีวางไว้ 
  มินท์สเบิรก์ และ ควิน (Mintzberg & Quinn, 1996, p. 3) กล่าวว่า กลยุทธ์เป็น
รูปแบบของการตัดสินใจต่างๆ หรือการด าเนินการเพ่ือให้องค์การบรรลุวัตถุประสงค์ที่ต้องการสรุป
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ความหมายของกลยุทธ์จะมีในระดับที่แคบระดับที่กว้าง และระดับที่กว้าง และชัดเจนในระดับที่แคบ
จะเน้นที่วิธีการ (Means) ที่ส าคัญจะใช้ เพื่อให้องค์การบรรลุถึงเป้าหมายขององค์การในระดับที่กว้าง
จะให้ความหมายของกลยุทธ์ครอบคลุมทั้งเป้าหมาย (Ends) และวิธีการ (Means) ที่จะท าให้บรรลุ
เป้าหมายดังกล่าวและในระดับที่กว้างและชัดเจนจะครอบคลุมระดับกว้างแต่แยกวิธีการ (Means) 
ออกมาให้เห็นชัดเจนเป็นแนวความคิดในการปฏิบัติ (Ways) และเครื่องมือในการปฏิบัติ (Means) 
  กล่าวโดยสรุป กลยุทธ์ หมายถึง แผนในการด าเนินการขององค์กร ให้ประสบผลส าเร็จ
ตามเป้าหมายและวัตถุประสงค์ โดยผ่านกระบวนการและเทคนิคในการวิเคราะห์จากปัจจัย
สภาพแวดล้อมทั้งภายในและภายนอก  
 กระบวนการพัฒนาแผนกลยุทธ์ 
  อุทิศ ขาวเธียร (2549, หน้า 59-204) กล่าวว่า กระบวนการวางแผนกลยุทธ์ที่เหมาะสม
กับสถานการณ์ต้องมีการด าเนินการ ดังต่อไปนี้  
   1.  การก าหนดแนวทางการวางแผนการเตรียมการวางแผนเป็นการหารือกัน
ระหว่างบุคลากรที่ต้องรับภาระหลักของการประสานการด าเนินงาน วางแผน และผู้บริหารระดับ
ต่างๆ การวางแผนเพ่ือก าหนดแนวทางและเลือกประยุกต์เทคนิควิธีการวางแผนที่สอดคล้องกับความ
ต้องการขององค์กรเจ้าของแผนโดยอาจจะหารือเรื่องต่างๆ ที่เก่ียวข้อง ดังนี้ 
     1.1  การหารือสถานะองค์กรหรือภาคีการพัฒนา จุดยืนการพัฒนา 
วัตถุประสงค์หลัก/รอง ของการท าแผน ผู้บริหารต้องพิจารณาว่า แผนที่จะวางนั้นมีจุดยืนของการ
พัฒนาหรือกลยุทธ์ชี้น า ที่เกี่ยวข้องโดยเฉพาะจากแผนเบื้องบนหรือไม่ประการใดบ้าง จะใช้แผนเพื่อ
ส่งเสริมและ/หรือปรับแก้สภาวะแวดล้อมมีหลักการ เงื่อนไขและ/หรือข้อจ ากัดอะไรบ้าง ผู้บริหาร
จะต้องมีวัตถุประสงค์ที่จะใช้แผนเป็นเครื่องมือการบริหารอย่างแท้จริง 
     1.2  การหารือถึงขอบข่ายงานหรือพันธกิจสมมุติ ลักษณะของแผน เช่น
ขอบข่ายของงานที่เก่ียวข้องกับการวางแผน จะต้องมีการประสานชี้น า ที่กว้างขวางขนาดไหน
เกี่ยวข้องกับการบริหารและการพัฒนาระดับใด เพราะแผนเป็นเครื่องมือของผู้บริหารและจ าเป็นต้อง
มีการก าหนดตามเหมาะสมของการบริหารแต่ละระดับ ทั้งนี้จะต้องค านึงว่าระยะเวลาการวางแผนที่
เหมาะสมควรเป็นแผนชี้น ากี่ปี 
     1.3  การพิจารณาว่าควรมีการวิเคราะห์ SWOT ระดับใดบ้าง จะเน้นการ
ประเมินสถานการณ์หรือภาวะแวดล้อมของพันธกิจ/ประเด็นสถานการณ์ประเภทใดบ้าง จุดยืนของ
การพัฒนาที่มีการชี้น า จากแผนเบื้องบนมีอะไรบ้าง องค์กรต้องเกี่ยวข้องกับการด าเนินการระดับใด 
ขอบเขตของการวิเคราะห์สภาวะแวดล้อมควรจ ากัดระดับของการวิเคราะห์ในระดับใดจึงจะเหมาะสม 
ไม่กว้างและแคบจนเกินไป ภารกิจหลักขององค์กรเก่ียวโยงการบริหารการจัดการระดับใด ทั้งนี้
จ าเป็นต้องพิจารณาในกระบวนการพัฒนา สถานการณ์ทางเศรษฐกิจ สังคม การเมือง และเทคโนโลยี 
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ตลอดจนปัจจัยการบริหารและด าเนินการด้านต่างๆ ในปัจจุบัน มีประเด็นส าคัญอะไรบ้างที่เก่ียวข้อง
กับความส าเร็จและความล้มเหลวของการด าเนินงานและแผน ตัวแปรที่มีอิทธิพลต่อความส าเร็จและ
ความล้มเหลวขององค์กร มีทั้งที่เป็นตัวแปรภายนอกและตัวแปรภายใน อะไรบ้าง ระดับไหน 
     1.4  การพิจารณาทางเลือกและเทคนิคการวางแผน จะเป็นไปภายใต้เงื่อนไข
อะไรบ้าง โดยอาจจะต้องก าหนดขึ้นเป็นร่างพันธกิจสมมุติเพ่ือใช้ในการวิเคราะห์ SWOT เบื้องต้น 
     1.5  ปัจจัยสนับสนุน (คน เงิน วัสดุ อุปกรณ์ เวลา สถานที่) และองค์กร
รับผิดชอบในการวางแผนที่เก่ียวข้อง ที่จะต้องรับผิดชอบการท างานแต่ละขั้นตอน 
     1.6  ใครเป็นผู้มีส่วนเกี่ยวข้อง/กลไกของกระบวนการวางแผนแต่ละข้ันตอน 
     1.7  บุคลากรและสายงานและการแต่งตั้งมอบหน้าที่ด้านต่างๆในการท าแผน 
     1.8  ก าหนดเครือข่ายและแนวทางการประสานงาน 
      1.9  ตารางขั้นตอนเวลาการวางแผน 
   2.  การวิเคราะห์สภาวะแวดล้อมภายนอกและภายใน เพื่อเข้าใจสถานะที่เป็นอยู่
ขององค์กรและ/หรือกระบวนการพัฒนา เป็นขั้นตอนการท าแผนกลยุทธ์ที่รู้จักกันค่อนข้างมากมัก
เรียกกันว่า “SWOT Analysis” ที่เป็นการวิเคราะห์ จุดแข็ง (Strengths) จุดอ่อน (Weaknesses) 
ของสภาวะแวดล้อมภายใน (เรา) และการวิเคราะห์โอกาส (Opportunities) ภาวะคุกคามหรือ
ข้อจ ากัด (Threats) สภาวะแวดล้อมจากภายนอก (เขา) การวิเคราะห์นี้เป็นพ้ืนฐานของการก าหนด
กลยุทธ์ การเลือกแนวทางด าเนินการหรือกลยุทธ์ที่สอดรับกับสถานการณ์ และองค์กรส่วนใหญ่อาศัย
ผลการวิเคราะห์สภาวะแวดล้อมนี้ในการจินตนาการ SWOT ในอนาคตเพ่ือก าหนดวิสัยทัศน์ พันธกิจ 
และวัตถุประสงค์หลักของแผนด้วย 
   3.  ขั้นตอนหลักการวิเคราะห์สภาวะแวดล้อม มีรายละเอียดดังนี้ 
     3.1  การทบทวนและประเมินผลการพัฒนา หรือการด าเนินงานที่ผ่านมาให้
ทราบประวัติ ขอบข่ายและระดับการบริหารจัดการขององค์กร ประวัติความส าเร็จและความล้มเหลว 
ภาวะที่เป็นอยู่ที่ส าคัญขององค์กร ตลอดจนวิเคราะห์ให้ทราบสาเหตุและตัวแปรที่เกี่ยวข้องกัน        
เป็นการประเมินสถานการณ์จากบรรดาข้อมูลที่มีอยู่ รวมทั้งข้อมูลของการติดตามประเมินผล แผนที่
ผ่านมา 
     3.2  การประมวลข้อมูล สถานการณ์ แนวโน้ม และการเปลี่ยนแปลง เป็นการ
เก็บรวบรวมข้อมูลงานวิจัยอื่นๆ ทั้งทางด้านเศรษฐกิจ สังคม กายภาพ และสิ่งแวดล้อม ตลอดจน
ข้อมูลด้านเทคโนโลยีที่เก่ียวข้องและมีผลกระทบต่อองค์กร และหรือกิจกรรมที่เป็นเป้าหมายของแผน
กลยุทธ์ 
     3.3  การก าหนดพันธกิจสมมุติและตัวแปรที่มีอิทธิพล เป็นขั้นตอนที่ท าควบคู่
กับการทบทวนผลการพัฒนาที่ผ่านมา 
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     3.4  การท าร่างตารางการวิเคราะห์สภาวะแวดล้อมทั้งภายในและภายนอก 
ในตารางการวิเคราะห์สภาวะแวดล้อมภายนอก บทบาทของตัวแปรภายนอกจะแบ่งเป็นโอกาสและ
อุปสรรค (ภัยคุกคาม) บทบาทของตัวแปรภายในจะมีบทบาทแบ่งเป็นจุดอ่อนและจุดแข็ง 
     3.5  การวิเคราะห์สภาวะแวดล้อมภายนอก ที่พิจารณาบทบาทของตัวแปร          
โดยทั่วไปองค์กรควบคุมไม่ได้และ/หรือไม่ได้ควบคุมบทบาทของตัวแปรหรือปัจจัยที่มีอิทธิพลดังกล่าว 
หากสนับสนุนการด าเนินการให้องค์กรสามารถประสบความส าเร็จได้ จะก่อให้เกิดเป็นสภาวะ
แวดล้อมด้าน “โอกาส” ที่เอ้ือต่อการท างานขององค์กรให้สามารถบรรลุผลส าเร็จได้ และบทบาททาง
ลบที่เป็นอุปสรรคต่อการด าเนินการขององค์กรจะก่อให้เกิดสภาวะแวดล้อม “ภาวะคุกคาม” หรือ 
“ข้อจ ากัด” หรือ “อุปสรรค” อันเป็นภาวะภายนอกท่ีขัดขวางการท างานขององค์กรไปสู่ความส าเร็จ 
และอาจก่อให้เกิดความล้มเหลวได้ 
     3.6  การวิเคราะห์สภาวะแวดล้อมภายใน เป็นการพิจารณาประเมิน
ตรวจสอบ สิ่งที่มีอิทธิพลที่มีอยู่ในแต่ละกระบวนการท างานและผลงานขององค์กร โดยการพิจารณา
บทบาทของตัวแปรภายในที่เป็นบวกต่อองค์กรที่มีอยู่และที่เป็นอยู่ และเป็นปัจจัยผลักดันองค์กรให้
สามารถพัฒนาสู่ความส าเร็จได้ เป็นสภาวะแวดล้อม “จุดแข็ง” อันเป็นภาวะที่องค์กรมีสมรรถนะและ
ความได้เปรียบที่มีผลต่อการแข่งขันไปสู่ชัยชนะได้ และบทบาทตัวแปรภายในองค์กรทางลบที่มีอยู่
และ/หรือท่ีเป็นอยู่ เป็นสภาวะแวดล้อม “จุดอ่อน” อันเป็นภาวะด้อยกว่าที่ไม่สามารถน ามาใช้
ประโยชน์ เป็นปัจจัยที่ต้องแก้ไขหรือตัดทิ้งไปขององค์กร 
     3.7  การวิเคราะห์สภาวะแวดล้อมจากตัวแปรที่มีบทบาทสับสน การวิเคราะห์
สภาวะแวดล้อมมักจะปรากฏอยู่เสมอว่า ตัวแปรตัวหนึ่งมีผลต่อการพัฒนาได้ทั้งบวกและลบ หรือมี
บทบาทท้ังที่ก่อเกิดสภาวะแวดล้อมจุดอ่อน/หรือจุดแข็งเป็นโอกาสและ/หรืออุปสรรคได้การวิเคราะห์
ต้องได้บทสรุปว่า ตัวแปรที่น ามาวิเคราะห์ในภาวะรวมมี “บทบาทหลัก” เป็นบวกหรือลบต่อการ
ด าเนินการขององค์กร เพื่อมิให้เกิดความสับสนในการน าผลการวิเคราะห์ SWOT ไปใช้ 
     3.8  การตรวจสอบข้อผิดพลาดของการวางแผนกลยุทธ์ เช่น ข้อผิดพลาดที่
มิได้บรรจุตัวแปรที่มีอิทธิพลที่ส าคัญต่อความส าเร็จและความล้มเหลวของ “องค์กรและ/หรือ
กระบวนการพัฒนา” เข้าไว้ในการวิเคราะห์ ข้อผิดพลาดจากการวิเคราะห์บทบาทหลักของตัวแปรผิด 
โดยตัวแปรมีบทบาทหลักเป็นบวก (โอกาส-จุดแข็ง) แต่วิเคราะห์ผิดเป็นลบ (ข้อจ ากัด-จุดอ่อน) หรือ
ตัวแปรมีบทบาทหลักเป็นลบแต่วิเคราะห์เป็นบวก ข้อผิดพลาดเกิดได้จากอคติกลุ่มซึ่งอยู่ในฐานะเป็น
ข้าราชการในหน่วยงานเดียวกัน บางครั้งต้องตรวจสอบจากมุมมองของคนภายนอกเป็นหลัก (เป็นการ
วิเคราะห์แบบ Outside-In) นอกจากนี้ยังมีการวิเคราะห์ที่ผิดพลาดเนื่องจาก ตัวแปร เขา-เรา          
อาจสลับปรับเปลี่ยนแล้วแต่สถานการณ์ การวิเคราะห์และการก าหนดตัวแปร และบทบาทตัวแปรที่
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สะท้อนสภาวะแวดล้อมที่ใกล้เคียงความเป็นจริง (มากท่ีสุด) ของการวิเคราะห์แต่ละครั้ง จึงควรเป็น
การก าหนดโดยกลุ่มผู้มีส่วนเกี่ยวข้องโดยตรง มิใช่เป็นการก าหนดโดยผู้เชี่ยวชาญจากภายนอก 
     3.9  เพ่ือให้การระดมสมองและ/หรือประชุมเชิงปฏิบัติการมีประสิทธิผลควร
จะเชิญผู้ทรงคุณวุฒิที่เชี่ยวชาญสภาวะแวดล้อมทั้งภายในและภายนอกขององค์กร และพันธกิจที่
องค์กรต้องท ามาเป็นวิทยากรบรรยายให้เห็นสภาวะแวดล้อมโดยทั่วไปเป็นการน าร่องแนวคิด 
  บุญเกียรติ ชีวตระกูลกิจ (2548, หน้า 58-59) กล่าวว่า การวิเคราะห์สภาพแวดล้อม
ภายนอก เพื่อประเมินโอกาสและอุปสรรคขององค์กรสภาพแวดล้อมภายนอกที่เผชิญอยู่ สามารถ
จ าแนกได้ 2 ประเภท คือ  
   1.  สภาพแวดล้อมทั่วไป หรือเรียกว่า สภาพแวดล้อมทางสังคม เป็นองค์ประกอบ
ทางสังคมที่มีผลต่อองค์กร ที่องค์กรไม่สามารถควบคุมได้โดยตรง ซึ่งหมายถึง สภาพแวดล้อมทาง
การเมืองและกฎหมาย เศรษฐกิจ สังคมและวัฒนธรรม และเทคโนโลยี 
   2.  สภาพแวดล้อมของงาน เป็นสิ่งที่อยู่ใกล้กับองค์กร จึงส่งผลกระทบโดยตรงกับ 
องค์กรมากกว่าสภาพแวดล้อมทั่วไปการวิเคราะห์สภาพแวดล้อมภายใน หมายถึง สิ่งที่อยู่ภายใน
องค์กร ซึ่งสามารถควบคุมได้โดยจุดมุ่งหมายของการวิเคราะห์เพื่อประเมินจุดแข็งและจุดอ่อน ที่เป็น
ปัจจัยส าคัญของความส าเร็จ สะท้อนถึงสมรรถนะหลักขององค์กร ไม่ว่าจะเป็นโครงสร้างองค์กร 
ค่านิยม ทรัพยากรการบริหารหรือ 4 Ms เมื่อใช้วิเคราะห์สภาพแวดล้อมภายใน 
  นิวัต โชติวงษ์ (2544, หน้า 7) กล่าวว่า การวิเคราะห์จุดแข็ง จุดอ่อน โอกาส และ
อุปสรรค (SWOT) เป็นค าย่อที่หมายถึง จุดแข็ง (Strengths) จุดอ่อน (Weaknesses) โอกาส 
(Opportunities) และอุปสรรค (Threats) เป็นตัวแบบการวิเคราะห์ที่ใช้ในการวิเคราะห์
สภาพแวดล้อมภายนอกและสภาพแวดล้อมภายใน ที่นิยมใช้กันมากท่ีสุด สภาพแวดล้อมภายนอก 
เป็นการวิเคราะห์ โอกาส และอุปสรรค สภาพแวดล้อมภายใน เป็นการวิเคราะห์จุดแข็งและจุดอ่อน  
   จุดแข็ง หมายถึง สิ่งที่แสดงถึงขีดความสามารถขององค์กร เช่น ความสามารถหลัก 
ขององค์กรที่จะท าให้บรรลุวัตถุประสงค์  
   จุดอ่อน หมายถึง สิ่งที่เป็นข้อด้อยในขีดความสามารถขององค์กร อันเนื่องมาจาก 
ทรัพยากรและความสามารถ ที่จะท าให้ไม่บรรลุตามวัตถุประสงค์ขององค์กรซึ่งมักจะตรงกันข้ามกับ
จุดแข็ง 
   โอกาส หมายถึง ปัจจัยหรือสถานการณ์ที่คาดหวังว่าจะช่วยให้องค์กรสามารถ
บรรลุวัตถุประสงค์ที่ก าหนดไว้ได้ เช่น ปัจจัยทางเศรษฐกิจ การเมืองและกฎหมาย สังคมและ
วัฒนธรรม และเทคโนโลยีเป็นต้น 
   อุปสรรค หมายถึง ปัจจัยหรือสถานการณ์ที่คาดว่าจะเป็นอุปสรรคต่อการบรรลุ 
วัตถุประสงค์ขององค์กร ซึ่งมักจะตรงกันข้ามกับโอกาส 
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   การวิเคราะห์สภาพแวดล้อม (SWOT Analysis) ถือเป็นพื้นฐานของการประเมิน
จุดแข็ง จุดอ่อน โอกาส และอุปสรรคขององค์กร พ่ีอาจจะมีความเที่ยงตรงหรือไม่เที่ยงตรงเพราะเป็น
เรื่องของการวิเคราะห์ในอนาคต 
    คอตเลร์ตและมูร์ฟี (Kotlert & Murphy, 1981) ได้น าแนวคิดเก่ียวกับการวางแผน           
กลยุทธ์มาใช้ในวงการอุดมศึกษา สรุปได้ว่า การวางแผนกลยุทธ์หมายถึง การวางแผนรวมขององค์การ
ที่ค านึงถึงองค์ประกอบด้านสภาพแวดล้อมภายนอก และได้แบ่งกระบวนการวางแผนกลยุทธ์ออกเป็น 
6 ขัน้ตอน คือ 
     1.  การวิเคราะห์สภาพแวดล้อมภายนอก (Environment Analysis) 
    2.  การวิเคราะห์แหล่งทรัพยากร (Resource Analysis) 
    3.  การตั้งเป้าประสงค์ (Goal Formulation) 
    4.  การท าแผนกลยุทธ์ (Strategic Formulation) 
    5.  การออกแบบองค์การ (Organization Design) 
    6.  การออกแบบแนวปฏิบัติ (System Design) 
   พฤทธิ์ ศิริบรรณพิทักษ์ (2542) กล่าวถึงการวางแผนกลยุทธ์เป็นทีม โดยเริ่มจาก
กระบวนการบริหารและวางแผนกลยุทธ์ประกอบด้วย 5 ขั้นตอนดังนี้ 
    1.  การวิเคราะห์สภาพแวดล้อมภายนอก  
    2.  พิจารณา Corporate Analysis 
     S = Strength จุดแข็ง 
     W = Weakness จุดอ่อน 
     O = Opportunity โอกาส 
     T = Threat ภาวะคุกคาม 
    3.  เลือกกลยุทธ์และจัดวางกลยุทธ์ (Generating Strategic Alternatives) 
    4.  ก าหนดนโยบายและแผนงานโครงการตามกลยุทธ์ (Action Plan) 
    5.  การปฏิบัติตามแผนกลยุทธ์ (Implementation) 
  นอกจากนี้น าเสนอขั้นตอนการก าหนดวิสัยทัศน์และแผนปฏิบัติการโดยใช้ค าว่า 
'MVOSA' 
    M = Mission พันธกิจ 
    V = Vision วิสัยทัศน์ 
    O = Obstacle อุปสรรค 
    S = Strategy กลยุทธ์ 
    A = Action plan แผนปฏิบัติการ 
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   กล่าวโดยสรุป การวางแผนกลยุทธ์ คือการวางแผนระยะยาวขององค์การที่มุ่งถึง          
การตัดสินใจก าหนดวัตถุประสงค์ขององค์การ จากการประเมินปัจจัยที่มีอิทธิพลทั้งหลาย และเลือก 
กลยุทธ์ในการด าเนินงานโดยการเชื่อมโยงทรัพยากรต่างๆ ปรับเปลี่ยนกลยุทธ์ให้เหมาะสมกับ
สภาพแวดล้อม การวางแผนกลยุทธ์ จัดเป็นส่วนหนึ่งของกระบวนการบริหารกลยุทธ์หรือการจัดการ
กลยุทธ์ 
 การน ากลยุทธ์ไปสู่การปฏิบัติ 
  คาร์โต้และปีเตอร์ (Certo & Peter, 1988, p. 13) ได้ให้ความหมายของการน ากลยุทธ์
ไปปฏิบัติคือการก าหนดการกระท า (Action) ในยุทธศาสตร์ที่ได้พัฒนาขึ้นในขั้นการก าหนด
ยุทธศาสตร์ (Strategy) 
  พิสและไล (Pitts & Lei, 2000, p. 301) ได้ให้ความหมายไว้ว่าการน ากลยุทธ์ไปปฏิบัติ
หมายถึง การเปลี่ยนกลยุทธ์เข้าสู่การกระท า (ปฏิบัติการ) ตามท่ีต้องการเพ่ือให้เกิดผลลัพธ์ตามที่
ปรารถนา 
  วีแลนและฮันเกอร์ (Wheelen & Hunger, 2008, pp. 212-213) ได้ให้ความหมายไว้ว่า 
การน ากลยุทธ์ไปปฏิบัติเป็นการน ากิจกรรมทั้งหมดที่จ าเป็นเพ่ือน ามาใช้ในการปฏิบัติการตามแผน       
กลยุทธ์การปฏิบัติตามกลยุทธ์เป็นกระบวนการน ากลยุทธ์ และนโยบายสู่การปฏิบัติ (Put into 
Action) โดยผ่านการจัดท าโครงการ (Program) การจัดงบประมาณ (Budget) และระเบียบวิธีการ
ปฏิบัติ 
  สุพานี สฤษฎ์วานิช (2544, หน้า 172-176) กล่าวว่า การน ากลยุทธ์ไปปฏิบัติให้ส าเร็จ
มีภารงานอยู่ 2 อย่าง คือ 
    1.  การบริหารจัดการไปตามขั้นตอนที่เหมาะสมในการน าแผนกลยุทธ์ไปปฏิบัติ 
เช่นต้องเริ่มจากการก าหนดวัตถุประสงค์รายปี และวัตถุประสงค์ของหน้าที่งานในแต่ละด้าน ให้
ชัดเจนไปตาม กรอบวัตถุประสงค์ขององค์การ และก าหนดกลยุทธ์การด าเนินงานของเจ้าหน้าที่งาน
ด้านต่างๆให้ชัดเจนตลอดจนจัดท าแผนโครงการ และงบประมาณที่ต้องใช้ และที่ส าคัญคือจะต้องมี
การปฏิบัติไปตามแผนต่างๆที่ได้วางไว้ด้วย 
    2.  การบริหารจัดการเพ่ือเตรียมความพร้อมของปัจจัยส าคัญ 4 กลุ่มท่ีจะมี
ผลกระทบต่อความส าเร็จในการน าแผนกลยุทธ์ไปปฏิบัติองค์ประกอบเหล่านี้จะได้แก่ 
     2.1  ความพร้อมและความเหมาะสมของโครงสร้างขององค์การเพราะ
โครงสร้างจะเป็นเครื่องมือที่ใช้เพ่ือรองรับการน าแผนกลยุทธ์ไปปฏิบัติ และช่วยเสริมสร้างให้องค์การ 
บรรลุข้อได้เปรียบในการแข่งขันอย่างที่ต้องการได้ ตลอดจนช่วยสร้างแรงจูงใจ ให้แก่ผู้ปฏิบัติงาน
ภายใต้โครงสร้างดังกล่าวด้วย 
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     2.2  ระบบในการให้รางวัลและผลตอบแทนขององค์การ จะต้องมีการ
ออกแบบระบบให้ดีเพ่ือให้สามารถดึงดูดและรักษาบุคลากรที่มีคุณภาพไว้กับองค์การ และเพ่ือกระตุ้น
หรือจูงใจให้ผู้ปฏิบัติงานทุ่มเทความพยายามในการท างานให้มากข้ึน มีการพัฒนาปรับปรุงตนเองและ
งานให้ดีขึน้ตลอดจนเพื่อเป็นการตอบแทน ผลการท างานของพนักงานที่ท าได้ตามวัตถุประสงค์ 
เป้าหมายที่ก าหนด 
     2.3  ทรัพยากรมนุษย์ขององค์การองค์การ จะต้องมีบุคลากรที่มีความรู้
ความสามารถมีแรงจูงใจที่จะท างานให้เป็นไปตามแผนกลยุทธ์ที่ได้วางไว้ องค์การจึงต้องมี
กระบวนการในการบริหารทรัพยากรมนุษย์ในเชิงกลยุทธ์เพื่อให้สอดคล้องกับแผนกลยุทธ์ขององค์การ
ด้วย 
     2.4  วัฒนธรรมขององค์การวัฒนธรรมขององค์การ จะเป็นกรอบแนวทางที่ท า
ให้สมาชิกขององค์การรู้ว่า ควรจะต้องประพฤติปฏิบัติตนอย่างไร ในการด ารงอยู่ในองค์การนั้นๆแผน
กลยุทธ์ขององค์การควร จะต้องสอดคล้องกับวัฒนธรรมขององค์การ เพื่อจะได้เป็นแรงส่งให้ องค์การ
สามารถบรรลุวัตถุประสงค์เชิงกลยุทธ์ที่ต้องการได้แต่ถ้าแผนกลยุทธ์ขององค์การไม่สอดคล้องกับ
วัฒนธรรมขององค์การแล้วละก็ คงจะต้องมีการปรับเปลี่ยน หรือการพยายามเสริมสร้างวัฒนธรรม
องค์การที่เหมาะสม ให้เกิดข้ึน มิเช่นนั้นจะท าให้การบริหารกลยุทธ์ขององค์การประสบปัญหาได้ 
  สรุปได้ว่าการน ากลยุทธ์ไปปฏิบัติเป็นกระบวนการเปลี่ยนแผนกลยุทธ์ที่ได้จัดท าข้ึนเพ่ือ
น าไปสู่การปฏิบัติเพ่ือให้เกิดผลลัพธ์ตามท่ีตั้งเป้าหมาย 
  การควบคุมและประเมินกลยุทธ์ 
  สุพาน ีสฤษฎ์วานิช (2544, หน้า 297) กล่าวว่า การควบคุมและการประเมินผลเป็น
กระบวนการของการควบคุมที่สร้างขึ้นทั้ง 3 ระดับขององค์การคือระดับขององค์การโดยรวมระดับ
ของหน่วยธุรกิจและระดับของหน้าที่งาน เพื่อให้สามารถประเมินได้ว่า องค์การสามารถบรรลุตาม
วัตถุประสงค์เชิงกลยุทธ์ที่ตั้งไว้หรือไม่ ตลอดจนบรรลุการมีประสิทธิภาพ เหนือกว่ามีคุณภาพ              
ที่เหนือกว่ามีนวัตกรรมที่เหนือกว่า และมีการตอบสนองความต้องการของลูกค้า ได้ดีกว่าคู่แข่งขัน
หรือไม่โดยมีวัตถุประสงค์ท่ีส าคัญ 5 ประการ คือ 
    1.  เพ่ือติดตามได้ว่ามีการด าเนินงานตามแผนกลยุทธ์ที่วางไว้หรือไม่ 
    2.  เพ่ือประเมินความเหมาะสมของแผนกลยุทธ์ที่วางไว้ และสอดคล้องกับ
โครงสร้างขององค์การ และกลไกต่างๆ ในการควบคุม 
    3.  เพ่ือประเมินว่าสภาพแวดล้อมท่ีส าคัญ และสัมพันธ์กับกิจการนั้นเปลี่ยนไป
อย่างไรบ้าง และกิจการได้ปรับตัวให้เข้ากับการเปลี่ยนแปลงนั้นๆ อย่างไรหรือไม่ 
    4.  เพ่ือให้ทราบว่า ผลการด าเนินงานที่เกิดขึ้นนั้นเป็นอย่างไรบรรลุตามท่ีก าหนด
ไว้หรือไม่มีความแตกต่างไปจากแผนมากน้อยแค่ไหนสาเหตุของความแตกต่างนั้นเกิดจากอะไร 
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    5.  เพ่ือให้สามารถจัดรางวัลและผลประโยชน์ตอบแทนให้เหมาะสม แก่ผู้ที่
ปฏิบัติงานได้ตามแผนกลยุทธ์นั้นเหมาะสม 
  เพลสและโรบินสัน (Pearce & Robinson, 2009, p. 409) ได้กล่าวถึงความหมายของ
การควบคุมและการประเมินผลหมายถึงการให้ความสนใจดูแลติดตามกลยุทธ์ในขณะที่ก าลังน าไป
ปฏิบัติโดยจะต้องคอยตรวจสอบปัญหาหรือการเปลี่ยนแปลงต่างๆ ที่เกี่ยวข้องกับกลยุทธ์โดยตรงและ
หาทางปรับปรุงให้ดีขึ้นเท่าที่จ าเป็น 
  การประเมินกลยุทธ์นี้มีนักวิชาการได้น าเสนอมาตรฐานการประเมินเป็นแนวคิดแนว
ปฏิบัติ ดังนี้  
   สมชาย ภคภาสน์วิวัฒน์ (2553, หน้า 198-200) กล่าวถึงหลักเกณฑ์การประเมิน            
กลยุทธ์ไว้ ดังนี้  
    1.  การยึดหลักการพิจารณาความเหมาะสม (Suitability) ซึ่งเป็นการประเมินดูว่า 
กลยุทธ์หรือทางเลือกเชิงกลยุทธ์ที่ใช้นั้นเหมาะสมเพียงไร ค าว่าเหมาะสมเพียงไรนั้นหมายถึงพิจารณา
ควบคู่ไปกับการวิเคราะห์สภาพแวดล้อมภายนอก เหมาะสมเพียงไร ในกรณีนี้อาจจะหมายถึงว่าเป็น
กลยุทธ์ที่สามารถน ามาใช้เพ่ือหลีกเลี่ยงผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงของสภาพแวดล้อมที่มีลักษณะ
เป็นภยันตราย อาจจะเป็นกลยุทธ์ที่อาศัยช่องว่างที่เปิดกว้างในแง่ของโอกาสจากการเปลี่ยนแปลงของ
สภาพแวดล้อม หรือเป็นกลยุทธ์ที่เหมาะสมโดยค านึงถึงจุดแข็ง คือ ใช้จุดแข็งให้เป็นประโยชน์ในการ
ด าเนินการหรืออาจจะหมายถึงเป็นกลยุทธ์ที่เหมาะสมในแง่ที่หาทางหลีกเลี่ยงส่วนที่เป็นผลมาจาก
จุดอ่อน เป็นกลยุทธ์ที่พยามแก้ไขจุดอุดตันที่เป็นปัญหา กล่าวอีกนัยหนึ่งก็คือเกณฑ์ในการที่จะดูความ
เหมาะสมนั้นก็คือพิจารณากลยุทธ์คู่ไปกับเรื่องของ SWOT Analysis นั่นเอง และเมื่อมาพิจารณาถึง
รายละเอียดในการประเมินด้านความเหมาะสมนั้น กลยุทธ์ที่น ามาใช้จะต้องตอบค าถามประเภทดังนี้ 
เช่น กลยุทธ์ที่ใช้นั้นสามารถท่ีจะฝ่าฟันอุปสรรคที่เป็นข้อจ ากัดอันเป็นผลจากจุดอ่อน ของบริษัทหรือ
เป็นผลจากปัจจัยที่ภยันตรายของสภาพแวดล้อม กล่าวคือ กลยุทธ์ดังกล่าวนั้นจะสามารถท าให้บริษัท
หรือองค์กรสามารถท่ีจะต่อสู้กับคู่แข่งซ่ึงเป็นอุปสรรคส าคัญได้แค่ไหน กลยุทธ์ที่ใช้นั้นภายใต้ข้อจ ากัด
ของสภาพคล่องซึ่งเป็นจุดอ่อนจะเป็น กลยุทธ์ที่ช่วยแก้ไขปัญหาที่เป็นจุดอ่อนได้แค่ไหน นอกจากนี้
การพิจารณาถึงความเหมาะสมของการใช้กลยุทธ์อาจจะเป็นการพิจารณากลยุทธ์โดยเทียบเคียงกับ
วัตถุประสงค์ที่ก าหนดไว้ เช่น วัตถุประสงค์ในแง่เป้าหมายของก าไร วัตถุประสงค์ในแง่ของเป้าหมาย
ของการขยายตัวหรือวัตถุประสงค์ในแง่เป้าหมายของการควบคุม การดูถึงทางเลือก กลยุทธ์ที่จะ
สอดคล้องกับเป้าหมายดังกล่าวก็เป็นส่วนหนึ่งของหลักเกณฑ์ในการพิจารณาความเหมาะสมในการใช้
กลยุทธ์ 
    2.  การยึดหลักการพิจารณาบนพื้นฐานของหลักเกณฑ์ความเป็นไปได้ 
(Feasibility) กล่าวคือ เป็นลักษณะของการประเมินกลยุทธ์ที่น ามาใช้นั้นมีโอกาสเป็นไปได้มากแค่
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ไหน สามารถด าเนินการได้ด้วยทรัพยากรที่มีอยู่ เป็นกลยุทธ์ที่เหมาะสมโดยค านึงถึงความเป็นไปได้
ของภายในกรอบขององค์กร มองถึงความเป็นไปได้ในเรื่องของทิศทาง เป็นการประเมินว่ากลยุทธ์นั้น
มีโอกาสที่จะประสบความส าเร็จบนพื้นฐานของทรัพยากรที่มีอยู่ในองค์กร และพ้ืนฐานของ
สภาพแวดล้อมแค่ไหนนั่นเอง หากพิจารณาถึงรายละเอียดถึงหลักเกณฑ์ความเป็นไปได้ หมายความว่า 
ต้องมาค านึงว่ากลยุทธ์ดังกล่าวนั้นจะหาเงินที่ไหนมาด าเนินการได้ กลยุทธ์นั้นถ้ามองจากโครงสร้าง
องค์กรจะมีความเป็นไปได้ว่าจะบรรลุข้อจ ากัดหรือเป้าหมายดังกล่าวได้แค่ไหน กลยุทธ์ดังกล่าวได้
ค านึงถึงต าแหน่งทางด้านการตลาดว่ามีความเป็นไปได้ว่าจะใช้ประโยชน์จากตัวนี้ให้เป็นรูปธรรมได้
อย่างไร ตลอดจนพิจารณาถึงระดับเทคโนโลยีที่มีอยู่ว่าจะสามารถใช้กลยุทธ์นี้เหมาะสมกับเทคโนโลยี
ที่เรามีอยู่หรือไม่ มีความเป็นไปได้แค่ไหนภายใต้ข้อจ ากัดในแง่ทรัพยากรที่เราจะด าเนินมาตรการ
ดังกล่าวนี้ให้เป็นผลส าเร็จ  
    3.  การยึดหลักการพิจารณาถึงการยอมรับ (Accept Ability) กล่าวคือ เป็นการ
พิจารณาว่ากลยุทธ์ที่ใช้นั้นแม้ว่าจะมีความเป็นไปได้ในทางปฏิบัติ แต่ต้องค านึงถึงข้อเท็จจริงว่าผู้ที่มี
ส่วนได้เสียขององค์กรนั้นจะเห็นด้วยและจะยอมรับหรือไม่ นั่นก็คือเป็นการพิจารณากลยุทธ์ว่า ผลที่
ใช้นั้นจะท าให้ผู้ถือหุ้นนั้นยอมรับได้หรือไม่ คนในองค์กรยอมรับได้หรือไม่ ประชาคมที่เป็นที่ตั้งของ
องค์กรนั้นไม่คัดค้านและยอมรับกลยุทธ์ดังกล่าว และยังรวมถึงการยอมรับในระดับประเทศ เป็น
มาตรการที่คิดว่าสามารถเป็นที่ยอมรับในทางการเมือง ถ้าหากว่าโครงการต่างๆ เหล่านั้นเป็นเรื่องท่ี
เกี่ยวข้องกับกลไกหรือองค์กรทางด้านการเมือง เป็นต้น หากพิจารณาถึงรายละเอียดของการยอมรับ 
หมายถึง การพิจารณาว่าการด าเนินมาตรการต่างๆ เหล่านี้ เช่น ในเรื่องของความเสี่ยงทางการเงิน  
ซึ่งจะเกิดขึ้นจากการด าเนินมาตรการเป็นสิ่งที่ยอมรับได้มากแค่ไหน ผู้ถือหุ้นหรือผู้ที่มีอ านาจในบริษัท
จะสามารถยอมรับกันทั้งหมดทั่วไปได้หรือไม่ ระดับความเหมาะสมของต้นทุนต่อก าไร (Cost-
benefit) ที่ยอมรับได้ของผู้ถือหุ้น การด าเนินการที่สอดรับกับค่านิยมขององค์กรตลอดจนการยอมรับ
ของชุมชนหรือของสังคม 
   พอร์เตอร์ (Porter, n.d., อ้างถึงใน ชลลดา อิศรางกูร ณ อยุธยา, 2552) ได้ให้หลักการ
ประเมินกลยุทธ์ที่พัฒนาขึ้นมีความเหมาะสมต่อองค์กร ซึ่งเป็นหลักเกณฑ์กว้างๆ 10 ประการ ดังนี้ 
    1.  ความเป็นไปได้ในการบรรลุเป้าหมายที่ตั้ง 
     2.  แผนปฏิบัติการครอบคลุม สอดคล้องกับเป้าหมายที่ตั้งและสนับสนุนกัน 
     3.  กลยุทธ์เหมาะสมกับโอกาสที่มี 
     4.  กลยุทธ์เหมาะสมกับความเสี่ยงที่มีหรือคุ้มกับโอกาสการท าก าไร 
     5.  เป้าหมายและแผนปฏิบัติงานเหมาะสมกับสภาพแวดล้อมในขณะนั้น 
     6.  เป้าหมายและแผนปฏิบัติงานเหมาะสมกับก าลังและความสามารถ 
     7.  เป้าหมายและแผนปฏิบัติงานสอดคล้องกับจุดเด่นขององค์กร 
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     8.  เป้าหมายและแผนปฏิบัติงานสอดคล้องกับทัศนคติ ค่านิยม ความเชื่อของผู้น า
องค์กร 
     9.  ผู้น ากลยุทธ์ไปปฏิบัติมีความเข้าใจเป้าหมายและแผนปฏิบัติงานอย่างถ่องแท้ 
     10.  ความสามารถขององค์กรในการบริหารจัดการที่จะน ากลยุทธ์ไปใช้อย่างมี
ประสิทธิภาพ 
   สทัฟฟลิบีม (Stufflebeam, 1981, อ้างถึงใน ประภาพรรณ อุ่นอบ, 2550) ได้
ด าเนินการจัดท ามาตรฐานส าหรับการตัดสินคุณภาพของการประเมินทางการศึกษา ประกอบด้วย 
    1.  มาตรฐานการใช้ประโยชน์ (Utility Standards) หรือความเป็นประโยชน์ของ
ผลการประเมิน 
    2.  มาตรฐานความเป็นไปได้ (Feasibility Standards) หมายถึงความสอดคล้อง
กับสภาพความเป็นจริง เหมาะสมกับสถานการณ์ปฏิบัติได้ ยอมรับได้ ประหยัดและคุ้มค่า 
     3.  มาตรฐานความเหมาะสม (Propriety Standards) ประเมินได้อย่างเหมาะสม
ตามกฎ ระเบียบ จรรยาบรรณ 
    4.  มาตรฐานความถูกต้อง (Accuracy Standards) เช่น การระบุวัตถุประสงค์
ของการประเมินอย่างชัดเจน 
    การวิเคราะห์บริบทของการประเมินอย่างพอเพียง 
   คณะกรรมการมาตรฐานส าหรับการประเมินการศึกษา (Joint Committee on 
Standards for Educational Evaluation, 1994, อ้างถึงใน อวยพร เรืองตระกูล, ม.ป.ป.) ได้
ปรับปรุงพัฒนาเป็น มาตรฐานการประเมินโครงการ/องค์การ รวม 4 มาตรฐาน ดังนี้ 
    1.  อัตถประโยชน์ (Utility) มี 6 มาตรฐาน คือ 
      U1 - การระบุผู้มีส่วนได้เสียกับโครงการ/องค์การครบถ้วนทุกกลุ่ม 
     U2 - นักประเมินมีศักยภาพน่าเชื่อถือ 
      U3 - ขอบข่ายสารสนเทศและขอบเขตการประเมินตรงตามค าถามการ
ประเมิน 
      U4 - การระบุเกณฑ์การประเมินส าหรับการตัดสินคุณค่าโครงการ/องค์การ
อย่างชัดเจน 
      U5 - รายงานการประเมินมีความสมบูรณ์ ชัดเจน อ่านเข้าใจง่าย 
     U6 - การประเมินมีผลกระทบท าให้ผู้มีส่วนได้เสียกับโครงการ/องค์การ
น าไปใช้ประโยชน์ได้ 
     2.  ความเป็นไปได้ มี 3 มาตรฐาน คือ 
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     F1 - กระบวนการประเมินใช้ปฏิบัติได้จริง และไม่ท าให้เกิดความแตกแยกใน
กลุ่มผู้มีส่วนได้เสีย 
     F2 - นักประเมินได้รับความร่วมมือจากกลุ่มผู้มีผลประโยชน์ โดยไม่มีอิทธิพล
ต่อการประเมิน 
     F3 - โครงการประเมินให้ผลประโยชน์คุ้มค่าการลงทุน 
    3.  ความชอบธรรม (Propriety) มี 7 มาตรฐาน คือ 
     P1 - การประเมินสนองความต้องการของผู้มีส่วนได้เสียกับโครงการ/องค์การ 
และของสังคม 
     P2 - นักประเมินและกลุ่มผู้เกี่ยวข้องมีการท าความตกลง และท าสัญญา
ส าหรับการประเมิน 
     P3 - มีการรักษาสิทธิของบุคคลที่เก่ียวข้องกับการประเมิน 
     P4 - มีการส ารวจวิเคราะห์จุดเด่นจุดด้อยของสิ่งที่ถูกประเมินอย่างท่ัวถึงและ 
เป็นธรรม 
     P5 - ผู้มีส่วนได้เสียกับโครงการ/องค์การทุกคนได้รับสิทธิในการเข้าถึงรายงาน 
การประเมิน 
     P6 - หากมีการขัดผลประโยชน์ในกระบวนการประเมินต้องมีการแก้ปัญหา
โดยเปิดเผยและซื่อสัตย์ 
     P7 - การใช้จ่ายในการประเมินประหยัดและถูกต้องตามกฎเกณฑ์ 
    4.  ความถูกต้อง (Accuracy) มี 12 มาตรฐาน คือ 
     A1 - มีระบบเก็บเอกสารรายละเอียดสิ่งที่ถูกประเมินทุกเรื่องทุกประเด็น 
     A2 - มีการวิเคราะห์บริบทโครงการ/องค์การที่มีผลต่อการประเมินอย่าง
ละเอียด 
     A3 - มีการบรรยายวัตถุประสงค์ และกระบวนการประเมินอย่างละเอียด 
      A4 - มีการระบุแหล่งข้อมูล และข้อมูล มีรายละเอียดพอที่จะใช้ในการตัดสิน
คุณค่า โครงการ/องค์การ 
     A5 - ข้อมูลที่รวบรวมมาเหมาะสม สามารถตีความได้อย่างมีความตรง 
     A6 - กระบวนการรวบรวมข้อมูลเหมาะสมท าให้ได้ผลการประเมินที่มีความ
เที่ยง 
     A7 - การทบทวน และปรับแกข้้อมูลส าหรับการประเมินในกรณีท่ีจ าเป็น 
     A8 - การวิเคราะห์ข้อมูลเชิงปริมาณท่ีสมบูรณ์และตีความได้ชัดเจน 
     A9 - มีการวิเคราะห์ข้อมูลเชิงคุณภาพที่สมบูรณ์ และตีความได้ชัดเจน 
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     A10 - นักประเมินสรุปผลการประเมินพร้อมทั้งให้เหตุผลที่สมเหตุสมผล      
ในการสรุป 
     A11 - รายงานประเมินไม่ล าเอียง 
     A12 - การประเมินมีการประเมินอภิมานโดยใช้มาตรฐานทั้ง 4 มาตรฐาน 
   จากแนวคิดข้างต้นสรุปได้ว่า การประเมินกลยุทธ์ เพ่ือให้ได้กลยุทธ์ที่ดีนั้นจะประกอบ 
ด้วยการประเมินใน 4 ด้าน คือ ด้านความสอดคล้อง ด้านความเหมาะสม ด้านความเป็นไปได้ และ
ด้านความเป็นประโยชน์  
  

บริบทของสถานีต ารวจในสังกัดกองบังคับการต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชร 

 จังหวัดก าแพงเพชรตั้งอยู่ในเขตภาคเหนือตอนล่าง มีพ้ืนที่ 8,607.5 ตารางกิโลเมตร 
(5,379,68 7.5 ไร่) เป็นพื้นที่ การเกษตรประมาณ 5,358.15 ตารางกิโลเมตร (3,348,847 ไร่) ป่าไม้ 
2,184.7 ตารางกิโลเมตร (1,365,437.5 ไร่) พื้นที่อยู่อาศัยและพ้ืนที่อ่ืนๆ อีกประมาณ 1,064.65 
ตารางกิโลเมตร (665,403 ไร่) จังหวัดก าแพงเพชรจัดการปกครอง แบ่งออกเป็น 2 ลักษณะ คือ          
การ บริหารราชการส่วนภูมิภาค แบ่งการปกครองออกเป็น 11 อ าเภอ อ าเภอพรานกระต่าย อ าเภอ
ลานกระบือ อ าเภอคลองขลุง อ าเภอไทรงาม อ าเภอคลองลาน อ าเภอทรายทองวัฒนา อ าเภอ 
ขาณุวรลักษบุรี อ าเภอปางศิลาทอง อ าเภอบึงสามัคคี และอ าเภอโกสัมพีนคร จังหวัดก าแพงเพชรมี
การคมนาคมสะดวกเพียงทางเดียวคือ ทางรถยนต์ ไม่มีทางรถไฟหรือสนามบิน ต้องไปใช้บริการของ
จังหวัดใกล้เคียง ประกอบกับทางถนนมีความสะดวกรวดเร็วกว่า การคมนาคมระหว่างตัวจังหวัดกับ
อ าเภอมีถนนลาดยางเชื่อมต่อกัน บริบทแต่ละสถานีต ารวจภูธร มีดังต่อไปนี้ 
  กองบังคับการต ารวจภูธรก าแพงเพชร 
  กองบังคับการต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรประกอบด้วยทั้งหมด 14 แห่ง ดังต่อไปนี้ 
(กองก ากับการต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชร, 2563) 
   1.  กองก ากับการสถานีต ารวจภูธรเมืองก าแพงเพชร 
   2.  กองก ากับการสถานีภูธรต ารวจคลองขลุง 
   3.  กองก ากับการสถานีต ารวจภูธรขาณุวรลักษบุรี 
   4.  กองก ากับการสถานีต ารวจภูธรไทรงาม  
   5.  กองก ากับการสถานีต ารวจภูธรลานกระบือ  
   6.  กองก ากับการสถานีต ารวจภูธรบึงสามัคคี  
   7.  กองก ากับการสถานีต ารวจภูธรพรานกระต่าย  
   8.  กองก ากับการสถานีต ารวจภูธรคลองลาน  
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    9.  กองก ากับการสถานีต ารวจภูธรโกสัมพีนคร  
    10.  กองก ากับการสถานีต ารวจภูธรคลองพิไกร 
    11.  กองก ากับการสถานีต ารวจภูธรปางศิลาทอง 
    12.  กองก ากับการสถานีต ารวจภูธรทรายทองวัฒนา 
    13. กองก ากับการสถานีต ารวจภูธรปางมะค่า 
    14.  สถานีต ารวจภูธรทรงธรรม 
  สถานีต ารวจในสังกัดกองบังคับการต ารวจภูธรก าแพงเพชรจ านวนข้าราชการต ารวจ 
ที่ปฏิบัติหน้าที่ทั้งหมดในสังกัดกองบังคับการต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรทั้งสิ้น 1,083 นาย       
และในขณะเดียวกันมีเจ้าหน้าที่ต ารวจที่ปฏิบัติงานทางด้านงานจราจรรวมทั้งหมด 403 นาย                
(กองก ากับการต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชร, 2563) 
 
ตารางที่  2  แสดงอัตราก าลังพลของข้าราชการต ารวจแต่ละสถานีต ารวจภูธรในสังกัดกองบังคับการ 

ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชร 
 

สถานีต ารวจ 
อัตราก าลังพลจ านวน 

ทั้งหมด (ปฏิบัติงานจริง) 
ปฏิบัติงาน 

ด้านงานจราจร 
ปฏิบัติงาน 

ด้านสายตรวจ 

1. สถานีต ารวจภูธรเมืองก าแพงเพชร 271 25 72 

2. สถานีภูธรต ารวจคลองขลุง 114 12 48 
3. สถานีต ารวจภูธรขาณุวรลกัษบุรี 96 10 22 

4. สถานีต ารวจภูธรไทรงาม 61 5 15 

5. สถานีต ารวจภูธรลานกระบือ 55 4 12 
6. สถานีต ารวจภูธรบึงสามัคคี 47 3 14 

7. สถานีต ารวจภูธรพรานกระต่าย 74 5 28 

8. สถานีต ารวจภูธรคลองลาน 88 4 30 
9. สถานีต ารวจภูธรโกสัมพีนคร 60 5 16 

10. สถานีต ารวจภูธรคลองพิไกร 38 3 12 
11. สถานีต ารวจภูธรปางศิลาทอง 45 3 12 

12. สถานีต ารวจภูธรทรายทองวัฒนา 39 2 10 

13. สถานีต ารวจภูธรปางมะค่า 32 2 16 
14. สถานีต ารวจภูธรทรงธรรม 63 4 9 
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 บริบทแต่ละสถานีต ารวจภูธร มีดังต่อไปนี้ 
  1.  สถานีต ารวจภูธรอ าเภอเมืองก าแพงเพชร 
   มีเขตการปกครองและอ านาจสืบสวนสอบสวน และให้การบริการช่วยเหลือหรือ
อ านวยความสะดวกในด้านการบริการจราจรโดยเฉพาะในชั่งโมงเร่งด่วนที่มีภาวะ การจราจรคับคั่ง
โดยเฉพาะในเขตเทศบาลเมืองก าแพงเพชรจะมีจราจรติดขัด และเกิดอุบัติเหตุบ่อยครั้ง ทางสถานี
ต ารวจภูธรเมืองก าแพงเพชรจึงได้จัดเจ้าหน้าที่จราจรไว้ประจ าจุดส าคัญๆ โดยเฉพาะตามทางแยก
ต่างๆ เพ่ือระบายรถไม่ให้ติดขัด และทางเจ้าหน้าที่ต ารวจจราจรได้มีการบังคับใช้กฎหมายโดยการตั้ง
จุดตรวจจุดสกัด เพ่ือกวดขันจับกุมผู้ที่กระท าผิดกฎหมายจราจร ในขณะเดียวกันก็ได้จัดก าลัง
เจ้าหน้าทีต่ ารวจให้อยู่ประจ าสายตรวจต่างๆ ดังนี้ 

1.  สายตรวจต าบลสระแก้ว 
2.  สายตรวจต าบลนิคมทุ่งโพธิ์ทะเล 
3.  สายตรวจต าบลลานดอกไม้ 
4.  สายตรวจต าบลหนองปลิง 
5.  สายตรวจต าบลนครชุม 
6.  สายตรวจต าบลเทพนคร 
7.  สายตรวจต าบลคณฑี 
8.  สายตรวจต าบลอ่างทอง 
9.  สายตรวจต าบลไตรตรึงษ์ 
10.  สายตรวจต าบลคลองแม่ลาย 
11.  สายตรวจต าบลวังทอง 
12.  สายตรวจต าบลท่าขุนราม 
13.  สายตรวจต าบลนาบ่อค า 
14.  สายตรวจบ้านวังตะเคียน 
15.  สายตรวจรถยนต์และรถจักรยานยนต์ 

   โดยผู้บังคับบัญชาได้มอบหมายให้สายตรวจต่างๆ ดังกล่าวข้างต้นมีหน้าที่
รับผิดชอบ ช่วยเหลือ อ านวยความสะดวกในด้านการบริการด้านจราจรโดยเฉพาะหน้าสถานศึกษา 
และชุมชนที่หนาแน่นรวมทั้งจุดเสี่ยงต่างๆ ที่อยู่ในเขตรับผิดชอบของตนเองเป็นอีกหน้าที่หนึ่ง 
  2.  สถานีต ารวจภูธรอ าเภอคลองขลุง 
   อ าเภอคลองขลุงเป็นอ าเภอหนึ่งของจังหวัดก าแพงเพชร ตั้งอยู่ทางภาคเหนือ
ตอนล่างห่างจากอ าเภอเมืองก าแพงเพชรไปทางทิศใต้ประมาณ 43 กิโลเมตร โดยมีเขตรับผิดชอบ          
ติดถนนสายหลัก (ถนนพหลโยธิน) รวมจ านวนทั้งสิ้นประมาณ 23 กิโลเมตร และประชาชนใช้บริการ
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ทางด้านการจราจรเป็นจ านวนมาก ในขณะเดียวกันได้จัดก าลังเจ้าหน้าที่สายตรวจอยู่ประจ าสายตรวจ
ต่างๆ ดังนี้ 

1.  สายตรวจต าบลท่าพุทรา 
2.  สายตรวจต าบลคลองสมบูรณ์ 
3.  สายตรวจต าบลหัวถนน 
4.  สายตรวจต าบลวังไทร 
5.  สายตรวจบ้านโค้งวิไล 
6.  สายตรวจต าบลวังแขม 
7.  สายตรวจต าบลวังยาง 
8.  สายตรวจต าบลท่ามะเขือ 
9.  สายตรวจต าบลวังบัว 
10.  สายตรวจรถยนต์และรถจักรยานยนต์ 

   สถานีต ารวจภูธรคลองขลุงได้จัดเจ้านาทีต ารวจจราจรไว้เพื่ออ านวยความสะดวก
ประชาชนโดยเน้นชุมชนหนาแน่น และจุดเสี่ยงโดยเฉพาะหน้าสถานศึกษาต่างๆ โดยให้ผู้บังคับบัญชา
ได้มอบหมายให้สายตรวจต่างๆ มีหน้าที่รักษาความปลอดภัย และอ านวยความสะดวกช่วยเหลือ
ประชาชนด้านการจราจรอีกหน้าที่หนึ่ง 
  3.  สถานีต ารวจภูธรขาณุวรลกัษบุรี 
   สถานีต ารวจภูธรขาณุวรลักษบุรี มีเจ้าหน้าที่ต ารวจอยู่ปฏิบัติหน้าที่ในด้านต่างๆ 
รวมทั้งหมดจ านวน 96 นาย โดยแบ่งเขตการปกครองออกเป็น 10 ต าบล แบ่งเป็นเขตอ านาจการ
สอบสวนสถานีต ารวจภูธรขาณุวรลักษบุรี จ านวน 10 ต าบล ในขณะเดียวกันได้จัดก าลังเจ้าหน้าที่         
สายตรวจอยู่ประจ าสายตรวจต่างๆ ดังนี้สายตรวจต าบลป่าพุทรา 

1.  สายตรวจต าบลยางสูง 
2.  สายตรวจต าบลเกาะตาล 
3.  สายตรวจต าบลแสนต่อ 
4.  สายตรวจต าบลโค้ง 
5.  สายตรวจต าบลวังหามแห 
6.  สายตรวจต าบลวังชะพลู 
7.  สายตรวจต าบลบ่อถ้ า 
8.  สายตรวจต าบลดอนแตง 
9.  สายตรวจต าบลสลกบาตร 
10.  สายตรวจรถยนต์และรถจักรยานยนต์ 
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   มีถนนสายหลัก (ถนนพหลโยธิน) ผ่านในพ้ืนที่ รวมแล้วระยะทางประมาณ            
22 กิโลเมตร ซึ่งที่ตั้งของสถานีต ารวจภูธรขาณุวรลักษบุรี อยู่ห่างจากตัวจังหวัดก าแพงเพชรประมาณ          
80 กิโลเมตร มีเส้นทางคมนาคมที่สะดวก และเชื่อมต่อไปยังจังหวัดต่างๆได้อย่างรวดเร็ว จึงท าให้
ประชาชนมีการใช้รถใช้ถนนอย่างคับค่ังโดยเฉพาะช่วงเทศกาล  
  4.  สถานีต ารวจภูธรไทรงาม 
   สถานีต ารวจภูธรไทรงาม เป็นสถานีต ารวจที่มีเขตรับผิดชอบถนนสายหลักจ านวน 
2 สายหลักได้แก่ ถนนสายก าแพงเพชร-พิจิตร ซึ่งอยู่ในความรับผิดชอบของสถานีต ารวจภูธรไทรงาม
รวม 18 กิโลเมตร และถนนสายมหาชัย-บึงสามัคคี ระยะทางรวม 7 กิโลเมตร ซึ่งพื้นที่ถนนส่วนใหญ่
เป็นสายส าคัญท่ีเชื่อมต่อจังหวัดก าแพงเพชร-พิจิตร ท าให้มีปริมาณจราจรบนถนนเป็นจ านวนมาก
โดยเฉพาะช่วงเทศกาลส าคัญๆทางสถานีต ารวจภูธรไทรงามจึงได้มีการจัดเจ้าหน้าที่ต ารวจจราจรไว้
บริการและอ านวยความสะดวกให้กับผู้ใช้รถใช้ถนน เพ่ือให้เกิดความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน
โดยเฉพาะเขตชุมชน และหน้าสถานศึกษาแต่ละแห่ง ในขณะเดียวกันได้จัดก าลังเจ้าหน้าที่สายตรวจ
อยู่ประจ าสายตรวจต่างๆ ดังนี้ 

1.  สายตรวจต าบลมหาชัย 
2.  สายตรวจต าบลหนองทอง 
3.  สายตรวจต าบลพานทอง 
4.  สายตรวจต าบลหนองคล้า 
5.  สายตรวจต าบลหนองแม่แตง 
6.  สายตรวจต าบลหนองไม้กอง 
7.  สายตรวจบ้างดงกระทิง 
8.  สายตรวจรถยนต์และรถจักรยานยนต์ 

   โดยให้ผู้บังคับบัญชาได้มอบหมายให้สายตรวจต่างๆ มีหน้าที่รักษาความปลอดภัย 
และอ านวยความสะดวกช่วยเหลือประชาชนด้านการจราจรอีกหน้าที่หนึ่ง โดยเฉพาะจุดเสี่ยง และ
หน้าสถานศึกษาในพ้ืนที่ที่รับผิดชอบ 
  5.  สถานีต ารวจภูธรลานกระบือ 
   สถานีต ารวจภูธรลานกระบือ เป็นสถานีต ารวจที่มีเขตรับผิดชอบอยู่ในเขต
เศรษฐกิจ เพราะเป็นแหล่งผลิตน้ ามันดิบแหล่งใหญ่ของประเทศไทย จึงมีการคมนาคมขนส่งเป็น
จ านวนมากท าให้การจราจรหนาแน่น และมักจะเกิดอุบัติเหตุทางถนน ทางสถานีต ารวจภูธร             
ลานกระบือได้มีการจัดเจ้าหน้าที่ต ารวจจราจรไว้บริการและอ านวยความสะดวกให้กับผู้ใช้รถใช้ถนน 
เพ่ือให้เกิดความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน โดยเฉพาะเขตชุมชนและบริเวณหน้าสถานศึกษาแต่ละ
แห่ง ในขณะเดียวกันได้จัดก าลังเจ้าหน้าที่สายตรวจอยู่ประจ าสายตรวจต่างๆ ดังนี้ 
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   1.  สายตรวจต าบลหนองหลวง 
   2.  สายตรวจต าบลประชาสุขสันต์ 
   3.  สายตรวจต าบลช่องลม 
   4.  สายตรวจต าบลจันทิมา 
   5.  สายตรวจรถยนต์และรถจักรยานยนต์ 
   โดยให้ผู้บังคับบัญชาได้มอบหมายให้สายตรวจต่างๆ มีหน้าที่รักษาความปลอดภัย 
และอ านวยความสะดวกช่วยเหลือประชาชนด้านการจราจรอีกหน้าที่หนึ่ง 
  6.  สถานีต ารวจภูธรบึงสามัคคี 
   สถานีต ารวจภูธรบึงสามัคคี เป็นสถานีต ารวจที่มีเขตรับผิดชอบถนนสายส าคัญ
จ านวน 2 สายหลัก ได้แก่ ถนนสายบึงบ้าน-สลกบาตร และถนนสายบึงสามัคคี-มหาชัย ซึ่งถนนสาย
ส าคัญที่สุดคือ ถนนสายบึงบ้าน-สลกบาตร ซึ่งมีปริมาณรถเป็นจ านวนมากเพราะเป็นเส้นทางเชื่อม
ระหว่างจังหวัดก าแพงเพชรในเขตอ าเภอขาณุวรลักษบุรี และติดต่อกับเขตพ้ืนที่บางส่วนของจังหวัด
นครสวรรค์ ทางสถานีต ารวจภูธรบึงสามัคคี ได้มีการจัดเจ้าหน้าที่ต ารวจจราจรไว้บริการและอ านวย
ความสะดวกให้กับผู้ใช้รถใช้ถนน เพ่ือให้เกิดความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนโดยเฉพาะเขตชุมชน
และหน้าสถานศึกษาแต่ละแห่ง ในขณะเดียวกันได้จัดก าลังเจ้าหน้าที่สายตรวจอยู่ประจ าสายตรวจ
ต่างๆ ดังนี้ 
   1.  สายตรวจต าบลระหาร 
   2.  สายตรวจต าบลบึงสามัคคี 
   3.  สายตรวจต าบลเทพนิมิตร 
   4.  สายตรวจต าบลวังชะโอน 
   5.  สายตรวจรถยนต์และรถจักรยานยนต์ 
   โดยให้ผู้บังคับบัญชาได้มอบหมายให้สายตรวจต่างๆ มีหน้าที่รักษาความปลอดภัย 
และอ านวยความสะดวกช่วยเหลือประชาชนด้านการจราจรอีกหน้าที่หนึ่ง โดยเฉพาะจุดที่เป็นพื้นที่
เสี่ยง และหน้าสถานศึกษา 
  7.  สถานีต ารวจภูธรพรานกระต่าย 
    สถานีต ารวจภูธรพรานกระต่าย มีถนนสายหลักอยู่ในเขตรับผิดชอบ                  
สายก าแพงเพชร-สุโขทัย ความยาวประมาณ 20 กิโลเมตร และมีรถสัญจรเป็นจ านวนมากท าให้
การจราจรค่อนข้างหนาแน่นในช่วงเช้าและช่วงเย็น โดยเฉพาะเขตรับผิดชอบของสถานีต ารวจภูธร
พรานกระต่าย มีโรงโม่หินขนาดใหญ่จ านวนมากจึงมรีถบรรทุกขับเข้าออกเป็นจ านวนมาก และ           
ทางผู้บังคับบัญชาได้มอบหมายให้มีเจ้าหน้าที่ต ารวจจราจรไว้อ านายความสะดวกและกวดขันวินัย
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การจราจรและจับกุมผู้ขับขี่รถ เพ่ือให้ปฏิบัติตามกฎจราจรอย่างเคร่งครัด ในขณะเดียวกันได้จัดก าลัง
เจ้าหน้าที่สายตรวจอยู่ประจ าสายตรวจต่างๆ ดังนี้ 
   1.  สายตรวจต าบลห้วยยั้ง 
   2.  สายตรวจต าบลท่าไม้ 
   3.  สายตรวจต าบลวังควง 
   4.  สายตรวจต าบลเขาคีริส 
   5.  สายตรวจบ้านคุยป่ายาง 
   6.  สายตรวจบ้านเขานิยม 
   7.  สายตรวจรถยนต์และรถจักรยานยนต์ 
   โดยให้ผู้บังคับบัญชาได้มอบหมายให้สายตรวจต่างๆ มีหน้าที่รักษาความปลอดภัย 
และอ านวยความสะดวกช่วยเหลือประชาชนด้านการจราจรอีกหน้าที่หนึ่ง 
  8.  สถานีต ารวจภูธรคลองลาน 
   สถานีต ารวจภูธรอ าเภอคลองลาน มีถนนสายหลักซ่ึงอยู่ในเขตรับผิดชอบ จ านวน 
2 แห่ง เป็นถนนสายก าแพงเพชร-คลองลาน มีความยาวทั้งหมด จ านวน 36 กิโลเมตร และถนนสาย 
คลองลาน-ปางศิลาทอง มีความยาวทั้งหมด จ านวน 9 กิโลเมตร แบ่งการปกครองออกเป็น 4 ต าบล 
ในขณะเดียวกันได้จัดก าลังเจ้าหน้าที่สายตรวจอยู่ประจ าสายตรวจต่างๆ ดังนี้ 
   1.  สายตรวจต าบลโป่งน้ าร้อน 
   2. สายตรวจต าบลสักงาม 
   3. สายตรวจต าบลคลองน้ าไหล 
   4.  สายตรวจต าบลคลองลานพัฒนา 
   5.  สายตรวจรถยนต์และรถจักรยานยนต์ 
   สถานีต ารวจภูธรคลองลานโดยให้ผู้บังคับบัญชาได้มอบหมายให้สายตรวจต่างๆ มี
หน้าที่รักษาความปลอดภัย และอ านวยความสะดวกช่วยเหลือประชาชนด้านการจราจรอีกหน้าที่หนึ่ง
ให้กับพ่ีน้องประชาชนในเขตชุมชนเมือง และชุมชนที่หนาแน่น จุดเสี่ยงหรือสี่แยกต่างๆ มีเจ้าหน้าที่
ต ารวจประจ าบริเวณหน้าสถานศึกษา  
  9.  สถานีต ารวจภูธรโกสัมพีนคร 
   สถานีต ารวจภูธรโกสัมพีนคร เป็นสถานีต ารวจที่มีเขตรับผิดชอบทางด้าน
การจราจรถนนสายหลัก (ถนนพหลโยธิน) มีพ้ืนที่รับผิดชอบรวมทั้งสิ้นประมาณ 16 กิโลเมตร และมี
ถนนสายส าคัญรองลงมาคือ ถนนสายก าแพงเพชร-ตาก ซึ่งเป็นถนนเรียบสายแม่น้ าปิง และเป็นถนนที่
แคบประกอบกับพ้ืนที่ส่วนใหญ่เป็นพื้นที่ทางการเกษตรจึงท าให้มีรถทางการเกษตรใช้เป็นจ านวนมาก 
ดังนั้น ทางสถานีต ารวจภูธรโกสัมพีนคร จึงได้มีการจัดเจ้าหน้าที่ต ารวจจราจรไว้บริการ และอ านวย
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ความสะดวกให้กับผู้ใช้รถใช้ถนน เพ่ือให้เกิดความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนโดยเฉพาะเขตชุมชน 
และหน้าสถานศึกษาแต่ละแห่ง ในขณะเดียวกันได้จัดก าลังเจ้าหน้าที่สายตรวจอยู่ประจ าสายตรวจ
ต่างๆ ดังนี้ 
   1.  สายตรวจหนองแดน 
   2.  สายตรวจท่าคูณ 
   3.  สายตรวจเกาะรากเสียด 
   4.  สายตรวจเกาะพิมูล 
   5.  สายตรวจรถยนต์และรถจักรยานยนต์ 
   โดยให้ผู้บังคับบัญชาได้มอบหมายให้สายตรวจต่างๆ มีหน้าที่รักษาความปลอดภัย 
และอ านวยความสะดวกช่วยเหลือประชาชนด้านการจราจรอีกหน้าที่หนึ่ง 
  10.  สถานีต ารวจภูธรคลองพิไกร 
   สถานีต ารวจภูธรคลองพิไกร เป็นสถานีต ารวจที่มีเขตรับผิดชอบบนถนนสายหลัก
จ านวน 2 สายหลัก ได้แก่ ถนนสายพิษณุโลก-พรานกระต่าย และถนนสายก าแพงเพชร-สุโขทัย             
ซึ่งเป็นถนนที่มีความส าคัญในด้านคมนาคมและขนส่งสินค้า และเป็นทางเชื่อมระหว่างจังหวัด
ก าแพงเพชร-สุโขทัยและพิษณุโลก ท าให้มีปริมารจราจรคับคั่งประกอบกับเป็นถนนที่แคบไม่เพียงพอ
ต่อจ านวนรถที่ใช้ในการสัญจร ทางสถานีต ารวจภูธรคลองพิไกร จึงได้มีการจัดเจ้าหน้าที่ต ารวจจราจร
ไว้บริการและอ านวยความสะดวกให้กับผู้ใช้รถใช้ถนน เพ่ือให้เกิดความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน
โดยเฉพาะเขตชุมชนและหน้าสถานศึกษาแต่ละแห่ง ในขณะเดียวกันได้จัดก าลังเจ้าหน้าที่สายตรวจ 
อยู่ประจ าสายตรวจต่างๆ ดังนี้  
   1.  สายตรวจต าบลวังตะแบก 
   2.  สายตรวจต าบลนาป่าแดง 
   3.  สายตรวจคุยบ้านโอง 
   4.  สายตรวจรถยนต์และรถจักรยานยนต์ 
   โดยให้ผู้บังคับบัญชาได้มอบหมายให้สายตรวจต่างๆ มีหน้าที่รักษาความปลอดภัย 
และอ านวยความสะดวกช่วยเหลือประชาชนด้านการจราจรอีกหน้าที่หนึ่ง 
  11.  สถานีต ารวจภูธรปางศิลาทอง 
    สถานีต ารวจภูธรปางศิลาทอง เป็นสถานีต ารวจที่มีเขตรับผิดชอบสายหลักจ านวน 
2 สายหลัก ได้แก่ ถนนสายโค้งวิไล-ปางศิลาทอง และถนนสายคลองลาน-วังปลาอ้าว ซึ่งเป็นพ้ืนที่ที่มี
การใช้รถใช้ถนนเป็นจ านวนมากโดยเฉพาะอย่างยิ่งเป็นอ าเภอที่มีพ้ืนที่เกษตรกรรมเสียส่วนใหญ่จึงท า
ให้มีรถทางการเกษตรใช้ถนนเป็นจ านวนมาก และขาดความระมัดระวังในการใช้รถใช้ถนนซึ่งเป็น
ปัญหาและอุปสรรคในด้านการจราจร ซึ่งส่งผลให้เกิดอุบัติเหตุทางด้านการจราจรเป็นจ านวนมาก  
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ทางสถานีต ารวจภูธรปางศิลาทองจึงได้มีการจัดเจ้าหน้าที่ต ารวจจราจรไว้บริการและอ านวยความ
สะดวกให้กับผู้ใช้รถใช้ถนน เพ่ือให้เกิดความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนโดยเฉพาะเขตชุมชนและ
หน้าสถานศึกษาแต่ละแห่ง ในขณะเดียวกันได้จัดก าลังเจ้าหน้าที่สายตรวจอยู่ประจ าสายตรวจต่างๆ 
ดังนี้ 
   1.  สายตรวจต าบลปางตาไว 
   2.  สายตรวจต าบลโพธิ์ทอง 
   3.  สายตรวจบ้านเขาน้ าอุ่น 
   4.  สายตรวจรถยนต์และรถจักรยานยนต์ 
   โดยให้ผู้บังคับบัญชาได้มอบหมายให้สายตรวจต่างๆ มีหน้าที่รักษาความปลอดภัย 
และอ านวยความสะดวกช่วยเหลือประชาชนด้านการจราจรอีกหน้าที่หนึ่ง โดยเฉพาะจุดเสี่ยง และ
หน้าสถานศึกษา 
  12.  สถานีต ารวจภูธรทรายทองวัฒนา 
   สถานีต ารวจภูธรทรายทองวัฒนา เป็นสถานีต ารวจที่มีเขตรับผิดชอบถนนสายหลัก
จ านวน 2 สายทางหลักคือถนนสายท่ามะเขือ-ทรายทองวัฒนา ระยะทางรวมจ านวน 12 กิโลเมตร 
และถนนสายมหาชัย-บึงสามัคคี ระยะทางรวม 9 กิโลเมตร ประกอบกับเส้นทางเหล่าที่เชื่อมต่อไปยัง
จังหวัดพิจิตร จังหวัดพิษณุโลก และนครสวรรค์ เส้นทางเหล่านี้ส่วนใหญ่ประชาชนจะใช้รถยนต์
ทางด้านการเกษตรมาใช้ขับขี่บนถนนหลวงซึ่งเป็นอุปสรรคต่อการจัดการด้านจราจร จึงได้มีการจัด
เจ้าหน้าที่ต ารวจจราจรไว้บริการและอ านวยความสะดวกให้กับผู้ใช้รถใช้ถนน เพื่อให้เกิดความ
ปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนโดยเฉพาะเขตชุมชน และหน้าสถานศึกษาแต่ละแห่ง ในขณะเดียวกันได้
จัดก าลังเจ้าหน้าที่สายตรวจอยู่ประจ าสายตรวจต่างๆ ดังนี้ 
   1.  สายตรวจต าบลทุ่งทอง 
   2.  สายตรวจต าบลถาวรวัฒนา 
   3.  จุดตรวจเฉลิมพระเกียรติ 
   4. สายตรวจรถยนต์และรถจักรยานยนต์ 
   โดยให้ผู้บังคับบัญชาได้มอบหมายให้สายตรวจต่างๆ คอยอ านวยความสะดวก และ
ช่วยเหลือประชาชนด้านการจราจรอีกหน้าที่หนึ่ง 
  13.  สถานีต ารวจภูธรปางมะค่า 
   สถานีต ารวจภูธรปางมะค่า เป็นสถานีต ารวจที่มีเขตรับผิดชอบถนนสายส าคัญๆ 
จ านวน 2 สาย ได้แก่ ถนนสายสลกบาตร-วังปลาอ้าว และถนนสายคลองลาน-วังปลาอ้าว ซึ่งจ านวน
รถที่ใช้สัญจรบนถนนเหล่านี้ส่วนมากเป็นรถยนต์ทางการเกษตร จึงมักเป็นปัญหาและอุปสรรคในการ
จัดการด้านการจราจรอีกทั้งประชาชนส่วนใหญ่ประกอบอาชีพเกษตร จึงขาดความรู้ความเข้าใจในกฎ
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จราจรจึงเป็นสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ ดังนั้นทางสถานีต ารวจภูธรปางมะค่า จึงได้มีการจัด
เจ้าหน้าทีต่ ารวจจราจรไว้บริการ และอ านวยความสะดวกให้กับผู้ใช้รถใช้ถนน เพ่ือให้เกิดความ
ปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนโดยเฉพาะเขตชุมชนและหน้าสถานศึกษาแต่ละแห่ง ในขณะเดียวกันได้
จัดก าลังเจ้าหน้าที่สายตรวจอยู่ประจ าสายตรวจต่างๆ ดังนี้ 
   1.  สายตรวจต าบลวังปลาอ้าว 
   2.  สายตรวจต าบลศรีไพรศาล 
   3.  สายตรวจรถยนต์และรถจักรยานยนต์ 
   โดยให้ผู้บังคับบัญชาได้มอบหมายให้สายตรวจต่างๆ มีหน้าที่รักษาความปลอดภัย 
และอ านวยความสะดวกช่วยเหลือประชาชนด้านการจราจรอีกหน้าที่หนึ่ง 
  14.  สถานีต ารวจภูธรทรงธรรม 
   สถานีต ารวจภูธรทรงธรรมเป็นสถานีต ารวจที่มีเขตรับผิดชอบบนถนนสายหลัก 
(ถนนพหลโยธิน) มีพ้ืนที่ที่รับผิดชอบ จ านวน 6 กิโลเมตร ซึ่งมีปริมาณรถใช้สัญจรเป็นจ านวนมาก
โดยเฉพาะช่วงเทศกาลที่ส าคัญๆ ทางสถานีต ารวจภูธรทรงธรรมจึงได้มีการจัดเจ้าหน้าที่ต ารวจจราจร
ไว้บริการและอ านวยความสะดวกให้กับผู้ใช้รถใช้ถนน เพ่ือให้เกิดความปลอดภัย ในการใช้รถใช้ถนน
โดยเฉพาะเขตชุมชนและหน้าสถานศึกษาแต่ละแห่งในขณะเดียวกันได้จัดก าลังเจ้าหน้าที่สายตรวจ
ต่างๆ ออกดังนี้ 
   1.  สายตรวจบ้านไร่-ทรงธรรม 
   2.  สายตรวจรถยนต์และรถจักรยานยนต์ 
โดยให้ผู้บังคับบัญชาได้มอบหมายให้สายตรวจต่างๆ มีหน้าที่รักษาความปลอดภัย และอ านวยความ
สะดวกช่วยเหลือประชาชนด้านการจราจรอีกหน้าที่หนึ่ง 
 

งานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 

 งานวิจัยท่ีเกี่ยวข้องกับการปลูกฝังวินัยความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 
 จากการศึกษาเรื่อง การพัฒนากลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับ
เยาวชน ในเขตจังหวัดก าแพงเพชร ผู้วิจัยได้ท าการศึกษาผลงานวิจัยที่มีส่วนเกี่ยวข้อง และมี
ความสัมพันธ์กับงานวิจัย โดยที่ผู้วิจัยได้น ามาใช้อ้างอิง เพื่อเป็นแนวทางในการศึกษาเพ่ือท างานวิจัย
ต่อไปนี้ 
  ประภาพรรณ กุลพานิช (2540) ศึกษาเรื่อง ประสิทธิผลของโปรแกรมสุขศึกษาที่เน้น
การศึกษาด้วยตนเอง ต่อการสวมหมวกนิรภัยในการขับขี่รถจักรยานยนต์ ของคนงานจังหวัดราชบุรี 
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การศึกษาในครั้งนี้เพ่ือศึกษาถึงประสิทธิผลของโปรแกรมสุขศึกษาที่เน้นการศึกษาด้วยตนเองต่อ       
การสวมหมวกนิรภัยในการขับขี่รถจักรานยนต์ของคนงานในโรงงานอุตสาหกรรมจังหวัดราชบุรี 
เปรียบเทียบกับคนงานที่ไม่ได้รับโปรแกรมสุขศึกษาโดยใช้กลุ่มตัวอย่างเป็นคนในโรงงานอุตสาหกรรม
ที่ขับขี่รถจักรยานยนต์มาท างานโดยไม่สวมหมวกนิรภัยในจังหวัดราชบุรี ซึ่งได้มาโดยวิธีการสุ่มอย่าง
ง่าย จ านวน 110 คน แบ่งเป็นกลุ่มทดลองได้รับโปรแกรมสุขศึกษาที่เน้นการศึกษาด้วยตนเอง จ านวน 
54 คน และกลุ่มควบคุม 56 คน ที่ไม่ได้รับโปรแกรมสุขศึกษาท่ีเน้นการศึกษาด้วยตนเอง เครื่องมือที่
ใช้ในการรวบรวมข้อมูลคือ แบบสอบถามและแบบสังเกตพฤติกรรมการสวมหมวกนิรภัย ที่ผู้วิจัยและ
ผู้ช่วยวิจัยเป็นผู้บันทึกวิเคราะห์ข้อมูลโดยการวิเคราะห์ความแปรปรวนร่วม ผลการศึกษาพบว่า 
โปรแกรมสุขศึกษาที่เน้นการศึกษาด้วยตนเองในการสวมหมวกนิรภัยมีประสิทธิผลต่อพฤติกรรม           
การสวมหมวกนิรภัย โดยกลุ่มทดลองมีพฤติกรรมการสวมหมวกนิรภัยสูงขึ้นอย่างมีนัยส าคัญทางสถิติ
ที่ระดับ .05 และมีการรับรู้ถึงความรุนแรงเพ่ิมข้ึนอย่างมีนัยส าคัญทางสถิติที่ระดับ .05 การรับรู้
โอกาสเสี่ยง และการรับรู้ถึงประโยชน์ต่ าลง อย่างมีนัยส าคัญทางสถิติที่ระดับ .05 
  วิเชียร มุริจันทร์ (2541, หน้า 92-99) ได้ศึกษาถึงภูมิหลังของผู้ประสบอุบัติเหตุขณะ
ขับข่ีรถจักรยานยนต์ พบว่าสถานภาพสมรสไม่มีผลต่อการเกิดอุบัติเหตุ ผู้ขับข่ีเพศชายจะประสบ
อุบัติเหตุจราจรมากกว่าเพศหญิง ผู้ขับข่ีที่มีการศึกษาต่ าจะประสบอุบัติเหตุจราจรมากกว่าผู้มี
การศึกษาระดับสูง ผู้ขับข่ีที่มีรายได้น้อยจะประสบอุบัติเหตุมากกว่าผู้ขับขี่มีรายได้สูงและผู้ขับขี่ที่มี
ประสบการณ์ในการขับข่ีน้อย จะประสบอุบัติเหตุจราจรมากกว่าผู้ขับขี่ที่มีประสบการณ์ในการขับข่ี
มาก 
  อาภาพรรณ คงสงค์ (2543) ศึกษาวิจัยเรื่อง ปัจจัยบางประการที่มีผลต่อการปฏิบัติ
ตามกฎจราจรของเยาวชน ในสถานศึกษาเขตเทศบาลนครขอนแก่น จังหวัดขอนแก่นพบว่า เยาวชน 
ปฏิบัติตามกฎจราจรในระดับปานกลาง คิดเป็นร้อยละ 54.18 แต่ส่วนใหญ่ไม่ปฏิบัติตามกฎจราจรถึง
ร้อยละ 51.40 ที่จะน าไปสู่อุบัติเหตุในด้านการซ้อนท้าย ผู้โดยสารเกิน 1 คน การใช้เบรกกะทันหัน 
การขับขี่รถย้อนศร หรือในช่องทางเดินรถและขับข่ีด้วยความเร็วมากกว่า 80 กม./ซม. ปัจจัยประการ
ที่มีความสัมพันธ์เชิงบวกกับการปฏิบัติตามกฎจราจรของเยาวชน ได้แก่การรับรู้อุปสรรคในการปฏิบัติ
เพ่ือบังคับอุบัติเหตุจากการขับขี่รถจักรยานยนต์ การรับรู้โอกาสของการอุบัติเหตุจากรถจักรยานยนต์ 
การมีประสบการณ์เกี่ยวกับอุบัติเหตุการจราจรการรับรู้ประโยชน์ที่จะได้รับเมื่อขับขี่รถจักรยานยนต์
ตามกฎจราจร การรับรู้ความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุจากรถจักรยานยนต์อิทธิพลจากสื่อมวลชน 
จากผลวิจัยชี้ให้เห็นว่าปัจจัยบางประการที่มีผลต่อการปฏิบัติตามกฎจราจรของเยาวชน ได้แก่การรับรู้
อุปสรรคในการปฏิบัติเพื่อป้องกันอุบัติเหตุจากการขับขี่รถจักรยานยนต์ การรับรู้โอกาสเสี่ยงของการ
เกิดอุบัติเหตุจากรถจักรยานยนต์เพศชาย มีประสบการณ์เก่ียวกับการฝ่าฝืนกฎจราจร ประสบการณ์
เกี่ยวกับอุบัติเหตุการจราจร การมีประสบการณ์ขับขี่รถจักรยานยนต์อิทธิพลจากครู 
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  ภรต โทนแก้ว (2545) ได้ศึกษาระบาดวิทยาของอุบัติภัยจราจร (รถจักรยานยนต์)        
ในเขตเทศบาลและเขตนอกเทศบาล จังหวัดยะลา จากการวิเคราะห์พบว่าในระหว่างเดือนมกราคม 
ถึงเดือนธันวาคม พ.ศ. 2529 มีอุบัติเหตุการจราจรเกิดขึ้นทั้งหมดประมาณ 2,217 ราย โดยเป็น
ผู้บาดเจ็บจากอุบัติภัยรถจักรยานยนต์ 1,612 รายจากจ านวนนี้ มีผู้บาดเจ็บที่เกิดอุบัติเหตุในเขต
เทศบาล 1,063 ราย และนอกเขตเทศบาล 549 ราย ความสูญเสียทางเศรษฐกิจ ในการ
รักษาพยาบาลผู้บาดเจ็บคิดเป็นมูลค่าทั้งสิ้นประมาณ 607,214.97 บาท ความรุนแรงของการบาดเจ็บ 
ส่วนใหญ่จะบาดเจ็บเล็กน้อย พบว่าบริเวณร่างกายที่ได้รับการบาดเจ็บมากที่สุดคือ บริเวณศีรษะ 
ใบหน้า ล าคอ ร้อยละ 41.8 ในจ านวนผู้บาดเจ็บ 1,612 ราย เป็นบาดเจ็บถึงตาย 15 ราย อุบัติเหตุ
เกิดมากในกลุ่มผู้ขับข่ีอายุ 18-23 ปี และเกิดในเพศชายมากกว่าเพศหญิงในอัตราส่วน 3.7 ต่อ 1 
อุบัติเหตุเกิดมากในหมู่นักเรียน นักศึกษา พบมากในช่วงเวลา 14.00-18.00 น. และมักจะเกิดบน
ทางตรง อุบัติเหตุเกิดมากในช่วงเดือนพฤษภาคม-ธันวาคม แต่จ านวนผู้บาดเจ็บสูงสุดในเดือนมีนาคม 
สาเหตุที่ท าให้เกิดอุบัติเหตุ บ่อยมักเนื่องมาจากผู้ขับข่ี ขี่รถเร็วกว่าอัตราท่ีก าหนด เด็กวัยก่อนเรียน
ชอบออกมาวิ่งเล่นบนถนน และจากการเปรียบเทียบอัตราบาดเจ็บ พบว่าผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ในเขต
เทศบาลมีอัตรา การบาดเจ็บสูงกว่าผู้ขับข่ีนอกเขตเทศบาล 
  วิจิตร บุณยะโหตระ และคนอ่ืนๆ (2547) ได้ศึกษาเชิงวิเคราะห์ข้อมูลอุบัติภัยจากรถ 
จักรยานยนต์ในเขตกรุงเทพ โดยศึกษาจากผู้ป่วย ที่ได้รับอุบัติภัยจากการขับขี่รถจักรยานยนต์ส่วน
ใหญ่ไม่สวมหมวกนิรภัยขณะเกิดอุบัติเหตุ สอดคล้องกับการศึกษาของวิลาสินี วงศ์ประเสริฐ ได้ศึกษา
ถึงปัจจัยการยอมรับการใช้หมวกนิรภัย โดยศึกษาในกลุ่มผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ที่มาช าระภาษีป้าย
ทะเบียน กองก ากับการ 3 แผนกรถจักรยานยนต์กองทะเบียน กรมต ารวจ จ านวน 420 ราย พบว่า
ปัญหาการสวมหมวกนิรภัย คือ ความร้อน ความไม่ชัดเจน ในการมองเห็น ความร าคาญหนักศีรษะ 
ไม่ได้ยินเสียงข้างนอก ราคาแพง เพิ่มรายจ่ายและพบว่า อายุ อาชีพ รายได้ความถี่ในการใช้
รถจักรยานยนต์ต่อสัปดาห์ประสบการณ์อุบัติเหตุบนท้องถนน การได้รับข่าวสารเกี่ยวกับประโยชน์
ของหมวกนิรภัย ความทันสมัยมีความสัมพันธ์กับการยอมรับ การใช้หมวกนิรภัยสอดคล้องกับ
การศึกษาของชูศรี ประกอบกุล ที่ศึกษาถึงประสิทธิผลของการจัดโปรแกรมสุขศึกษาเรื่องการป้องกัน
การกระทบกระเทือนทางสมองเมื่อเกิดอุบัติเหตุจากรถจักรยานยนต์โดยการสวมหมวกนิรภัย ให้แก่
นักศึกษาวิทยาลัยเทคนิคสิงห์บุรี โดยการเน้นการบรรยายประกอบสื่อประสบการณ์อภิปรายหมู่ของ 
ผู้พิการจากอุบัติเหตุ พบว่า อัตราการสวมหมวกนิรภัยทุกครั้งที่ขับขี่รถจักรยานยนต์ ไม่เพ่ิมข้ึน และ
พบว่า การไม่สวมหมวกนิรภัยทุกครั้ง ขณะขับข่ีรถจักรยานยนต์ เนื่องจากการขับขี่รถจักรยานยนต์
ระยะใกล้ๆ เช่นเดียวกับการศึกษาของวิจิตร บุณยะโหตระ พบว่า หมวกนิรภัยลดการตายจากการ
บาดเจ็บทางสมองได้ 2 เท่า และลดจ านวนผู้บาดเจ็บทางสมองได้ถึง 3 เท่า และสถาบันการแพทย์
ด้านอุบัติเหตุและสาธารณภัย การแพทย์ ได้ศึกษาเปรียบเทียบผู้บาดเจ็บที่ศีรษะและสมองจาก
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รถจักรยานยนต์ก่อน และหลังจากการประกาศใช้พระราชกฤษฎีกาหมวกนิรภัย ในเขต
กรุงเทพมหานคร พบว่า หลังการประกาศใช้พระราชกฤษฎีกาหมวกนิรภัย 5 เดือน อัตราการบาดเจ็บ
ที่ศีรษะและสมอง ลดลงเพียงร้อยละ 29.77 ทั้งนี้อาจเกิดจากความเข้มงวดของกรมต ารวจและ        
ความตื่นตัวของผู้ใช้รถจักรยานยนต์เริ่มน้อยลง และมีการละเลย การสวมหมวกนิรภัย ท าให้อัตราการ
บาดเจ็บที่ศีรษะ จากอุบัติเหตุรถจักรยานยนต์ น้อยกว่าระยะแรกและจากการศึกษา สุรชัย เจียมกูล 
(2546) ได้ศึกษาปัจจัยที่เก่ียวข้องกับการเกิดอุบัติเหตุของผู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์ในกลุ่มอายุ 15-24 ปี 
ในจังหวัดตราด พบว่า ผู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์สวมหมวกนิรภัยในการขับข่ีขณะเกิดอุบัติเหตุเพียง        
ร้อยละ 2.9 เท่านั้น 
  สงคราม เสงี่ยมพักตร์ (2549) ท าวิจัยเรื่อง ยุทธศาสตร์การจัดการความปลอดภัยทาง
ถนนของไทย ศึกษากรณีการบังคับใช้กฎหมายในการตรวจจับผู้ขับข่ีที่ดื่มเครื่องดื่มแอลกอฮอล์  
ผลการวิจัยพบว่า 1) ประสิทธิผลยุทธศาสตร์มาตรการด้านความปลอดภัยทางถนนของไทย กรณี        
การบังคับใช้กฎหมายในการตรวจจับผู้ขับขี่ที่ดื่มเครื่องดื่มแอลกอฮอล์ที่ใช้อยู่ในปัจจุบัน ในด้านการน า
นโยบายไปปฏิบัติยังไม่บรรลุเป้าหมายที่พึงประสงค์ เพราะสถิติการตายอันเนื่องมาจากการขับข่ีรถ
ในขณะเมาสุรายังอยู่ในเกณฑ์สูงมาก ซึ่งมีสาเหตุมาจากการที่เจ้าหน้าที่ต ารวจผู้มีหน้าที่ตรวจจับขาด
แคลนเครื่องตรวจวัดแอลกอฮอล์ ไม่มีการตรวจจับผู้ขับขี่รถที่ดื่ม เครื่องดื่มแอลกอฮอล์อย่างต่อเนื่อง 
ขาดการประชาสัมพันธ์อย่างต่อเนื่อง เพ่ือให้เกิดการมีส่วนร่วมจากทุกพ้ืนที่ ขาดการก าหนดเงื่อนไข
ด้านเวลา และสถานที่ในการตั้งจุดตรวจจับเพ่ือแก้ปัญหาอุบัติเหตุในเขตพ้ืนที่ ขาดเอกภาพในการ
บังคับบัญชาเนื่องจากเป็นการร่วมปฏิบัติหลายองค์กร และการที่ศาลสั่งให้ผู้กระท าผิดท างานบริการ
สังคมยังไม่เท่าเทียมกันทั่วประเทศ 2) การเปรียบเทียบมาตรการการตรวจจับผู้ขับขี่ ที่ดื่มเครื่องดื่ม
แอลกอฮอล์ของประเทศไทยกับต่างประเทศ พบว่าประเทศไทยมีการเริ่มมาตรการการตรวจจับผู้ขับขี่
ที่ดื่มเครื่องดื่มแอลกอฮอล์ ช้ากว่าต่างประเทศ หลายสิบปี การตรวจจับเป็นไปในลักษณะจุดตรวจแต่
ต่างประเทศเป็นการขับรถตระเวนตรวจ ต่างประเทศมีการก าหนดระดับแอลกอฮอล์ของผู้ขับรถอาชีพ
ที่ต่ ากว่าเกณฑ์ของผู้ขับรถท่ัวไปส าหรับประเทศไทยใช้เกณฑ์เดียวกัน การบันทึกคะแนนใบอนุญาตผู้
ขับข่ีมีผลในการน าไปสู่การพักใช้ใบอนุญาตและตัดสิทธิ์การขับรถในที่สุด ส่วนประเทศไทยไม่มีผลใน
การลงโทษหนัก และกรณีผู้ขับขี่ที่มีระดับแอลกอฮอล์เกินกฎหมายก าหนดมีบทลงโทษหนักกว่า
ประเทศไทยมาก 3) ผลการทดสอบสมมติฐานพบว่าพฤติกรรมในการตรวจจับผู้ขับขี่ที่ดื่มเครื่องดื่ม
แอลกอฮอล์ในประเด็น วิธีการจับกุมในข้อหาเมาสุราขับขี่รถ ความสนใจเกี่ยวกับเมาไม่ขับของ
ประชาชนผู้ใช้รถใช้ถนนในเขตพ้ืนที่ แรงจูงใจในการปฏิบัติหน้าที่อันเนื่องมาจากเงินรางวัลจากค่าปรับ
ข้อหาเมาสุราขับข่ีรถ และความสนใจในการรณรงค์และตั้งจุดตรวจจับผู้ขับขี่เมาสุราของหัวหน้าสถานี
ต ารวจกับสภาพความเป็นจริงและยุทธศาสตร์ในการบังคับใช้กฎหมายในการตรวจจับผู้ขับขี่ที่ดื่ม
เครื่องดื่มแอลกอฮอล์แตกต่างกันอย่างมีนัยส าคัญทางสถิติที่ระดับ .05 ส่วนพฤติกรรมประเด็นอื่นไม่มี
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ความแตกต่างกัน 4) ยุทธศาสตร์การจัดการความปลอดภัยทางถนนของไทย กรณีการบังคับใช้
กฎหมายในการตรวจจับผู้ขับขี่ท่ีดื่มเครื่องดื่มแอลกอฮอล์ ไม่สามารถด าเนินการตามล าพัง ต้อง
ผสมผสานด้วยยุทธศาสตร์มาตรการที่เก่ียวเนื่องและสนับสนุน จึงเกิดเป็นยุทธศาสตร์ “STOP 
DRUNK DRIVERS” ดังนี้ คือ (2) (3) S = Setting “4M” คือมาตรการด้านการเตรียมความพร้อม
ด้านบุคลากร งบประมาณ เครื่องมือและวัสดุอุปกรณ์ และการจัดการ T = Technology คือ 
มาตรการด้านการสอบสวน โดยใช้เทคโนโลยี O = Order to Community Service คือ มาตรการ
ด้านการให้ท างานบริการสังคม P = Pay System คือ มาตรการด้านการแบ่ง เบิก จ่าย เงินรางวัล  
D = Development in Law คือ มาตรการด้านการปรับปรุงแก้ไขกฎหมายที่เก่ียวข้อง 
R = Realization คือ มาตรการประชาสัมพันธ์ข้อมูลให้ประชาชนเกิดความตระหนัก U = Unity of 
Alcohol Check Point คือ มาตรการด้านจุดตรวจแอลกอฮอล์ที่มีเอกภาพ N = New Alcohol 
Beverage Taxation คือ มาตรการด้านการปรับปรุงแก้ไขอัตราภาษีเครื่องดื่ม แอลกอฮอล์  
K = Knowledge คือ มาตรการด้านการเพ่ิมเติมองค์ความรู้เกี่ยวกับความปลอดภัยทางถนนให้กับ 
เด็กนักเรียน D = Drunk Drivers Service คือ มาตรการน าส่งผู้ขับข่ีที่มีอาการมึนเมากลับบ้าน  
R = Road Safety Organization คือ มาตรการด้านการจัดตั้งองค์กรอิสระด้านความปลอดภัยทาง
ถนน I = Insurance คือ มาตรการด้านการเพ่ิมเบี้ยประกันภัยรถ V = Village Alcohol Check 
Point คือ มาตรการก าหนดจุดตรวจแอลกอฮอล์หมู่บ้าน E = Evaluation คือ มาตรการด้าน
ประเมินผล R = Research คือ มาตรการด้านการศึกษาวิจัย S = Special Alcohol Check Point 
คือ มาตรการด้านจุดตรวจแอลกอฮอล์รูปแบบพิเศษ ข้อเสนอแนะเพ่ือน าไปใช้กับหน่วยงานที่
เกี่ยวข้อง โดยการน าแนวคิดยุทธศาสตร์ด้านการปฏิบัติการไปปรับใช้กับเจ้าหน้าที่ต ารวจผู้ท าหน้าที่ใน
การตรวจจับทั่วประเทศ และน าเสนอยุทธศาสตร์ด้านการบริหารต่อผู้มีอ านาจของภาครัฐ เพื่อผลักดัน
ให้มีการขับเคลื่อนไปสู่การปฏิบัติที่สนับสนุนยุทธศาสตร์ด้านการปฏิบัติการอย่างมีประสิทธิภาพต่อไป 
  กิตติศักดิ์ ไกรจันทร์ (2549) ศึกษาเรื่อง การประเมินผลกระทบทางสุขภาพจาก
นโยบายยกระดับความปลอดภัยทางถนนของเจ้าหน้าที่ที่เก่ียวข้องและประชาชนในจังหวัดขอนแก่น 
มีวัตถุประสงค์เพ่ือ 1) ศึกษาการรับรู้ต่อนโยบายของเจ้าหน้าที่ท่ีเกี่ยวข้องและประชาชน 2) ประเมิน 
ผลกระทบต่อสุขภาพด้านร่างกาย จิตใจ สังคมและจิตวิญญาณ 3) ให้ข้อเสนอแนะเชิงนโยบายต่อ          
ผู้ก าหนดนโยบายและผู้ปฏิบัติตามนโยบาย ผลการศึกษาพบว่า กลุ่มเจ้าหน้าที่มีการรับรู้ต่อแนวคิด
นโยบายเป็นอย่างดี การน านโยบายไปปฏิบัติยังไม่ครอบคลุมทุกยุทธศาสตร์ ในส่วนของประชาชน 
บางส่วนมีการรับรู้ต่อแนวคิดของนโยบายดีพอสมควร ปฏิบัติตามนโยบายได้ สรุปได้ว่า นโยบาย
ยกระดับความปลอดภัยทางถนน ผลกระทบทั้งเชิงบวกและเชิงลบต่อสุขภาพเจ้าหน้าที่ที่เกี่ยวข้องและ
ประชาชน 
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   แสงเดือน วังสุวรรณรักษ์ และคนอ่ืนๆ (2551) ศึกษาเรื่อง การพัฒนารูปแบบการสร้าง
วินัยจราจร ของนักเรียน นักศึกษาวิทยาลัยอาชีวศึกษา แพร่ ผลการวิจัยพบว่า 1) ก่อนการพัฒนา 
นักเรียน นักศึกษา ท าผิดวินัยจราจรเฉลี่ยร้อยละ 25.53/วัน หลังจากพัฒนา จ านวนผู้ที่ท าผิดวินัย
จราจร เฉลี่ยร้อยละ 9.73/วัน ลดลงจากก่อนการพัฒนา เฉลี่ยร้อยละ 14.16/วัน พฤติกรรมการท าผิด
วินัยจราจรของนักเรียน นักศึกษา ที่พบมากท่ีสุดคือ ไม่พกใบอนุญาตขับข่ี เนื่องจากลืมบางส่วนยัง
ไม่ได้ท า และถูกเจ้าหน้าที่ต ารวจจราจรยึด กฎจราจร รองลงมาคือ ไม่สวมหมวกนิรภัย 2) จากการ
ประเมินพฤติกรรม มีวินัยจราจรในด้านบวกของนักเรียน นักศึกษา พบว่า ส่วนใหญ่มีพฤติกรรม         
การปฏิบัติเป็นประจ าอยู่ในระดับปานกลาง พฤติกรรมที่ปฏิบัติเป็นประจ ามากที่สุด คือ ปฏิบัติตาม
สัญญาณมือของต ารวจ รองลงมา คือ หยุดรถเม่ือพบสัญญาณไฟแดง พกใบอนุญาตขับข่ี
รถจักรยานยนต์ ปฏิบัติตามสัญญาณนกหวีดของต ารวจจราจร สวมหมวกนิรภัยเมื่อขับข่ี
รถจักรยานยนต์ และลดความเร็วเมื่อขับขี่รถถึงทางร่วมทางแยก พฤติกรรมที่ปฏิบัติน้อยที่สุด คือ        
ให้สัญญาณมือหรือแขน เมื่อเลี้ยวรถหรือเปลี่ยนช่องทางเดินรถ ส่วนพฤติกรรมด้านลบ นักเรียน 
นักศึกษา มีการปฏิบัติอยู่ในระดับต่ า พฤติกรรมหลบที่นักเรียน นักศึกษาส่วนใหญ่ไม่เคยปฏิบัติเลย 
มากที่สุดคือ น ารถจักรยานยนต์ไปดัดแปลงสภาพ รองลงมาคือ เสพสุราขณะขับขี่ ขับขี่รถโดยใช้ท่อ
ดัดแปลงเสียงดัง ขับรถฝ่าสัญญาณไฟแดง เสพยาเสพติดหรือวัตถุออกฤทธิ์ขณะขับขี่รถจักรยานยนต์ 
นักเรียน นักศึกษาร้อยละ 70.38 เคยถูกเจ้าหน้าที่ต ารวจเปรียบเทียบปรับ และถูกยึดใบอนุญาตขับขี่ 
เพราะนักเรียนท าผิดกฎจราจร สาเหตุที่พบมากท่ีสุด คือ คนซ้อนไม่สวมหมวกนิรภัย รองลงมาคือ        
ผู้ขับขี่ไม่สวมหมวกนิรภัย ขับขี่รถท่ีไม่ได้ต่อทะเบียน ฝ่าสัญญาณไฟแดง และไม่พบพาใบอนุญาตขับขี่ 
3) นักเรียน นักศึกษา ที่ได้รับการพัฒนา มีความคิดเห็นต่อโครงการพัฒนารูปแบบการสร้างวินัย
จราจรของนักเรียน นักศึกษา โดยรวมอยู่ในระดับมาก รายการที่มีระดับความคิดเห็นมากท่ีสุด คือ 
การจัดอบรมการท าใบอนุญาตขับข่ีรถจักรยานยนต์ ช่วยให้นักศึกษาเห็นความส าคัญของการมีวินัย
จราจร รองลงมา คือ การรณรงค์เรื่องการสวมหมวกนิรภัย เป็นการสร้างวินัยจราจรให้กับนักเรียน 
นักศึกษาและโครงการพัฒนารูปแบบการสร้างวินัยจราจรของนักเรียน นักศึกษา เป็นโครงการที่มี
ประโยชน์ต่อนักเรียน นักศึกษา ชุมชน และสังคม รายการที่มีระดับความคิดเห็นน้อยที่สุด คือ              
การจัดท าป้ายณรงค์วินัยจราจร จะช่วยปลูกจิตส านึกให้นักเรียน นักศึกษา  
  ปัญญา จันทรสุขโข (2556) ศึกษาวิจัยเรื่อง ปัจจัยที่มีความสัมพันธ์ต่อการกระท าผิด
กฎจราจรของผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ ผลการวิจัยพบว่า 1) ในด้านปัจจัยส่วนบุคคล ได้แก่ เพศ อายุ 
ระดับการศึกษา จ านวนครั้งที่เคยกระท าผิดกฎจราจรและถูกเจ้าหน้าที่ต ารวจจับ การมีหรือไม่มี
ใบอนุญาตขับข่ี จ านวนปีที่มีใบ อนุญาตขับขี่ แหล่งที่ได้รับความรู้เกี่ยวกับกฎหมายจราจร และปัจจัย
ด้านพฤติกรรมการขับขี่ ได้แก่ การ ไม่เห็นเจ้าพนักงานต ารวจจราจร เมาสุรา ไม่เคารพกฎจราจร  
การไม่ช านาญเส้นทาง ความรีบร้อน ไม่ มีเจตนาหรือเพราะความไม่รู้ เป็นปัจจัยที่มีความสัมพันธ์กับ
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การกระท าผิดกฎจราจรอย่างไม่มีนัยส าคัญ ทางสถิติที่ระดับ 0.05 2) ในด้านปัจจัยด้านวิศวกรรม 
ได้แก่ ความไม่ชัดเจนของสัญญาณไฟจราจร และความไม่ชัดเจนของเครื่องหมายจราจร มี
ความสัมพันธ์กับการกระท าผิดกฎจราจรอย่างมีนัยส าคัญ ทางสถิติท่ีระดับ 0.05 การกระท าผิดกฎ
จราจรส่วนใหญ่เกิดจาก (1) ข้อจ ากัดทางกายภาพของเส้นทางการจราจร (2) สัญญาณไฟ/ป้ายแสดง
เครื่องหมายจราจรไม่มีความชัดเจน และสังเกตได้ยาก (3) ความเข้าใจผิดของ ผู้กระท าผิดกฎจราจร 
และ (4) ความรีบร้อนของผู้กระท าผิดกฎจราจร ส าหรับแนวทางในการแก้ไข ปัญหาคือ (1) ควรมีการ
ปรับปรุงสัญญาณไฟจราจรให้มีความชัดเจนในเรื่องระยะเวลาการให้สัญญาณ ให้เหมาะสมกับสภาพ
ความเป็นจริงของปริมาณรถในแต่ละด้าน พร้อมทั้งมีการติดตั้งป้ายเตือนให้ทราบ ว่ามีสัญญาณไฟ
จราจรข้างหน้าที่สามารถเห็นได้ง่าย และ (2) ให้หน่วยงานราชการที่เก่ียวข้องจัด กิจกรรมกระตุ้น
จิตส านึกในการขับข่ีรถตามกฎจราจรและประชาสัมพันธ์ให้ความรู้แก่ประชาชนเกี่ยวกับ กฎหมาย
จราจร 
   ลีส (Lease, 1986, อ้างถึงในพัชรินทร์ ชมเดช และคนอ่ืนๆ, 2545, หน้า 71) ได้ศึกษา
วิเคราะห์หลักสูตรสวัสดิศึกษาเกี่ยวกับการใช้รถจักรยานยนต์ใน 3 เมืองของรัฐ Pennsylvania พบว่า 
กลุ่มผู้ขี่รถจักรยานยนต์ที่ผ่านหลักสูตรสวัสดิศึกษาเกี่ยวกับการใช้รถจักรยานยนต์ และประสบ
อุบัติเหตุ และมีอัตราการฝ่าฝืนกฎจราจรน้อยกว่ากลุ่มผู้ขับขี่ท่ีเรียกว่าขับขี่ด้วยตนเอง 
  มอนท์โกเมอรี่ (Montgomery, 1985) ศึกษาถึงการรับรู้เกี่ยวกับกฎจราจรของผู้ขับข่ี
ยานพาหนะที่มีสัญญาณไฟหรือเครื่องหมายจราจรตามแยกต่างๆ ในรัฐไอโอว่า ประเทศสหรัฐอเมริกา 
โดยผู้ขับข่ีที่มีใบอนุญาตขับข่ีรถ จะถูกสอบถามเกี่ยวกับเรื่องดังกล่าว โดยมีผู้ขับขี่ที่ตอบค าถาม
ทั้งหมด 487 คน ผลการศึกษาพบว่า ร้อยละ 50 70 ตอบค าถามได้ไม่ถูกต้อง จากการวิเคราะห์ข้อมูล
จากผู้ตอบแบบสอบถามแล้ว พบว่า อายุเป็นตัวแปรหนึ่งที่สัมพันธ์กับประสบการณ์ในการขับขี่ จาก
การศึกษาแสดงว่า ประสบการณ์ในการขับข่ี มีส่วนที่เกี่ยวข้องกับพฤติกรรมการข่ีรถ 
  เนลสัน อีเวียน์ และเทเลอร์ (Nelson, Evelyn & Talor, 1993, อ้างถึงใน วิสุทธิ์          
อริยภิญโญ, 2539, หน้า 83) ได้ศึกษาพบว่า ผู้ขับข่ีที่มีอายุมาก ประเมินกลุ่มของตนเองว่าขับรถ            
ไม่ระมัดระวัง และสุภาพ ในขณะที่ประเมินผู้ที่มีอายุน้อย ว่ามีความบกพร่องในเรื่องของมารยาท และ
ความปลอดภัย 
   พอทวิน, แชมเพลน และลาเบิร์ด-เนดูล (Potvin, Champagne & Laberge-Nadeau, 
1988) ได้ท าการศึกษาโปรแกรมการฝึกอบรมการขับขี่ในกลุ่มวัยรุ่นใน Quebec ประเทศแคนาดา  
ในปี ค.ศ. 1983 โดยใช้รูปแบบการเรียนรู้จาก บทเรียนในชั้นเรียน 30 ชั่วโมง และการฝึกการขับขี่บน
ถนนที่ปลอดภัย 8-10 ชั่วโมง ท าการทดลอง 2 กลุ่ม โดยกลุ่มทดลองเป็นกลุ่มที่ได้รับใบอนุญาตขับขี่
เป็นครั้งแรกตามกฎหมายอายุ 18-25 ปี กลุ่มเปรียบเทียบเป็นกลุ่มผู้ขับขี่มีอายุระหว่าง 16-17 ปี 
หลังจากการทดลองเป็นเวลา 1 ปีพบว่า อัตราการเกิดอุบัติเหตุของกลุ่มเปรียบเทียบสูงกว่ากลุ่ม
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ทดลอง และพบว่าในผู้หญิงที่มีอายุต่ ากว่า 18 ปี อัตราการเกิดอุบัติเหตุเพ่ิมข้ึน ร้อยละ 20 ในขณะที่
ผู้หญิงอายุสูงกว่า 18 ปี มีอัตราการเกิดอุบัติเหตุลดลง 
   เดลลิงเกอร์และเคอร์นาว (Dellinger & Kreanow, 2004) ได้ศึกษาความเสี่ยงของ        
ผู้ขับขี่ในกลุ่มอายุครบ 15 ปีที่ได้รับบาดเจ็บ เปรียบเทียบกับกลุ่มที่อายุน้อย โดยหาความสัมพันธ์กับ
การเปลี่ยนชีวิต พบว่าผมอายุ 16 ถึง 19 ปี และอายุมากกว่า 70 ปี มีอัตราการเสียชีวิตมากกว่ากลุ่ม
อายุ 20 ถึง 74 ปีและกลุ่มอายุมี่เสี่ยงมากที่สุดคืออายุ 16 ถึง 19 ปี และมากกว่า 85 ปี  
  โฮเบอร์รี่ และคนอ่ืนๆ (Horberry, et al., 2005) ประเทศออสเตรเลีย ได้ศึกษา
ผลกระทบของสิ่งรบกวนที่ท าให้เสียสมาธิของผู้ขับขี่ 3 กลุ่มอายุ โดยศึกษาถึงสิ่งที่ให้ความบันเทิง  
การพูดโทรศัพท์ การใช้หูฟัง พบว่า การรับฟังเพ่ือการบันเทิง การใช้โทรศัพท์ ท าให้ประสิทธิภาพ  
ของการขับขี่ การตอบสนองต่อสิ่งอันตราย และเพ่ิมภาวะความเครียดมากข้ึน นอกจากนี้ยังได้ศึกษา
ผลกระทบต่อการมองเห็นในการขับรถยนต์ในสภาวะปกติ และสภาวะที่มีความยุ่งยากซับซ้อน พบว่า
กลุ่มทดลองที่สูงอายุจะขับรถช้าลงในสภาวะการที่ซับซ้อน 
  ทรูกรูเออร์และเฮล (Troglauer & Hels, 2005) ได้ศึกษาความปลอดภัยและความ
เสี่ยงจากการขนส่งของประเทศเดนมาร์ก วิจัยนี้ได้ท าการศึกษาในกลุ่มผู้ขับขี่รถบรรทุกหนัก โดยการ
ตอบแบบสอบถาม มีผู้ตอบกลับร้อยละ 58 พบว่าร้อยละ 90 โดยใช้โทรศัพท์ขณะขับรถ ถึงแม้ว่าจะมี
การห้ามปรามการใช้โทรศัพท์ขณะขับรถ ก็ยังมีผู้ใช้โทรศัพท์ถึงร้อยละ 31 จากการศึกษาพบความ
หลากหลายในการใช้โทรศัพท์ซึ่งสัมพันธ์กันอย่างชัดเจนกับช่วงเวลา และไม่สัมพันธ์กันเลยอายุ พบว่า
โอกาสเกิดอุบัติเหตุขณะใช้โทรศัพท์เพ่ิมมากขึ้น ถึงร้อยละ 0.5 และร้อยละ 6 เคยมีประสบการณ์ใน
สถานการณ์ที่รุนแรงเมื่อใช้โทรศัพท์ขณะที่ขับรถ อย่างไรก็ตามยังพบอีกว่าร้อยละ 66 ของรายงาน 
พบความเสี่ยงของการใช้โทรศัพท์ขณะขับรถยนต์ต่อการเกิดอุบัติเหตุที่รุนแรง 
  โกมีและอัลวาร์ (Gomez & Alvare, 2005) สถาบันการศึกษาด้านยาและเครื่องดื่ม
แอลกอฮอล์ คณะแพทย์ศาสตร์ มหาวิทยาลัยวอลเดอลิก ประเทศสเปน ได้ศึกษากลุ่มประชาชนทั่วไป 
ที่มีความส าคัญระหว่างผู้ป่วยที่ติดสุราเรื้อรังและอุบัติเหตุบนถนน ผลการศึกษาพบว่า ผลการตรวจ
พบแอลกอฮอล์ทางลมหายใจเป็นบวกแทบทุกครั้งหลังเกิดอุบัติเหตุ และพบว่ากลุ่มผู้ที่ติดสุราที่ได้รับ
การรักษาอย่างต่อเนื่องมากกว่า 1 ปี มีโอกาสเกิดอุบัติเหตุในกลุ่มนี้ลดลง เกิดเพียงร้อยละ 4.3 ซึ่ง
น้อยกว่าก่อนที่จะได้รับการบ าบัดรักษา ซึ่งเกินร้อยละ 8.5 จากการศึกษาแสดงให้เห็นว่า การบ าบัด       
ผู้ติดสุราเรื้อรังเป็นการลดอุบัติเหตุอย่างชัดเจน 
  ลาร์เซน (Larsen, 2004) ได้ศึกษาและวิเคราะห์กฎจราจรและการสอบสวนหาสาเหตุ
ของการเกิดอุบัติเหตุจราจรในประเทศเดนมาร์ก กลุ่มท่ีศึกษาเป็นกลุ่มที่เกิดอุบัติเหตุจากการชนกัน
ในขณะเลี้ยวซ้าย อุบัติเหตุของรถสิบล้อ อุบัติเหตุที่มีผู้ขับขี่เพียงคนเดียว พบว่าปัจจัยหลักของการเกิด
อุบัติเหตุก็คือ การขับขี่แล้วชน คว่ าเอง ขับรถเมล์ การดื่มสุราและสารเสพติดรวมสาเหตุที่มักเกิด
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อุบัติเหตุขณะเลี้ยวซ้ายก็คือ การเสียสมาธิ ความประมาท และการประมานในเวลาที่จะเลี้ยวให้พ้น 
อุบัติเหตุของรถบรรทุก 10 ล้อ มีปัจจัยหลักจัดการขับรถเร็ว และทุกๆสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุที่
ส าคัญคือ การไม่คาดเข็มขัดนิรภัย 
   จากการศึกษางานวิจัยที่เกี่ยวข้องกับการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน
ส าหรับเยาวชน สรุปได้ดังนี้ อุบัติเหตุการจราจรทางถนนเป็นปัญหาส าคัญท่ีส่งผลให้เกิดความสูญเสีย
ทั้งชีวิตและทรัพย์สินของประชาชน เมื่อเกิดอุบัติเหตุมักจะมีผู้เสียชีวิตและบาดเจ็บเป็นจ านวนมาก  
ซึ่งสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุส่วนใหญ่มาจากปัจจัยหลัก 3 ประการคือ ผู้ขับขี่ ยานพาหนะ ถนนและ
สิ่งแวดล้อม ดังนี้ 1) ผู้ขับขี ่พฤติกรรมการขับขี่ท่ีประมาทไม่เหมาะสม ไม่เคารพกฎจราจร ไม่ตระหนัก
ถึงความปลอดภัยของผู้โดยสาร และท่ีส าคัญ คือ การขาดจิตส านึกในความปลอดภัยต่อตนเองและ
สังคม เช่น การขับรถเร็วเกินกฎหมายก าหนด ไม่สามารถควบคุมรถได้เมื่อเกิดสถานการณ์เฉพาะหน้า 
ขับรถตัดหน้าในระยะกระชั้นชิดหรือแซงในที่คับขัน ขับรถติดต่อกันเป็นระยะเวลานานเป็นผลท าให้
ร่างกายอ่อนเพลียหรือหลับใน และการขับรถไม่ช านาญทาง 2) ยานพาหนะ สภาพของรถยนต์ 
รถจักรยานยนต์ และรถโดยสาร ซึ่งมีอายุการใช้งานสูง และมีการดัดแปลงด้วยการเพิ่มที่นั่งผู้โดยสาร 
ซึ่งส่งผลท าให้น้ าหนักรวมและความสมดุลของน้ าหนักตัวรถเปลี่ยนแปลงจากตัวรถแบบเดิม ซึ่งอาจมี
ผลโดยตรงต่อการควบคุมรถ การบังคับเลี้ยวจนเกิดเหตุการณ์หลุดโค้ง ท้ายปัด ล้อล็อกไถล เป็นต้น 
รวมถึงการไม่ติดตั้งอุปกรณ์ท่ีจะช่วยลดความรุนแรงของอุบัติเหตุหรืออุปกรณ์ที่ติดตั้งไม่สามารถใช้งาน
ได้จริง อาทิ เข็มขัดนิรภัย สภาพอุปกรณ์ส่วนควบของรถโดยสารสึกหรอ ระบบเบรกไม่ท างาน ทาง
ช ารุด เป็นต้น 3) ถนนและสิ่งแวดล้อม ลักษณะทางกายภาพของถนนที่ท าให้เกิดอุบัติเหตุ คือ ทางโค้ง
ซึ่งไม่มีป้ายแจ้งเตือน ทางโค้งลงเนินที่มีความชันสูงและมีระยะทางยาว ทางแยกที่ไม่เหมาะสมและ
ทางแยกไม่มีสัญญาณจราจร รายถนนใช้งานไม่ได้ จุดกลับรถไม่เหมาะสม ผิวถนนเสื่อมเป็นหลุมเป็น
บ่อ ถนนแคบไม่เพียงพอต่อปริมาณรถ เป็นต้น นอกเหนือจากถนนแล้วสภาพแวดล้อมยังเป็นปัจจัย
ร่วมที่ก่อให้เกิดอุบัติเหตุได้ด้วยเช่นกัน โดยส่วนใหญ่จะเกิดขึ้นในกรณีฝนตก ถนนลื่น ท าให้ไม่สามารถ
ควบคุมรถได้ ผู้ขับข่ีต้องใช้ความระมัดระวังเป็นพิเศษ 4) ปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่ก่อให้เกิดความรุนแรง
ของอุบัติเหตุคือ โครงสร้างของตัวรถและเก้าอ้ีและผู้โดยสารที่ไม่มีความแข็งแรงเพียงพอ การไม่สวม
หมวกนิรภัยของผู้ใช้รถจักรยานยนต์ การไม่คาดเข็มขัดนิรภัยของผู้ใช้รถยนต์ การไม่มีใบขัดนิรภัย
ส าหรับผู้โดยสารและการไม่ให้ความส าคัญกับการใช้เข็มขัดนิรภัยส าหรับผู้โดยสาร นอกจากนี้ วัตถุ
ข้างทางยังส่งผลต่อความรุนแรงของอุบัติเหตุ เช่น เสาไฟฟ้า ป้ายข้างทาง และต้นไม้ข้างทางเป็นต้น 
 งานวิจัยท่ีเกี่ยวข้องกับการพัฒนากลยุทธ์ 
  สมชัย วงษ์นายะ และทวนทอง เชาวกีรติพงศ์ (2555) ได้วิจัยเรื่อง การพัฒนากลยุทธ์ 
การส่งเสริมการท าวิทยานิพนธ์ในระดับบัณฑิตศึกษา ซึ่งวิธีการด าเนินการวิจัยได้ประยุกต์ใช้ เทคนิค
เดลฟาย (Delphi Technique)ใน 3 ขั้นตอน คือ 1) ใช้วิธีการวิเคราะห์เอกสารและงานวิจัย                 
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ที่เก่ียวข้องเพ่ือร่างกลยุทธ์ พิจารณาปรับปรุงแก้ไขและเพ่ิมเติมกลยุทธ์โดยผู้ทรงคุณวุฒิ 2) น าผล 
ค าตอบของผู้ทรงคุณวุฒิมาร่างกลยุทธ์ แล้วสร้างเป็นแบบสอบถามแบบมาตราส่วนประมาณค่า               
5 ระดับ ให้ผู้ทรงคุณวุฒิตอบเป็นรอบทีÉสอง น าผลมาวิเคราะห์ด้วยค่ามัธยฐาน ค่าพิสัยระหว่าง  
คลอไทล์ และ 3) ส่งแบบสอบถามให้ผู้ทรงคุณวุฒิชุดเดิมพร้อมผลการวิเคราะห์จากรอบที่สอง       
เพ่ือทบทวนค าตอบเดิม แล้วน าผลมาวิเคราะห์ด้วยค่ามัธยฐาน ค่าพิสัยระหว่างคลอไทล์ พบว่า             
1) ด้านนักศึกษา มี 8 กลยุทธ์ โดยกลยุทธ์ที่มีค่ามัธยฐานสูงสุดคือ มีการติดต่อประสานงานกับ
อาจารย์ที่ปรึกษาวิทยานิพนธ์อย่างสม่ าเสมอและเลือกวิธีการปรึกษาให้เหมาะสมกับลักษณะของ
อาจารย์ที่ปรึกษา 2) ด้านอาจารย์ที่ปรึกษาวิทยานิพนธ์มี 8 กลยุทธ์ โดยกลยุทธ์ที่มีค่ามัธยฐานสูงสุด 
คือ ให้ความส าคัญและเป็นกัลยาณมิตรกับนักศึกษาในการเป็นอาจารย์ที่ปรึกษาวิทยานิพนธ์                   
3) ด้าน 81 ภาควิชา มี9กลยุทธ์ โดยกลยุทธ์ที่มีค่ามัธยฐานสูงสุดคือ จัดท าแผนพัฒนาการท า
วิทยานิพนธ์ที่ รับผิดชอบให้ชัดเจน 4) ด้านคณะ/บัณฑิตวิทยาลัย มี 10 กลยุทธ์ โดยกลยุทธ์ที่มี
ค่ามัธยฐานสูงสุดคือ ก าหนดนโยบายและบทบาทของผู้เกี่ยวข้องกับการท าวิทยานิพนธ์ให้ชัดเจน  
และให้ถือปฏิบัติให้เป็นเอกภาพ 
  ภัสยกร เลาสวัสดิกุล (2557) ได้ศึกษาวิจัยเรื่อง กลยุทธ์การบริหารสถาบันอุดมศึกษา
เพ่ือสร้างความเป็นพลเมืองของนิสิตนักศึกษา โดยมีกระบวนการพัฒนากลยุทธ์ คือ ศึกษาข้อมูล
พ้ืนฐาน เช่น สภาพ ปัญหา ความต้องการ และปัจจัยที่เกี่ยวข้องกับตัวแปรที่ศึกษา การพัฒนากลยุทธ์
ด้วยการท า SWOT Matrix การตรวจสอบกลยุทธ์ และการประเมินกลยุทธ์ ผลการศึกษาพบว่า  
กลยุทธ์การบริหารสถาบันอุดมศึกษาเพ่ือสร้างความเป็นพลเมืองของนิสิตนักศึกษามี 3 กลยุทธ์หลัก 
คือ 1) ปฏิรูปการบริหารสถาบันอุดมศึกษาเพ่ือสร้างทักษะทางประชาธิปไตยของนิสิตนักศึกษา         
2) ปฏิรูปการบริหารสถานศึกษาเพ่ือสร้างการมีส่วนร่วมในประชาธิปไตยของนิสิตนักศึกษา และ        
3) ปฏิรูปการบริหารสถาบันอุดมศึกษาเพ่ือสร้างความรอบรู้ในประชาธิปไตยของนิสิตนักศึกษา 
  สุบิน ไชยยะ (2557) ศึกษาวิจัยเรื่อง กลยุทธ์การบริหารห้องสมุดมหาวิทยาลัยเพื่อ
เสริมสร้างทักษะการเรียนรู้ตลอดชีวิตของนิสิตนักศึกษา โดยมีกระบวนการพัฒนากลยุทธ์ คือ ศึกษา
ข้อมูลด้านสภาพปัจจุบัน สภาพที่พึงประสงค์ และปัจจัยที่เกี่ยวข้องกับการพัฒนากลยุทธ์ด้วยการ
วิเคราะห์สภาพแวดล้อม จากนั้นตรวจสอบกลยุทธ์และประเมินกลยุทธ์ 
  เดนนิส และคนอ่ืนๆ (Dennis, et al., 1997) ได้ศึกษาเรื่อง ระบบการสนับสนุน           
ในการวางแผนกลยุทธ์ วัตถุประสงค์ เพื่อก าหนดมิติของระบบการสนับสนุนในการวางแผนกลยุทธ์ 
ผลการศึกษาพบว่า ระบบการสนับสนุน มี 4 มิติ คือ 1) การสนับสนุนการวางแผนกลยุทธ์ 2) การ
สนับสนุนด้านการแต่งตั้งคณะกรรมการด าเนินการวางแผนกลยุทธ์ 3) การสนับสนุนด้านการก าหนด
บาบาทหน้าที่ของคณะกรรมการด าเนินการวางแผนกลยุทธ์ 4) การสนับสนุนด้านการจัดโครงสร้าง
การบริหารงาน 
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  เคซาร์ (Kezar, 2003) ได้ศึกษาเก่ียวกับ กลยุทธ์ในความร่วมมือระหว่างงานวิชาการ 
และงานกิจการนักศึกษา เพื่อส่งเสริมให้นักศึกษาประสบความส าเร็จในการศึกษา เครื่องมือที่ใช้            
ในการศึกษาครั้งนี้ เป็นแบบส ารวจความคิดเห็นของผู้เกี่ยวข้องกับการพัฒนานักศึกษาของอเมริกา       
ผลการศึกษาพบว่า กลุ่มตัวอย่างเห็นด้วยกับการบูรณาการ หรือการสร้างความร่วมมือระหว่างงาน
วิชาการกับงานกิจการนักศึกษา โดยถือว่าเป็นวิธีที่ดีที่สุด ในการพัฒนานักศึกษา เพราะจะช่วยให้เกิด
ความร่วมมือในการท างาน และขจัดความขัดแย้งในเรื่องต่างๆ ได้ และยังมีข้อเสนอแนะจากการวิจัย
ว่ามหาวิทยาลัยและสถาบันอุดมศึกษาจะต้องให้ความสนใจในการปรับโครงสร้างงาน และ
เปลี่ยนแปลงวิธีการท างานโดยเน้นความร่วมมือให้มากยิ่งข้ึน 
  จากการศึกษางานวิจัยที่เกี่ยวข้องกับการพัฒนากลยุทธ์ข้างต้น สรุปได้ว่า มีรูปแบบ 
การพัฒนากลยุทธ์ 2 รูปแบบ คือ 1) การศึกษาข้อมูลพื้นฐาน ได้แก่ สภาพ ปัญหา ความต้องการ  
และปัจจัยที่เกี่ยวข้องกับสิ่งที่ต้องการศึกษา การพัฒนากลยุทธ์ มีการยกร่างกลยุทธ์ มีการวิเคราะห์
สภาพแวดล้อมทั้งภายในและภายนอก มีการตรวจสอบกลยุทธ์ และการประเมินกลยุทธ์  
2) การวิเคราะห์สภาพแวดล้อมจากเอกสาร สร้างกลยุทธ์ และตรวจสอบกลยุทธ์ ในการวิจัยครั้งนี้ 
ผู้วิจัยจึงเลือกใช้รูปแบบที่ 1 คือ ศึกษาสภาพ ปัญหา และปัจจัยที่เก่ียวข้อง จากนั้นในขั้นตอนการ
พัฒนากลยุทธ์เป็นการศึกษา Best Practice สถานศึกษาที่ประสบความส าเร็จในด้านการปลูกฝังวินัย
ด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร วิเคราะห์
สภาพแวดล้อมภายในและสภาพแวดล้อมภายนอก จัดท าร่างกลยุทธ์ ตรวจสอบร่างกลยุทธ์ และ
ประเมินกลยุทธ์เป็นขั้นตอนสุดท้าย 
 

กรอบแนวคิดในการวิจัย 

  การวิจัยเรื่อง การพัฒนากลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับ
เยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร ผู้วิจัยได้วางกรอบไว้ดังนี้ ศึกษาแนวคิดเก่ียวกับความ
ปลอดภัยทางถนน แนวคิดเก่ียวกับการปลูกฝังวินัยจราจร แนวคิดเก่ียวกับการพัฒนากลยุทธ์ ศึกษา
จากเอกสาร จากแหล่งข้อมูลต่างๆ เพื่อให้ทราบถึงพฤติกรรมและสาเหตุของการผิดวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนของเยาวชนในสถานศึกษา และเพ่ือให้ทราบถึงสภาพปัญหาและปัจจัยที่เก่ียวข้อง
กับการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนของเยาวชนในสถานศึกษา ร่างกลยุทธ์โดยการประชุม
เชิงปฏิบัติการและน ากลยุทธ์ที่ได้น ามาตรวจสอบโดยวิธีการสัมมนาอิงผู้เชี่ยวชาญ แล้วน ากลยุทธ์ไป
ประเมินความถูกต้องทั้ง 4 ด้าน คือ ด้านความสอดคล้อง ด้านความเหมาะสม ด้านความเป็นไปได้ 
ด้านความเป็นประโยชน์ จึงได้กลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนใน
สถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร  
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ภาพที่  1  แสดงกรอบความคิดในการวิจัยกลยุทธ์การปลูกฝังวินัยความปลอดภัยทางถนนส าหรับ 

เยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร 

แนวคิดเก่ียวกับ 

ความปลอดภัยทางถนน 

 

แนวคิดเก่ียวกับ 

การปลูกฝังวินัยจราจร 

ความคิดเกี่ยวกับ 

การพัฒนากลยุทธ์ 

พฤติกรรมและสาเหตุของการผดิวนิัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนของเยาวชนในสถานศึกษา 5 
ด้านคือ ด้านครอบครัว ด้านจติใจ ด้านสังคม
ด้านร่างกาย และด้านสิ่งแวดล้อมเสี่ยง 
 
 
 

สภาพปัญหาและปัจจัยที่เกีย่วข้องกับการปลูกฝังวินัย
ความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา 
11 ด้าน คอื ด้านบุคลากร ดา้นความเช่ียวชาญ ด้าน
รูปแบบการบริหาร ด้านโครงสร้าง ด้านกลยุทธ์ ด้าน
ระบบงาน ด้านค่านยิม ด้านการเมืองและกฎหมาย 
ด้านเศรษฐกิจ ด้านเทคโนโลย ี
 

ร่างกลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับ
เยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชรประกอบด้วย 
วิสัยทัศน์พันธกิจ เป้าหมาย ประเด็นกลยุทธ์ กลยุทธ์ มาตรการ
และตัวช้ีวัด 
 

กระบวนการ 
พัฒนากลยุทธ์ 
 
 
 

ตรวจสอบ 
ความสอดคล้อง
และความ
เหมาะสม 
 

ประเมินกลยุทธ์ใน 4 ด้าน ได้แก่ 1. ด้านความสอดคล้อง 2. ด้านความเหมาะสม 3. ด้านความเป็นไปได้  
4. ด้านความเป็นประโยชน์ 

กลยุทธ์การปลูกฝังวินัยดา้นความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร 

มหาวิทยาลัยราชภัฏกำแพงเพชร



 
บทท่ี  3 

วิธีด ำเนินกำรวิจัย 
 
 การด าเนินการวิจัยเรื่อง การพัฒนากลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน
ส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร มี 4 ขั้นตอน ดังนี้ 
   ขั้นตอนที่ 1 การศึกษาพฤติกรรมและสาเหตุของการผิดวินัยด้านความปลอดภัย               
ทางถนนของเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร 
  ขั้นตอนที่ 2 การศึกษาสภาพ ปัญหาและปัจจัยที่เกี่ยวข้องกับการปลูกฝังวินัย           
ความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร 
  ขั้นตอนที่ 3 การพัฒนากลยุทธ์ในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับ
เยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร 
  ขั้นตอนที่ 4 การประเมินกลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับ
เยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร 
 

กระบวนกำรด ำเนินกำรวิจัย 

 การพัฒนากลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนใน
สถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร ครั้งนี้ เป็นการวิจัยและพัฒนา (Research and Development) 
ผู้วิจัยได้ด าเนินการ โดยแบ่งออกเป็น 4 ขั้นตอน แสดงดังภาพที่ 2 
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ภาพที่  2  แสดงกระบวนการด าเนินการวิจัยการพัฒนากลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย

ทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร 
 
 
 
 
 
 
 

กิจกรรมกำรด ำเนินกำร ขั้นตอนกำรด ำเนินกำรวิจัย ผลที่ได้รับ 

ขั้นตอนที่ 1 การศึกษาพฤติกรรมและ
สาเหตุของการท าผิดวินัยด้านวาม
ปลอดภัยทางถนนของเยาวชนใน
สถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร 

 

ศึกษาพฤติกรรมและสาเหตุของการท าผดิ
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนนของ
เยาวชนในสถานศึกษา จังหวัด
ก าแพงเพชร โดยใช้แบบสอบถาม 

 

ข้อมูลสารสนเทศเกี่ยวกับพฤติกรรม 
และสาเหตุของการท าผิดวินยัด้าน
ความปลอดภยัทางถนนของเยาวชน
ในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร 

 

ขั้นตอนที่ 2 การศึกษาสภาพปัญหา
และปัจจยัที่เกี่ยวข้องกบัการปลกูฝัง
วินัยทางถนนของเยาวชนใน
สถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร 

 

ศึกษาสภาพปัญหาและปจัจยัที่เกี่ยวข้อง
กับการปลกูฝังวินัยทางถนนของเยาวชน
ในสถานศึกษาจังหวัดก าแพงเพชรโดยใช้
แบบสอบถาม และสนทนากลุ่ม 

 

ข้อมูลสารสนเทศเกี่ยวกับสภาพ 
ปัญหาและปัจจยัที่เกี่ยวข้องกบัการ
ปลูกฝังวินัยทางถนนส าหรับเยาวชน
ในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร 

 

ขั้นตอนที่ 3 การพัฒนากลยุทธก์าร
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทาง
ถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา 
จังหวัดก าแพงเพชร 

 

พัฒนากลยุทธ์การปลูกฝังวินัยดา้นความ
ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนใน
สถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร โดยการ 
ศึกษาแนวปฏิบัติที่ดีโดยการสัมภาษณ ์
และยกรา่งกลยุทธโ์ดยการประชุมเชิง
ปฏิบัติการ และตรวจสอบกลยุทธ ์             
โดยการสัมมนาอิงผู้เชี่ยวชาญ 

 

กลยุทธก์ารปลูกฝังวินยัด้านความ
ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนใน
สถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร 

 

ขั้นตอนที่ 4 การประเมินกลยุทธ์การ
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทาง
ถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา 
จังหวัดก าแพงเพชร 

 

ประเมินกลยุทธก์ารปลูกฝังวินยัด้านความ
ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนใน
สถานศึกษาจังหวัดก าแพงเพชร โดยใช้
แบบประเมิน 

 

ผลการประเมินกลยุทธ์ ในด้านความ
สอดคล้อง ความเหมาะสม ความ
เป็นไปได้และความเป็นประโยชน ์
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ขั้นตอนที่  1  กำรศึกษำพฤติกรรมและสำเหตุของกำรผิดวินัยด้ำนควำมปลอดภัย          
ทำงถนนของเยำวชนในสถำนศึกษำ จังหวัดก ำแพงเพชร  

 การศึกษาพฤติกรรมและสาเหตุของการผิดวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนของเยาวชน           
ในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร โดยใช้แบบสอบถาม ด าเนินการดังนี้ 
 ประชำกรและกลุ่มตัวอย่ำง 
   ประชากรในการวิจัยครั้งนี้ ได้แก่ เยาวชนที่ศึกษาอยู่ในสถานศึกษา จังหวัด 
ก าแพงเพชร 2 กลุ่ม ได้แก่ นักเรียนระดับมัธยมศึกษา จ านวน 44,345 คน และนักเรียนอาชีวศึกษา 
จ านวน 6,696 คน รวม จ านวน 51,041 คน (ส านักงานศึกษาธิการจังหวัดก าแพงเพชร, 2562,     
หน้า 46) 
    กลุ่มตัวอย่างในการวิจัยครั้งนี้ ได้แก่ เยาวชนที่ศึกษาอยู่ในสถานศึกษา จังหวัด
ก าแพงเพชร 2 กลุ่มได้แก่ นักเรียนระดับมัธยม และนักเรียนอาชีวศึกษา จ านวน 381 คน ซึ่งก าหนด
ขนาดกลุ่มตัวอย่างโดยใช้ตารางเครซี่และมอร์แกน (Krejcie & Morgan) ใช้วิธีการสุ่มตัวอย่างด้วยการ         
สุ่มแบบแบ่งชั้น (Stratified Random Sampling) โดยใช้สังกัดเป็นตัวแปรแบ่งชั้น 
  ด าเนินการสุ่มตัวอย่างโดยใช้การสุ่มแบบอาศัยความน่าจะเป็น ด้วยวิธีการสุ่มแบบ         
แบ่งชั้น ดังนี้  
   1.  จ าแนกจ านวนนักเรียนตามกลุ่มสถานศึกษาเป็น สังกัดมัธยมศึกษา จ านวน  
44,345 คน และสังกัดอาชีวศึกษา จ านวน 6,696 คน รวมจ านวน 51,041 คน 
   2.  สุ่มนักเรียนในกลุ่มสถานศึกษาสังกัดมัธยมศึกษา จ านวน 331 คน และสังกัด 
อาชีวศึกษา จ านวน 50 คน รวมจ านวน 381 คน ตามสัดส่วน ซึ่งค่าสัดส่วน คือ 381 : 51,041 
  จ านวนประชากรและกลุ่มตัวอย่าง ปรากฏดังตารางที่ 3  
 
ตารางที่  3  แสดงจ านวนประชากรและกลุ่มตัวอย่างในการศึกษาพฤติกรรมและสาเหตุของการผิด

วินัยด้านความปลอดภัยทางถนนของเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร 
 

สังกัด ประชำกร กลุ่มตัวอย่ำง 

มัธยมศึกษา 44,345 331 
อาชีวศึกษา 6,696 50 

รวม 51,041 381 
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 เครื่องมือที่ใช้ในกำรวิจัย 
 เครื่องมือที่ใช้ในการศึกษาพฤติกรรมและสาเหตุของการผิดวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน
ของเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร ได้แก ่แบบสอบถาม ซึ่งประกอบด้วย 4 ตอน ดังนี้ 
  ตอนที่ 1 สถานภาพของผู้ตอบแบบสอบถาม เป็นแบบก าหนดค าตอบให้เลือก 
  ตอนที่ 2 พฤติกรรมของการผิดวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนของเยาวชน              
ในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร เป็นแบบมาตราส่วนประมาณค่า 5 ระดับ (Ratting Scale) 
ซึ่งคะแนนในแบบสอบถามพฤติกรรมของการผิดวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนของเยาวชน                  
ในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร ใช้เกณฑ์การแปลความหมาย ดังนี้  
   5  หมายถึง  พฤติกรรมอยู่ในระดับมากท่ีสุด  
   4  หมายถึง  พฤติกรรมอยู่ในระดับมาก  
   3  หมายถึง  พฤติกรรมอยู่ในระดับปานกลาง  
   2  หมายถึง  พฤติกรรมอยู่ในระดับน้อย  
   1  หมายถึง  พฤติกรรมอยู่ในระดับน้อยที่สุด  
  ตอนที่ 3 สาเหตุของการท าผิดวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนของเยาวชน                  
ในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร เป็นแบบมาตราส่วนประมาณค่า 5 ระดับ ซึ่งคะแนนใน
แบบสอบถามสาเหตุของการผิดวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนของเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัด
ก าแพงเพชร ใช้เกณฑ์การแปลความหมาย ดังนี้  
   5  หมายถึง  สาเหตุอยู่ในระดับมากที่สุด  
   4  หมายถึง  สาเหตุอยู่ในระดับมาก  
   3  หมายถึง  สาเหตุอยู่ในระดับปานกลาง  
   2  หมายถึง  สาเหตุอยู่ในระดับน้อย  
   1  หมายถึง  สาเหตุอยู่ในระดับน้อยที่สุด  
  ตอนที่ 4 ข้อเสนอแนะเพ่ิมเติมเก่ียวกับพฤติกรรมและสาเหตุของการผิดวินัย                 
ด้านความปลอดภัยทางถนนของเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร เป็นแบบปลายเปิด 
 กำรสร้ำงเครื่องมือและหำคุณภำพของเครื่องมือ 
 สร้างเครื่องมือและหาคุณภาพของเครื่องมือเพ่ือศึกษาพฤติกรรมและสาเหตุของการผิดวินัย
ด้านความปลอดภัยทางถนนของเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร ดังนี้ 
  1.  ศึกษาเอกสารและงานวิจัยที่เก่ียวข้องกับพฤติกรรมและสาเหตุของการผิดวินัย 
ด้านความปลอดภัยทางถนนของเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร และสร้างแบบสอบถาม 
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  2.  สร้างแบบสอบถามฉบับร่าง และน าไปให้ผู้เชี่ยวชาญ เพื่อประเมินความเที่ยงตรง 
เชิงเนื้อหา (Content Validity) ตรวจสอบความถูกต้องชัดเจน และความครบถ้วนสมบูรณ์                
ของรายการข้อค าถามในแบบสอบถาม ผู้เชี่ยวชาญจ านวน 5 คน ได้แก่ 
    2.1  รองศาสตราจารย์ ดร.สมชัย วงษ์นายะ ประธานคณะกรรมการบัณฑิตศึกษา
ประจ าสาขาวิชายุทธศาสตร์การบริหารและการพัฒนา มหาวิทยาลัยราชภัฏก าแพงเพชร 
    2.2  รองศาสตราจารย์ ดร.ทวนทอง เชาวกีรติพงศ์ อาจารย์ประจ าหลักสูตร
ปริญญาเอก สาขาวิชายุทธศาสตร์การบริหารและการพัฒนา มหาวิทยาลัยราชภัฏก าแพงเพชร 
    2.3  รองศาสตราจารย์ ดร.ส าราญ มีแจ้ง คณบดีคณะศึกษาศาสตร์ มหาวิทยาลัย
นเรศวร 
    2.4  พลต ารวจโท จารึก ลิ้มสุวรรณ ผู้ทรงคุณวุฒิ ส านักงานต ารวจแห่งชาติ 
     2.5  นายชัยวัฒน์ ศุภอรรถพานิช นายกเทศมนตรี เทศบาลเมืองก าแพงเพชร 
    3.  น าผลการประเมินของผู้เชี่ยวชาญมาค านวณหาค่าความเที่ยงตรงเชิงเนื้อหา โดย
ค านวณหาความสอดคล้อง (IOC : Index of Objective Congruence) และพิจารณาเลือกรายการ
ค าถามที่มีค่า IOC ตั้งแต่ 0.60 ถึง 1.00 และปรับปรุงภาษาในรายการค าถามบางข้อให้สั้นและสื่อ
ความหมายชัดเจนขึ้นตามข้อเสนอแนะของผู้เชี่ยวชาญ ซึ่งข้อความในแบบสอบถาม มีค่า IOC อยู่ใน
ระหว่าง 0.60 ถึง 1.00 
   4.  น าแบบสอบถามไปทดลองใช้กับประชาชนทั่วไปที่ไม่ใช่กลุ่มตัวอย่าง จ านวน              
30 คน และน าข้อมูลที่ได้จากการตอบแบบสอบถามมาค านวณเพ่ือหาค่าความเชื่อม่ัน (Reliability)      

โดยวิธีการของครอนบัค (Cronbach) ได้ค่าสัมประสิทธิ์แอลฟ่า (α-Coefficient) ของแบบสอบถาม
พฤติกรรม เท่ากับ 0.916 และแบบสอบถามสาเหตุ เท่ากับ 0.821  
    5.  จัดท าเป็นแบบสอบถามท่ีสมบูรณ์เพื่อใช้ในการเก็บรวบรวมข้อมูล 
 กำรเก็บรวบรวมข้อมูล 
 ด าเนินการเก็บรวบรวมข้อมูลดังนี้ 
   1.  ขอหนังสือขอความอนุเคราะห์ในการเก็บรวบรวมข้อมูลจากบัณฑิตวิทยาลัย 
มหาวิทยาลัยราชภัฏก าแพงเพชร เพ่ือขอความอนุเคราะห์เก็บรวบรวมข้อมูล 
  2.  น าหนังสือและแบบสอบถามไปให้ผู้ตอบแบบสอบถามด้วยตนเอง และก าหนดวัน
ไปรับแบบสอบถามกลับคืนมาด้วยตนเอง 
  3.  น าแบบสอบถามกลับมาตรวจสอบความถูกต้อง ได้แบบสอบถามที่สมบูรณ์ จ านวน 
381 ฉบับ คิดเป็นร้อยละ 100 และน าไปวิเคราะห์ต่อไป 
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 กำรวิเครำะห์ข้อมูล 
 ด าเนินการวิเคราะห์ข้อมูล ดังนี้ 
  1.  สถานภาพของผู้ตอบแบบสอบถามวิเคราะห์ด้วยค่าความถ่ี และค่าร้อยละ  
  2.  พฤติกรรมของการผิดวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนของเยาวชน ในสถานศึกษา
จังหวัดก าแพงเพชร วิเคราะห์ด้วยค่าเฉลี่ย และค่าเบี่ยงเบนมาตรฐาน  
  3.  สาเหตุของการผิดวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนของเยาวชน ในสถานศึกษา 
จังหวัดก าแพงเพชร วิเคราะห์ด้วยค่าเฉลี่ย และค่าเบี่ยงเบนมาตรฐาน  
    การแปลความหมายของค่าเฉลี่ยใช้เกณฑ์ดังนี้ 
    4.51-5.00  หมายถึง  พฤติกรรมและสาเหตุอยู่ในระดับมากท่ีสุด  
    3.51-4.50  หมายถึง  พฤติกรรมและสาเหตุอยู่ในระดับมาก  
    2.51-3.50  หมายถึง  พฤติกรรมและสาเหตุอยู่ในระดับปานกลาง  
    1.51-2.50  หมายถึง  พฤติกรรมและสาเหตุอยู่ในระดับน้อย  
    1.00-1.50  หมายถึง  พฤติกรรมและสาเหตุอยู่ในระดับน้อยที่สุด  
 

ขั้นตอนที่  2  กำรศึกษำสภำพ ปัญหำและปัจจัยที่เกี่ยวข้องกับกำรปลูกฝังวินัยควำม
ปลอดภัยทำงถนนส ำหรับเยำวชนในสถำนศึกษำ จังหวัดก ำแพงเพชร  

 การศึกษาสภาพ ปัญหาและปัจจัยที่เก่ียวข้องกับการปลูกฝังวินัยความปลอดภัยทางถนน
ส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร แบ่งเป็น 2 ขั้นตอน ดังนี้ 
  2.1  ศึกษำสภำพ ปัญหำและปัจจัยที่เกี่ยวข้องกับกำรปลูกฝังวินัยควำมปลอดภัย           
ทำงถนนส ำหรับเยำวชนในสถำนศึกษำ จังหวัดก ำแพงเพชร โดยใช้แบบสอบถำม  
  ขอบเขตประชากรและกลุ่มตัวอย่าง 
   ประชากรในการวิจัยครั้งนี้ ได้แก่ ผู้บริหารสถานศึกษาฝ่ายปกครอง จ านวน   
1,882 คน ผู้ปกครองของเยาวชนที่ศึกษาในระดับมัธยมศึกษาและอาชีวศึกษา จ านวน 48,626 คน 
และเจ้าหน้าที่ต ารวจที่เกี่ยวข้องกับการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน                
ในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร จ านวน 1,206 คน รวมจ านวน 51,714 คน   
   กลุ่มตัวอย่างในการวิจัยครั้งนี้ ได้แก่ ผู้บริหารสถานศึกษาฝ่ายปกครอง ผู้ปกครอง
ของเยาวชนที่ศึกษาในระดับมัธยมศึกษาและอาชีวศึกษา และเจ้าหน้าที่ต ารวจ ที่เก่ียวข้องกับการ
ปลูกฝังวินัยความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร จ านวน           
381 คน ซึ่งก าหนดขนาดกลุ่มตัวอย่างโดยใช้ตารางเครซี่มอร์แกน (Krejcie & Morgan) ใช้วิธีการสุ่ม
ตัวอย่างด้วยการสุ่มแบบแบ่งชั้น (Stratified Random Sampling) โดยใช้ต าแหน่งเป็นตัวแปรแบ่งชั้น 
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  ด าเนินการสุ่มตัวอย่างโดยใช้การสุ่มแบบอาศัยความน่าจะเป็น ด้วยวิธีการสุ่มแบบ           
แบ่งชั้น ดังนี้  
   1.  จ าแนกผู้ให้ข้อมูลตามต าแหน่งเป็น ต าแหน่งผู้บริหารสถานศึกษาฝ่ายปกครอง
จ านวน 1,882 คน ผู้ปกครองของเยาวชนที่ศึกษาในระดับมัธยมศึกษาและอาชีวศึกษา จ านวน 
48,626 คน และเจ้าหน้าที่ต ารวจที่เกี่ยวข้องกับการปลูกฝังวินัย จ านวน 1,206 คน รวมจ านวน 
51,714 คน 
   2.  สุ่มผู้ให้ข้อมูลในแต่ละต าแหน่ง โดยต าแหน่งผู้บริหารสถานศึกษาฝ่ายปกครอง 
จ านวน 14 คน ผู้ปกครองของเยาวชนที่ศึกษาในระดับมัธยมศึกษาและอาชีวศึกษา จ านวน 358 คน 
และเจ้าหน้าที่ต ารวจที่เกี่ยวข้องกับการปลูกฝังวินัย จ านวน 9 คน รวมจ านวน 381 คน ตามสัดส่วน 
ซึ่งค่าสัดส่วน คือ 381 : 51,714 
 

ตารางที่  4  แสดงจ านวนประชากรและกลุ่มตัวอย่างการศึกษาสภาพ ปัญหาและปัจจัยที่เก่ียวข้อง 
กับการปลูกฝังวินัยความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัด
ก าแพงเพชร 

 

ต ำแหน่ง ประชำกร กลุ่มตัวอย่ำง 

ผู้บริหารสถานศึกษาฝ่ายปกครอง 1,882 14 

ผู้ปกครองของเยาวชนที่ศึกษาในระดับมัธยมศึกษาและอาชีวศึกษา 48,626 358 
เจ้าหน้าที่ต ารวจที่เก่ียวข้องกับการปลูกฝังวินัย 1,206 9 

รวม 51,714 381 

 

  เครื่องมือที่ใช้ในการวิจัย 
  เครื่องมือที่ใช้ในการศึกษาสภาพ ปัญหาและปัจจัยที่เก่ียวข้องกับการปลูกฝังวินัย         
ด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร เป็นแบบสอบถาม
ประกอบด้วย 4 ตอน ดังนี้ 
   ตอนที่ 1 ข้อมูลทั่วไปของผู้ตอบแบบสอบถาม เป็นแบบก าหนดค าตอบให้เลือก  
   ตอนที่ 2 สภาพการปลูกฝังวินัยความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนใน 
สถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร เป็นแบบเลือกตอบได้มากกว่า 1 ค าตอบ 
    ตอนที่ 3 ปัญหาการปลูกฝังวินัยความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนใน
สถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร เป็นแบบมาตราส่วนประมาณค่า 5 ระดับ  
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   คะแนนของแบบสอบถามปัญหาการผิดวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนของ 
เยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร มีเกณฑก์ารแปลความหมาย ดังนี้  
     5  หมายถึง  ปัญหาอยู่ในระดับมากที่สุด  
    4  หมายถึง  ปัญหาอยู่ในระดับมาก  
    3  หมายถึง  ปัญหาอยู่ในระดับปานกลาง  
    2  หมายถึง  ปัญหาอยู่ในระดับน้อย  
    1  หมายถึง  ปัญหาอยู่ในระดับน้อยที่สุด  
   ตอนที่ 4 ปัจจัยการปลูกฝังวินัยความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนใน 
สถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร เป็นแบบสอบถามแบบมาตราส่วนประมาณค่า 5 ระดับ  
   คะแนนของแบบสอบถามปัจจัยการผิดวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน 
ของเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร มีเกณฑ์การแปลความหมาย ดังนี้  
     5  หมายถึง  ปัจจัยอยู่ในระดับมากที่สุด  
     4  หมายถึง  ปัจจัยอยู่ในระดับมาก  
     3  หมายถึง  ปัจจัยอยู่ในระดับปานกลาง  
     2  หมายถึง  ปัจจัยอยู่ในระดับน้อย  
     1  หมายถึง  ปัจจัยอยู่ในระดับน้อยที่สุด  
  การสร้างเครื่องมือและการหาคุณภาพของแบบสอบถาม 
  สร้างเครื่องมือและการหาคุณภาพของแบบสอบถามดังนี้ 
    1.  ศึกษาเอกสารและงานวิจัยที่เก่ียวข้องกับการปลูกฝังวินัยความปลอดภัย           
ทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร และการสร้างแบบสอบถาม 
    2.  สร้างแบบสอบถามฉบับร่าง และน าไปให้ผู้เชี่ยวชาญ เพื่อประเมินความ
เที่ยงตรงเชิงเนื้อหา (Content Validity) ตรวจสอบความถูกต้องชัดเจน และความครบถ้วนสมบูรณ์ 
ของรายการข้อค าถามในแบบสอบถาม จากผู้เชี่ยวชาญจ านวน 5 คน ได้แก่ 
     2.1  รองศาสตราจารย์ ดร.สมชัย วงษ์นายะ ประธานคณะกรรมการ 
บัณฑิตศึกษาประจ าสาขาวิชายุทธศาสตร์การบริหารและการพัฒนา มหาวิทยาลัยราชภัฏก าแพงเพชร 
     2.2  รองศาสตราจารย์ ดร.ทวนทอง เชาวกีรติพงศ์ อาจารย์ประจ าหลักสูตร
ปริญญาเอก สาขาวิชายุทธศาสตร์การบริหารและการพัฒนา มหาวิทยาลัยราชภัฏก าแพงเพชร 
     2.3  รองศาสตราจารย์ ดร.ส าราญ มีแจ้ง คณบดี คณะศึกษาศาสตร์ 
มหาวิทยาลัยนเรศวร 
     2.4  พลต ารวจโท จารึก ลิ้มสุวรรณ ผู้ทรงคุณวุฒิ ส านักงานต ารวจแห่งชาติ 
      2.5  นายชัยวัฒน์ ศุภอรรถพานิช นายกเทศมนตรี เทศบาลเมืองก าแพงเพชร 
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    3.  น าผลการประเมินของผู้เชี่ยวชาญมาค านวณหาค่าความเที่ยงตรงเชิงเนื้อหา 
โดยค านวณหาความสอดคล้อง (IOC : Index of Objective Congruence) และพิจารณาเลือก
รายการค าถามที่มีค่า IOC ตั้งแต่ 0.60 ถึง 1.00 และปรับปรุงภาษาในรายการค าถามบางข้อให้สั้น
และสื่อความหมายชัดเจนขึ้นตามข้อเสนอแนะของผู้เชี่ยวชาญ ซึ่งข้อค าถามในแบบสอบถามมีค่า  
IOC อยู่ระหว่าง 0.60 ถึง 1.00 
    4.  น าแบบสอบถามไปทดลองใช้กับผู้บริหารสถานศึกษา ผู้ปกครองของเยาวชนที่
ศึกษาในระดับมัธยมศึกษา และอาชีวศึกษา และเจ้าหน้าที่ต ารวจที่เกี่ยวข้องกับการปลูกฝังวินัยที่ไม่ใช่
กลุ่มตัวอย่าง จ านวน 30 คน และน าข้อมูลที่ได้จากการตอบแบบสอบถามมาค านวณเพ่ือหาค่าความ

เชื่อมั่น (Reliability) โดยวิธีการครอนบัค (Cronbach) ได้ค่าสัมประสิทธิ์แอลฟ่า (α-Coefficient) 
ของแบบสอบถามปัญหาเท่ากับ 0.821 และแบบสอบถามปัจจัยเท่ากับ 0.916  
   5.  จัดท าเป็นแบบสอบถามท่ีสมบูรณ์เพื่อใช้ในการเก็บรวบรวมข้อมูล 
  การเก็บรวบรวมข้อมูล  
   1.  ผู้วิจัยด าเนินการขอหนังสือขอความอนุเคราะห์ในการเก็บรวบรวมข้อมูลจาก
บัณฑิตวิทยาลัย มหาวิทยาลัยราชภัฏก าแพงเพชร เพ่ือขอความอนุเคราะห์เก็บรวบรวมข้อมูล 
   2.  ผู้วิจัยน าหนังสือและแบบสอบถามไปให้ผู้ตอบแบบสอบถามด้วยตนเอง และ
ก าหนดวันไปรับแบบสอบถามกลับคืนมาด้วยตนเอง 
   3.  ผู้วิจัยน าแบบสอบถามกลับมาตรวจสอบความถูกต้อง เพ่ือน าไปวิเคราะห์ต่อไป 
ได้แบบสอบถามที่สมบูรณ์ จ านวน 381 ฉบับ คิดเป็นร้อยละ 100 
  การวิเคราะห์ข้อมูล 
  ด าเนินการวิเคราะห์ข้อมูลดังนี้ 
   1.  สถานภาพ ของผู้ตอบแบบสอบถาม วิเคราะห์ด้วยการแจกแจงความถ่ี และ          
ค่าร้อยละ  
    2.  สภาพการปลูกฝังวินัยความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา 
จังหวัดก าแพงเพชร วิเคราะห์ด้วยการแจกแจงความถี่ และค่าร้อยละ 
    3.  ปัญหาการปลูกฝังวินัยความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา 
จังหวัดก าแพงเพชร วิเคราะห์ด้วยค่าเฉลี่ย และค่าเบี่ยงเบนมาตรฐาน  
    4.  ปัจจัยการปลูกฝังวินัยความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา 
จังหวัดก าแพงเพชร วิเคราะห์ด้วยค่าเฉลี่ย และค่าเบี่ยงเบนมาตรฐาน  
   การแปลความหมายของค่าเฉลี่ยใช้เกณฑ์ดังนี้  
     4.51-5.00 หมายถึง ปัญหาและปัจจัยที่เก่ียวข้อง อยู่ในระดับมากที่สุด  
     3.51-4.50 หมายถึง ปัญหาและปัจจัยที่เก่ียวข้อง อยู่ในระดับมาก  
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     2.51-3.50 หมายถึง ปัญหาและปัจจัยที่เก่ียวข้อง อยู่ในระดับปานกลาง  
     1.51-2.50 หมายถึง ปัญหาและปัจจัยที่เก่ียวข้อง อยู่ในระดับน้อย  
     1.00-1.50 หมายถึง ปัญหาและปัจจัยที่เก่ียวข้อง อยู่ในระดับน้อยที่สุด  
    5.  ข้อเสนอแนะเพ่ิมเติมเกี่ยวกับการปลูกฝังวินัยความปลอดภัยทางถนนส าหรับ
เยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร วิเคราะห์ข้อมูลโดยการวิเคราะห์เนื้อหา 
 2.2  ศึกษำสภำพ ปัญหำและปัจจัยที่เกี่ยวข้องกับกำรปลูกฝังวินัยควำมปลอดภัย            
ทำงถนนส ำหรับเยำวชนในสถำนศึกษำ จังหวัดก ำแพงเพชร โดยใช้กำรสนทนำกลุ่ม  
  ผู้ให้ข้อมูล 
  ผู้ให้ข้อมูลในขั้นตอนนี้ ได้แก่ เจ้าหน้าที่ต ารวจจราจร เจ้าหน้าที่ต ารวจ บุคลากรใน
สถานศึกษา จ านวน 15 คน ดังนี้  
   1.  เจ้าหน้าที่ต ารวจจราจรและเจ้าหน้าที่ต ารวจในสายงานที่เก่ียวข้องกับ            
การปลูกฝังวินัยความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร ที่มี
ประสบการณ์ในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนไม่น้อยกว่า 3 ปี จ านวน 6 คน 
    2.  บุคลากรในสถานศึกษาที่ท าหน้าที่เก่ียวกับการปลูกฝังวินัยความปลอดภัย           
ทางถนนส าหรับเยาวชน จังหวัดก าแพงเพชร จ านวน 9 คน  
  เครื่องมือที่ใช้ในการวิจัย 
  เครื่องมือที่ใช้ในการวิจัยส าหรับขั้นตอนนี้ ได้แก่ แบบบันทึกการสนทนากลุ่ม  
  การสร้างและหาคุณภาพของแบบบันทึกการสนทนากลุ่ม 
  สร้างและหาคุณภาพของแบบบันทึกการสนทนากลุ่มตามล าดับ ดังนี้ 
    1.  ศึกษาเอกสารและงานวิจัยที่เก่ียวข้องกับสภาพปัญหาและปัจจัยที่เก่ียวข้องกับ
การปลูกฝังวินัยความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร 
    2.  ศึกษาหลักการ การสร้างแบบบันทึกการสนทนากลุ่ม 
    3.  สร้างแบบบันทึกการสนทนากลุ่ม สภาพ ปัญหาและปัจจัยที่เกี่ยวข้องกับ          
การปลูกฝังวินัยความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร                   
ตามองค์ประกอบ สภาพและปัญหา 5 ด้าน คือ บุคลากร รูปแบบการบริหาร โครงสร้าง กลยุทธ์   
และระบบงาน ศึกษาปัจจัยภายใน 4 ด้าน คือ บุคลากร งบประมาณ วัสดุอุปกรณ์ การบริหารจัดการ 
ปัจจัยภายนอก 4 ด้าน คือ การเมืองและกฎหมาย เศรษฐกิจ สังคมและวัฒนธรรม และเทคโนโลยี  
    4.  น าแบบบันทึกการสนทนากลุ่มเสนอประธานที่ปรึกษาวิทยานิพนธ์เพ่ือ
ตรวจสอบความถูกต้องครบถ้วนพร้อมรับฟังข้อเสนอแนะ 
    5.  ปรับปรุงแบบบันทึกการสนทนากลุ่มตามข้อเสนอแนะของประธานกรรมการ      
ที่ปรึกษาวิทยานิพนธ์ 
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  การเก็บรวบรวมข้อมูล 
  การเก็บรวบรวมข้อมูลเกี่ยวกับสภาพ ปัญหาและปัจจัยที่เกี่ยวข้องกับการปลูกฝังวินัย
ความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร โดยการสนทนากลุ่ม 
ด าเนินการ ดังนี้ 
   1.  ขอหนังสือขอความอนุเคราะห์ในการเก็บรวบรวมข้อมูลจากบัณฑิตวิทยาลัย 
มหาวิทยาลัยราชภัฏก าแพงเพชร เพ่ือขอความอนุเคราะห์เก็บรวบรวมข้อมูลเพ่ือขอความอนุเคราะห์
นัดสนทนากลุ่ม โดยนัดเป้าหมายเก่ียวกับผู้ร่วมสนทนากลุ่ม เกี่ยวกับวันเวลา และสถานที่ในการ
สนทนากลุ่ม 
   2.  ส่งแบบสนทนากลุ่ม ให้ผู้ร่วมสนทนาล่วงหน้าก่อนจัดกิจกรรมกลุ่ม เพ่ือให้             
ผู้สนทนาทราบแนวค าถามและเตรียมค าตอบ 
   3.  ด าเนินการสนทนาในวันที่ 16 เมษายน พ.ศ.2563 เวลา 09.00-15.00 น.         
ณ ห้องประชุม ชั้น 2 ร้าน Elizabeth coffee โดยมี ผู้ช่วยศาสตราจารย์ ดร.ขวัญดาว แจ่มแจ้ง             
รองอธิการบดี มหาวิทยาลัยราชภัฏก าแพงเพชร เป็นผู้ด าเนินการในการสนทนา และ ดร.ชฎาพร  
โชติรดาภรณ์ นักวิเทศสัมพันธ์ งานวิเทศสัมพันธ์และกิจการอาเซียน มหาวิทยาลัยราชภัฏก าแพงเพชร 
เป็นผู้จดบันทึกการสนทนา มีผู้เข้าร่วมในการสนทนา 15 คน 
    4.  เก็บรวบรวมข้อมูลที่ได้จากการสนทนา โดยการบันทึกลงในแบบบันทึกการ
สนทนากลุ่ม เพ่ือน าข้อมูลไปวิเคราะห์ต่อไป  
  การวิเคราะห์ข้อมูล 
  วิเคราะห์ข้อมูล โดยการวิเคราะห์เนื้อหา (Content Analysis) ในแบบบันทึกการ
สนทนากลุ่ม ตามประเด็นที่เกี่ยวข้องกับการปลูกฝังวินัยความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน              
ในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร ประกอบด้วย สภาพ และปัญหา 5 ด้าน คือ บุคลากร รูปแบบ        
การบริหาร โครงสร้าง กลยุทธ์ และระบบงาน ปัจจัยภายใน 4 ด้าน คือ บุคลากร งบประมาณ วัสดุ
อุปกรณ์ การบริหารจัดการ และปัจจัยภายนอก 4 ด้าน คือ การเมืองและกฎหมาย เศรษฐกิจ สังคม
และวัฒนธรรม และเทคโนโลยี 
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ขั้นตอนที่  3  กำรพัฒนำกลยุทธก์ำรปลูกฝังวินัยดำ้นควำมปลอดภัยทำงถนนส ำหรับ
เยำวชนในสถำนศึกษำ จังหวัดก ำแพงเพชร  

 การพัฒนากลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนใน
สถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร มี 4 ขั้นตอนดังนี้  
 3.1  ศึกษำสถำนศึกษำที่ประสบควำมส ำเร็จในด้ำนกำรปลูกฝังวินัยด้ำนควำมปลอดภัย
ทำงถนนส ำหรับเยำวชนในสถำนศึกษำ จังหวัดก ำแพงเพชร โดยกำรสัมภำษณ์  
  ผู้ให้ข้อมูล 
   ผู้ให้ข้อมูลในขั้นตอนนี้ ได้แก่ ผู้อ านวยการโรงเรียน และครูผู้รับผิดชอบโครงการ
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนของสถานศึกษาที่ประสบความส าเร็จ 4 แห่งๆ ละ 2 คน  
โดยผลงานเชิงประจักษ์ในด้านการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนในระดับจังหวัด รวม
จ านวน 8 คน ได้แก่ 
    1.  ผู้อ านวยการโรงเรียนชุมชนบ้านเขาแก้ว อ าเภอพรานกระต่าย จังหวัด
ก าแพงเพชร เขตพ้ืนที่การศึกษา เขต 1 และครูผู้รับผิดชอบโครงการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย
ทางถนน จ านวน 2 คน 
    2.  ผู้อ านวยการโรงเรียนบ้านดงซ่อม อ าเภอโกสัมพีนคร จังหวัดก าแพงเพชร          
เขตพ้ืนที่การศึกษา เขต 1 และครูผู้รับผิดชอบโครงการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน 
จ านวน 2 คน 
   3.  ผู้อ านวยการโรงเรียนบ้านชายเคือง อ าเภอบึงสามัคคี จังหวัดก าแพงเพชร  
เขตพ้ืนที่การศึกษา เขต 2 และครูผู้รับผิดชอบโครงการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน 
จ านวน 2 คน  
   4.  ผู้อ านวยการโรงเรียนบ้านส่องตาแล อ าเภอขาณุวรลักษบุรี จังหวัด
ก าแพงเพชร เขตพ้ืนที่การศึกษา เขต 2 และครูผู้รับผิดชอบโครงการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย
ทางถนน จ านวน 2 คน  
  เครื่องมือที่ใช้ในการวิจัย 
   เครื่องมือที่ใช้ในการวิจัยในขั้นตอนนี้ ได้แก่ แบบสัมภาษณ์แบบมีโครงสร้าง 
  การสร้างและหาคุณภาพของแบบสัมภาษณ์ 
   สร้างและหาคุณภาพของแบบสัมภาษณ์ตามล าดับ ดังนี้ 
    1.  ศึกษาเอกสารและงานวิจัยที่เก่ียวข้องกับการพัฒนาการปลูกฝังวินัย               
ด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร  
    2.  ศึกษาหลักการ การสร้างแบบสัมภาษณ์ 
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    3.  สร้างแบบสัมภาษณ์ การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับ
เยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร ก าหนดประเด็นในการสัมภาษณ์ คือ วิธีการด าเนินงานที่
ประสบความส าเร็จในด้านการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา 
ในด้าน 1) ด้านบุคลากร 2) ด้านรูปแบบการบริหาร 3) ด้านโครงสร้าง 4) ด้านกลยุทธ์ และ                 
5) ด้านระบบงาน  
    4.  น าแบบสัมภาษณ์เสนอประธานกรรมการที่ปรึกษาวิทยานิพนธ์ เพ่ือตรวจสอบ
ความถูกต้องครบถ้วนพร้อมรับฟังข้อเสนอแนะ 
    5.  ปรับปรุงแบบสัมภาษณ์ตามข้อเสนอแนะของประธานกรรมการผู้ควบคุม
วิทยานิพนธ์ 
   การเก็บรวบรวมข้อมูล 
   เก็บรวบรวมข้อมูลใช้วิธีสัมภาษณ์ เกี่ยวกับแนวปฏิบัติที่ดีในการปลูกฝังวินัยจราจรของ
เยาวชนในสถานศึกษา ในเขตจังหวัดก าแพงเพชร โดยด าเนินการดังนี้ 
    1.  ผู้วิจัยด าเนินการขอหนังสือขอความอนุเคราะห์ในการเก็บรวบรวมข้อมูลจาก
บัณฑิตวิทยาลัย มหาวิทยาลัยราชภัฏก าแพงเพชร เพ่ือขอความอนุเคราะห์นัดสัมภาษณ์กลุ่มเป้าหมาย
เพ่ือเก็บรวบรวมข้อมูล โดยนัดผู้ให้สัมภาษณ์ เกี่ยวกับวันเวลา และสถานที่ในการสัมภาษณ์ 
    2.  ส่งแบบสัมภาษณ์ ให้ผู้ให้สัมภาษณ์ล่วงหน้าก่อนไปสัมภาษณ์ เพื่อให้ผู้ให้
สัมภาษณ์ทราบแนวค าถามและเตรียมค าตอบ 
    3.  ด าเนินการสัมภาษณ์และจดบันทึกด้วยตนเอง และมีผู้ช่วยเป็นผู้บันทึกเทป 
    4.  เก็บรวบรวมข้อมูลจากการสัมภาษณ์ เพ่ือน าไปวิเคราะห์ข้อมูลต่อไป  
  การวิเคราะห์ข้อมูล 
   วิเคราะห์ข้อมูล โดยการวิเคราะห์เนื้อหา (Content Analysis) ในแบบบันทึกการ
สัมภาษณ์ ตามประเด็นที่เกี่ยวข้องกับแนวปฏิบัติที่ดีในการพัฒนาการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย
ทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร 
 3.2  กำรวิเครำะห์สภำพแวดล้อม (SWOT Analysis) ของกำรปลูกฝังวินัยด้ำน            
ควำมปลอดภัยทำงถนนส ำหรับเยำวชนในสถำนศึกษำ จังหวัดก ำแพงเพชร โดยกำรประชุม          
เชิงปฏิบัติกำร   
   ผู้ให้ข้อมูล 
   ผู้ให้ข้อมูลในขั้นตอนนี้ ได้แก่ เจ้าหน้าที่ต ารวจจราจร เจ้าหน้าที่ต ารวจ บุคลากร             
ในสถานศึกษา และนักวิเคราะห์นโยบาย จ านวน 12 คน ได้แก่ 
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    1.  เจ้าหน้าที่ต ารวจจราจรและเจ้าหน้าที่ต ารวจในสายงานที่เก่ียวข้องกับ           
การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร ที่มี
ประสบการณ์ไม่น้อยกว่า 3 ปี จ านวน 3 คน 
    2.  กลุ่มบุคลากรในสถานศึกษาท่ีท าหน้าที่เก่ียวกับการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนน ในเขตจังหวัดก าแพงเพชร จ านวน 4 คน 
    3.  กลุ่มนักวิเคราะห์ ที่มีความเชี่ยวชาญทางด้านกลยุทธ์ จ านวน 5 คน 
  การเก็บรวบรวมข้อมูล 
  เก็บรวบรวมข้อมูล โดยใช้การประชุมเชิงปฏิบัติการ มีขั้นตอนการด าเนินการดังนี้ 
   1.  ขอหนังสือขอความอนุเคราะห์ในการเก็บรวบรวมข้อมูลจากบัณฑิตวิทยาลัย 
มหาวิทยาลัยราชภัฏก าแพงเพชร เพ่ือขอความอนุเคราะห์เชิญผู้เข้าร่วมประชุมเชิงปฏิบัติการเก่ียวกับ
การวิเคราะห์สภาพแวดล้อมภายในและสภาพแวดล้อมภายนอกจากผู้บังคับบัญชา เจ้าหน้าที่ต ารวจ
จราจร และบุคลากรในสถานศึกษาที่ท าหน้าที่เก่ียวกับการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน  
ในเขตจังหวัดก าแพงเพชร โดยใช้วิธี SWOT และจัดท าร่างการพัฒนากลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร แจ้งก าหนดการประชุม        
เชิงปฏิบัติการ โดยส่งหนังสือด้วยตนเอง 
    2.  ประสานงานจัดการประชุมเชิงปฏิบัติ การเกี่ยวกับการวิเคราะห์สภาพแวดล้อม
ภายในและสภาพแวดล้อมภายนอกของการพัฒนากลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย             
ทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร 
    3.  จัดเตรียมข้อมูล พร้อมเอกสารที่จัดท า SWOT จุดแข็ง จุดอ่อน โอกาสและ
อุปสรรค 
    4.  จัดเตรียมความพร้อมด้านสถานที่ วัสดุอุปกรณ์ บุคลากร และสิ่งอ านวย           
ความสะดวกต่างๆ  
    5.  ด าเนินการประชุมเชิงปฏิบัติการครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 8 มิถุนายน พ.ศ.2563  
เวลา 09.00 น.-15.00 น. ณ ห้องประชุมชั้น 2 โรงเรียนองค์การบริหารส่วนจังหวัดก าแพงเพชร 
ผู้บังคับบัญชา เจ้าหน้าที่ต ารวจจราจรและบุคลากรในสถานศึกษาที่ท าหน้าที่เก่ียวกับการปลูกฝังวินัย
ด้านความปลอดภัยทางถนน ในเขตจังหวัดก าแพงเพชร จ านวน 12 คน ร่วมกันวิเคราะห์
สภาพแวดล้อมภายในและสภาพแวดล้อมภายนอกจาก โดยใช้ข้อมูลจากการศึกษาในขั้นตอนที่ 1 
และ 2 
    6.  ผู้เข้าร่วมประชุมเชิงปฏิบัติการร่วมวิเคราะห์ปัจจัยภายใน และปัจจัยภายนอก
ที่เก่ียวข้องเก่ียวกับการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน ในเขตจังหวัดก าแพงเพชรตาม
กระบวนการวิเคราะห์ SWOT 
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   7.  ผู้เข้าร่วมประชุมร่วมกันประเมินน้ าหนักความส าคัญ และสภาพที่เป็นอยู่จริง
ของจุดแข็ง จุดอ่อน โอกาส และอุปสรรค ด้วยแบบประเมินเพ่ือน าไปวิเคราะห์ค่าน้ าหนัก คะแนน 
และคะแนนถ่วงน้ าหนัก และเขียนกราฟเพ่ือแสดงสถานการณ์หรือ ต าแหน่งทางกลยุทธ์ 
  การวิเคราะห์ข้อมูล 
  วิเคราะห์ข้อมูลโดยน าข้อมูลความคิดเห็นของผู้ร่วมประชุมมาวิเคราะห์เนื้อหา และ
สร้างข้อสรุปเป็นจุดแข็ง จุดอ่อน โอกาส และอุปสรรค และน าข้อมูลจากแบบประเมิน ที่ประเมิน
ความส าคัญ และสภาพของจุดแข็ง จุดอ่อน โอกาส และอุปสรรค มาวิเคราะห์ ค่าถ่วงน้ าหนัก คะแนน 
และคะแนนถ่วงน้ าหนัก พร้อมทั้งน าคะแนนถ่วงน้ าหนักของจุดแข็ง จุดอ่อน โอกาส และอุปสรรค         
มาเขียนกราฟแสดงสถานการณ์ หรือต าแหน่งกลยุทธ์  
 3.3  ยกร่ำงกลยุทธ์กำรปลูกฝังวินัยด้ำนควำมปลอดภัยทำงถนนส ำหรับเยำวชน                
ในสถำนศึกษำ จังหวัดก ำแพงเพชร โดยกำรประชุมเชิงปฏิบัติกำร  
  ผู้ให้ข้อมูล 
    ผู้ให้ข้อมูลในขั้นตอนนี้ ได้แก่ เจ้าหน้าที่ต ารวจจราจร เจ้าหน้าที่ต ารวจ บุคลากร             
ในสถานศึกษา และนักวิเคราะห์นโยบาย จ านวน 13 คน ได้แก่ 
    1.  เจ้าหน้าที่ต ารวจจราจรและเจ้าหน้าที่ต ารวจในสายงานที่เก่ียวข้องกับ              
การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร ที่มี
ประสบการณ์ไม่น้อยกว่า 3 ปี จ านวน 3 คน 
    2.  บุคลากรในสถานศึกษาที่ท าหน้าที่เก่ียวกับการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย
ทางถนน จังหวัดก าแพงเพชร จ านวน 4 คน 
    3.  นักวิชาการท่ีมีความเชี่ยวชาญในด้านกลยุทธ์ จ านวน 6 คน 
   การเก็บรวบรวมข้อมูล 
  เก็บรวบรวมข้อมูลโดยการประชุมเชิงปฏิบัติการ ด าเนินการดังนี้ 
     1.  ขอหนังสือขอความอนุเคราะห์ในการเก็บรวบรวมข้อมูลจากบัณฑิตวิทยาลัย 
มหาวิทยาลัยราชภัฏก าแพงเพชร เพ่ือขอความอนุเคราะห์เชิญผู้เข้าร่วมประชุมเชิงปฏิบัติการ 
     2.  จัดประชุมเชิงปฏิบัติการเพ่ือยกร่างกลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย
ทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร เมื่อวันที่ 9 กรกฎาคม พ.ศ.2563 เวลา 
09.00 น.-15.00 น. ณ ห้องประชุม ชั้น 8 อาคารเรียนรวม มหาวิทยาลัยราชภัฏก าแพงเพชร ดังนี้ 
    2.1  น าเสนอผลการวิจัยตามวัตถุประสงค์ ข้อ 1 และข้อ 2 และเสนอผล           
การวิเคราะห์สภาพแวดล้อมจุดแข็ง จุดอ่อน โอกาส และอุปสรรค ที่มีการจัดล าดับความส าคัญแล้ว 
รวมทั้งแสดงกราฟที่ระบุถึงสถานการณ์ หรือต าแหน่งทางกลยุทธ์ 
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    2.2  ผู้ร่วมประชุมพิจารณาร่างกลยุทธ์ ที่ผู้วิจัยได้ยกร่างขึ้นจากข้อมูล              
ในข้อ 2.2 และให้ข้อเสนอแนะในการปรับปรุงร่างกลยุทธ์  
     3.  สรุปร่างกลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน           
ในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร เสนอต่อประธานกรรมการที่ปรึกษาวิทยานิพนธ์เพ่ือพิจารณา
ความถูกต้อง ปรับปรุงแก้ไขให้สมบูรณ์ และให้ความเห็นชอบ 
  การวิเคราะห์ข้อมูล 
  ร่างวิเคราะห์ข้อมูล โดยการน าข้อมูลความคิดเห็นของผู้ร่วมประชุมมาวิเคราะห์เนื้อหา
เพ่ือปรับปรุงว่ากลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา 
จังหวัดก าแพงเพชร ซึ่งจะน าไปตรวจสอบโดยผู้ทรงคุณวุฒิในขั้นตอนต่อไป 
  3.4  ตรวจสอบร่ำงกลยุทธ์กำรปลูกฝังวินัยด้ำนควำมปลอดภัยทำงถนนส ำหรับเยำวชน 
ในสถำนศึกษำ จังหวัดก ำแพงเพชร โดยสัมมนำอิงผู้เชี่ยวชำญ  
  ผู้ให้ข้อมูล 
   ผู้ให้ข้อมูล ได้แก่ ผู้ทรงคุณวุฒิ ที่มีความรู้และประสบการณ์เกี่ยวกับการปลูกฝังวินัย
ด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จ านวน 13 คน ดังนี้ 
    1.  ผู้บังคับบัญชาในสังกัดต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชร ที่มีความรู้เรื่อง                
การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร 
จ านวน 3 คน 
    2.  ผู้บริหาร นักวิชาการ ของสถานศึกษา ในสังกัดกระทรวงศึกษาธิการ ที่มี
ความรู้เรื่องการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัด
ก าแพงเพชร จ านวน 3 คน 
    3.  นักวิชาการท่ีมีความรู้ ความเข้าใจ เกี่ยวกับการพัฒนากลยุทธ์ จ านวน 7 คน 
    การเก็บรวบรวมข้อมูล 
    เก็บรวบรวมข้อมูลการตรวจสอบกลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน
ส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร โดยวิธีการสัมมนาอิงผู้เชี่ยวชาญ ดังนี้ 
   1.  ขอหนังสือขอความอนุเคราะห์ ในการเก็บรวบรวมข้อมูลจากบัณฑิตวิทยาลัย 
มหาวิทยาลัยราชภัฏก าแพงเพชร และส่งหนังสือเชิญผู้เชี่ยวชาญเข้าร่วมการสัมมนา พร้อมทั้งแจ้ง
ก าหนดการสัมมนา และแนบเอกสารกลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับ
เยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร เพ่ือขอความอนุเคราะห์เชิญเข้าร่วมสัมมนาอิงผู้เชี่ยวชาญ 
พร้อมทั้งเอกสารประกอบการพิจารณา เพ่ือให้ผู้เชี่ยวชาญได้พิจารณาล่วงหน้าก่อนการจัดสัมมนา 
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     2.  จัดการสัมมนาอิงผู้เชี่ยวชาญ ในวันที่ 3 สิงหาคม พ.ศ.2563 เวลา 09.00 น.- 
12.00 น. ณ ห้องประชุม ชั้น 8 อาคารเรียนรวม มหาวิทยาลัยราชภัฏก าแพงเพชร โดย ดร.ศุภกิจ          
ยาวีระ ผู้เชี่ยวชาญด้านการพัฒนากลยุทธ์ ท าหน้าที่เป็นผู้ด าเนินการสัมมนา  
    2.1  น าเสนอผลการวิเคราะห์สภาพแวดล้อม และร่างกลยุทธ์การปลูกฝังวินัย
ด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร 
    2.2  ชี้แจงวัตถุประสงค์ และประเด็นการวิพากษ์กลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร ให้กับที่ประชุมเข้าใจ
ร่วมกัน 
    2.3  ผู้เชี่ยวชาญร่วมกันวิพากษ์กลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย
ทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร ในประเด็นต่อไปนี้ 1) องค์ประกอบของ
กลยุทธ์ที่พัฒนาขึ้น ซึ่งประกอบไปด้วย วิสัยทัศน์ พันธกิจ ประเด็นกลยุทธ์ กลยุทธ์ เป้าประสงค์ 
ตัวชี้วัดและมาตรการ ว่ามีความเหมาะสมหรือไม่ 2) ความสอดคล้องและความเหมาะสมของ 
วิสัยทัศน์ พันธกิจ ประเด็นกลยุทธ์ เป้าประสงค์ 3) ความสอดคล้องและความเหมาะสมของกลยุทธ์
แยกตามประเด็นกลยุทธ์ และความเหมาะสมของตัวชี่วัด และมาตรการ 4)ข้อเสนอแนะอ่ืนๆ 
   3.  สรุปผลการตรวจสอบร่างกลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน
ส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร  
   4.  เสนอผลการประชุมสัมมนาอิงผู้เชี่ยวชาญ และกลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร ต่อประธานกรรมการ        
ที่ปรึกษาวิทยานิพนธ์ เพ่ือพิจารณาให้ข้อเสนอแนะเพ่ิมเติม เพ่ือน าไปด าเนินการประเมินต่อไป 
   การวิเคราะห์ข้อมูล 
  วิเคราะห์ข้อมูลที่ได้จากการสัมมนาอิงผู้เชี่ยวชาญ โดยการวิเคราะห์เนื้อหา และ
ปรับปรุงร่างกลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัด
ก าแพงเพชร ให้ได้กลยุทธ์ที่มีความเหมาะสม และความสอดคล้องตามข้อเสนอแนะของผู้ทรงคุณวุฒิ  
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ขั้นตอนที่  4  กำรประเมนิกลยุทธก์ำรปลูกฝังวินัยด้ำนควำมปลอดภัยทำงถนนส ำหรับ
เยำวชนในสถำนศึกษำ จังหวัดก ำแพงเพชร 

 การประเมินกลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา 
จังหวัดก าแพงเพชร ด าเนินการดังนี้ 
 ผู้ให้ข้อมูล 
 ผู้ให้ข้อมูลได้แก่ ผู้ทรงคุณวุฒิซึ่งเป็น ผู้บังคับบัญชาในสายงานจราจร เจ้าหน้าที่ต ารวจ    
และบุคลากรในสถานศึกษาที่เกี่ยวข้องกับการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน           
ในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร จ านวน 22 คน ได้แก่  
  1.  เจ้าหน้าที่ต ารวจที่มีประสบการณ์ในด้านการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย           
ทางถนนส าหรับเยาวชน ไม่น้อยกว่า 5 ปี จ านวน 9 คน  
  2.  บุคลากรในสถานศึกษาที่ท าหน้าที่เก่ียวกับการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย 
ทางถนน จังหวัดก าแพงเพชร จ านวน 7 คน  
  3.  นักวิชาการท่ีมีความเชี่ยวชาญในด้านการประเมินกลยุทธ์ จ านวน 6 คน 
  เครื่องมือที่ใช้ในกำรวิจัย  
 เครื่องมือที่ใช้ในการประเมินกลยุทธ์ ได้แก่แบบประเมินกลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร ประกอบด้วย 3 ตอน ดังนี้ 
   ตอนที่ 1 การประเมินความสอดคล้องของกลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย
ทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร เป็นแบบมาตราส่วนประมาณค่า 5 ระดับ  
   ตอนที่ 2 การประเมินด้านความเหมาะสม ความเป็นไปได้ และด้านความเป็นประโยชน์ 
เป็นแบบสอบถามแบบมาตราส่วนประมาณค่า 5 ระดับ โดยมีเกณฑ์ให้คะแนน ดังนี้ 
   5  หมายถึง  ความสอดคล้อง/ความเหมาะสม/ความเป็นไปได้/ความเป็นประโยชน์
มากที่สุด  
   4  หมายถึง  ความสอดคล้อง/ความเหมาะสม/ความเป็นไปได้/ความเป็นประโยชน์
มาก  
   3  หมายถึง  ความสอดคล้อง/ความเหมาะสม/ความเป็นไปได้/ความเป็นประโยชน์
ปานกลาง  
   2  หมายถึง  ความสอดคล้อง/ความเหมาะสม/ความเป็นไปได้/ความเป็นประโยชน์
น้อย  
   1  หมายถึง  ความสอดคล้อง/ความเหมาะสม/ความเป็นไปได้/ความเป็นประโยชน์
น้อยที่สุด  
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  ตอนที่ 3 ข้อเสนอแนะเกี่ยวกับกลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย 
ทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร เป็นแบบปลายเปิด  
 กำรสร้ำงและหำคุณภำพของแบบประเมิน 
 สร้างและหาคุณภาพของแบบประเมินตามล าดับ ดังนี้ 
   1.  ศึกษาการสร้างแบบประเมิน 
  2.  สร้างแบบประเมิน ความสอดคล้อง ความเหมาะสม ความเป็นไปได้ และความเป็น
ประโยชน์ ของกลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา 
จังหวัดก าแพงเพชร  
  3.  น าแบบประเมินที่สร้างขึ้นเสนอต่อประธานและกรรมการที่ปรึกษาวิทยานิพนธ์ 
เพ่ือพิจารณาความถูกต้อง ชัดเจน และครบถ้วนสมบูรณ์ตามวัตถุประสงค์ท่ีศึกษา  
  4.  ปรับปรุงประเมินตามข้อเสนอแนะของประธานและกรรมการที่ปรึกษาวิทยานิพนธ์
จัดท าเป็นแบบประเมินที่สมบูรณ์เพ่ือใช้ในการเก็บรวบรวมข้อมูล 
 กำรเก็บรวบรวมข้อมูล 
 เก็บรวบรวมข้อมูล โดยใช้แบบประเมิน ด าเนินการดังนี้ 
  1.  ขอหนังสือขอความอนุเคราะห์ในการเก็บรวบรวมข้อมูลจากบัณฑิตวิทยาลัย 
มหาวิทยาลัยราชภัฏก าแพงเพชร เพ่ือขอความอนุเคราะห์ผู้ทรงคุณวุฒิในการตอบแบบประเมิน 
   2.  น าหนังสือและแบบประเมินไปให้ผู้ตอบแบบประเมินด้วยตนเอง และนัดหมายวัน
ไปรับแบบประเมินกลับคืน  
  3.  ไปรับแบบประเมินคืนด้วยตนเอง น าแบบประเมินกลับมาตรวจสอบความถูกต้อง 
สมบูรณ์ ซึ่งได้แบบประเมินที่สมบูรณ์ จ านวน 22 ฉบับ คิดเป็นร้อยละ 100 ซึ่งจะน าไปวิเคราะห์ต่อไป 
  กำรวิเครำะห์ข้อมูล 
 วิเคราะห์ข้อมูลจากแบบประเมินกลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน
ส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร ในด้านความสอดคล้อง ความเหมาะสม                

ความเป็นไปได้ และความเป็นประโยชน์ โดยใช้โปรแกรมคอมพิวเตอร์ส าเร็จรูป ค านวณค่าเฉลี่ย (X ) 
ค่าเบี่ยงเบนมาตรฐาน (S.D.) แล้วน าค่าเฉลี่ยมาแปลความหมายตามเกณฑ์ ดังต่อไปนี้  
   4.51-5.00  หมายถึง  มีความสอดคล้อง/ความเหมาะสม/ความเป็นไปได้/                
ความเป็นประโยชน์มากท่ีสุด 
  3.51-4.50  หมายถึง  มีความสอดคล้อง/ความเหมาะสม/ความเป็นไปได้/                
ความเป็นประโยชน์มาก  
   2.51-3.50  หมายถึง  มีความสอดคล้อง/ความเหมาะสม/ความเป็นไปได้/                     
ความเป็นประโยชน์ปานกลาง 
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   1.51-2.50  หมายถึง  มีความสอดคล้อง/ความเหมาะสม/ความเป็นไปได้/                   
ความเป็นประโยชน์น้อย 
   1.00-1.50  หมายถึง  มีความสอดคล้อง/ความเหมาะสม/ความเป็นไปได้/                    
ความเป็นประโยชน์น้อยที่สุด  
 ในการประเมินกลยุทธ์ก าหนดเกณฑ์ประเมิน โดยพิจารณาจากค่าเฉลี่ย (X ) และ                  

ค่าเบี่ยงเบนมาตรฐาน (S.D.) ซึ่งถ้า X   3.51 และ S.D.  1 แสดงว่า กลยุทธ์ที่ประเมิน                    
มีความสอดคล้อง ความเหมาะสม ความเป็นไปได้ และความเป็นประโยชน์  

มหาวิทยาลัยราชภัฏกำแพงเพชร



 
บทท่ี  4 

ผลการวิเคราะห์ข้อมูล 
 

 ผลการวิเคราะห์ข้อมูลในการวิจัยเรื่อง การพัฒนากลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร น าเสนอเป็น 4 ตอน ดังนี้ 
  ตอนที่ 1 ผลการศึกษาพฤติกรรมและสาเหตุของการผิดวินัยด้านความปลอดภัย          
ทางถนนของเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร  
  ตอนที่ 2 ผลการศึกษาสภาพ ปัญหาและปัจจัยที่เกี่ยวข้องกับการปลูกฝังวินัย               
ความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร  
  ตอนที่ 3 ผลการศึกษากลยุทธ์ในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับ
เยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร  
  ตอนที่ 4 ผลการประเมินกลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับ
เยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร 
 มีรายละเอียดตังต่อไปนี้ 
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ตอนที่  1  ผลการศึกษาพฤติกรรมและสาเหตุของการผิดวินัยด้านความปลอดภัย            
ทางถนนของเยาวชน จังหวัดก าแพงเพชร  

 ผลการวิเคราะห์พฤติกรรมและสาเหตุของการผิดวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนของ
เยาวชน จังหวัดก าแพงเพชรมีรายละเอียดดังนี้ 
 1.1  ผลการวิเคราะห์สถานภาพของผู้ตอบแบบสอบถาม 
  ผลการวิเคราะห์สถานภาพของผู้ตอบแบบสอบถามในการศึกษาพฤติกรรมและสาเหตุ
ของการผิดวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนของเยาวชน จังหวัดก าแพงเพชร ปรากฏดังตารางที่ 5 
 
ตารางที่  5  แสดงจ านวนและร้อยละของสภาพของผู้ตอบแบบสอบถาม  
 

 สถานภาพของผู้ตอบแบบสอบถาม จ านวน (คน) ร้อยละ 
1. อายุนักเรียน/นักศึกษา 

14 ปี 
15 ปี 
16 ปี 
17 ปี 
18 ปี 
19 ปี 

 
 26 
102 
122 
 98 
 30 
 3 

 
 6.82 
26.77 
32.02 
25.72 
 7.87 
 0.78 

2. ระดับการศึกษาในปัจจุบัน 
มัธยมศึกษาตอนต้น 
มัธยมศึกษาตอนปลาย  
อาชีวะศึกษา 

 
 91 
224 
 66 

 
23.88 
58.79 
17.32 

3. ระยะเวลาที่ขับขี่รถจักรยานยนต์ 
1 ปี 
2-3 ปี 
4-5 ปี 
6-7 ปี 
8 ปีขึ้นไป 

 
 75 
141 
103 
 43 
 19 

 
19.68 
37.00 
27.03 
11.28 
 4.98 
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ตารางที่  5  (ต่อ) 
 

 สถานภาพของผู้ตอบแบบสอบถาม จ านวน (คน) ร้อยละ 

4. ระยะทางจากบ้านถึงโรงเรียน 
ต่ ากว่า 10 กิโลเมตร 
11-20 กิโลเมตร 
21-30 กิโลเมตร 
31-40 กิโลเมตร 
41-50 กิโลเมตร 
51-60 กิโลเมตร  

 
186 
 76 
 59 
 27 
 18 
 15 

 
48.81 
19.94 
15.48 
 7.08 
 4.72 
 3.93 

5. การถูกจับใบขับข่ีรถจักรยานยนต์ 
ไม่เคย   
1 ครั้ง   
2 ครั้ง  
3 ครั้ง  

 275 
 58 
 19 
 13 
 16 

72.17 
15.22 
 4.98 
 3.41 
 4.19 

 
 จากตารางที่ 5 แสดงว่าผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่เป็นนักเรียน/นักศึกษาที่มีอายุ 16 ปี 
(ร้อยละ 32.02) ระดับการศึกษาเป็นมัธยมศึกษาตอนปลาย (ร้อยละ 58.79) ระยะเวลาที่ขับข่ี
รถจักรยานยนต์ 2-3 ปี (ร้อยละ 37.00) ระยะทางจากบ้านถึงโรงเรียนต่ ากว่า 10 กิโลเมตร          
(ร้อยละ 48.81) ไม่มีใบอนุญาตขับข่ี (ร้อยละ 74.50) และไม่เคยถูกจับใบขับขี่ ร้อยละ (72.17)  
 
  1.2  พฤติกรรมการท าผิดวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน จังหวัด
ก าแพงเพชร 
  ผลการศึกษาพฤติกรรมการท าผิดวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 
จังหวัดก าแพงเพชร ปรากฏดังตารางที ่6-7 
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ตารางที่  6  แสดงค่าเฉลี่ย ค่าเบี่ยงเบนมาตรฐาน และระดับของพฤติกรรมการท าผิดวินัยด้าน             
ความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร โดยภาพรวม
และรายด้าน 

 

พฤติกรรมการท าผิดวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน X  S.D. ระดับ 

1. ด้านทีเ่ป็นความผิดต่อกฎระเบียบ 
2. ด้านที่เป็นการก่ออันตราย 
3. ด้านที่เป็นการกระท าโดยประมาท 

2.81 
1.73 
1.83 

1.26 
0.91 
0.97 

ปานกลาง 
น้อย 
น้อย 

รวมเฉลี่ย 2.12 1.04 น้อย 

   
 จากตารางท่ี 6 แสดงว่าพฤติกรรมการท าผิดวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับ
เยาวชน ในภาพรวม อยู่ในระดับน้อย (X = 2.81) เมื่อพิจารณาเป็นรายด้านพบว่า ส่วนใหญ่อยู่ใน
ระดับน้อย โดยด้านที่มีค่าเฉลี่ยมากที่สุด ได้แก่ ด้านทีเ่ป็นความผิดต่อกฎระเบียบ (X = 2.81) 
รองลงมาได้แก่ ที่เป็นการกระท าโดยประมาท (X = 1.83) และด้านที่มีค่าเฉลี่ยน้อยที่สุด ได้แก่            
ด้านที่เป็นการก่ออันตราย (X = 1.73)  
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ตารางที่  7  แสดงค่าเฉลี่ย ค่าเบี่ยงเบนมาตรฐาน และระดับของพฤติกรรมการท าผิดวินัยด้าน            
ความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร โดยภาพรวม
และรายข้อ 

 

พฤติกรรมการท าผิดวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน X  S.D. ระดับ 

ด้านที่เป็นความผิดต่อกฎระเบียบ 
1. ไม่สวมหมวกนิรภัย เพราะเป็นสิ่งที่น่าร าคาญ 
2. ไม่สวมหมวกนิรภัย เมื่อขับขี่ระยะใกล้ๆ 
3. ไม่ใส่หมวกนิรภัยเพราะเร่งรีบ ใส่ไม่ทัน 
4. คิดว่าไม่ได้ออกถนนใหญ่เลยไม่ใส่หมวกนิรภัยก็ได้ 
5. ไม่สวมหมวกนิรภัย เพราะท าให้การมองเห็นด้านข้างไม่ชัดเจน 
6. ไม่สวมหมวกนิรภัย เพราะท าให้การได้ยินเสียงของท่านลดลง 
7. ขับข่ีรถในขณะที่ผู้ซ้อนท้ายไม่สวมหมวกนิรภัยเสมอ 
8. ขับรถบนทาง ในขณะที่ยังไม่มีใบอนุญาตขับขี่ 
9. ขณะที่ขับรถมาติดไฟแดง ใช้โทรศัพท์อยู่เสมอ 

 
2.58 
3.50 
2.50 
2.95 
2.63 
2.49 
3.39 
3.57 
1.76 

 
1.15 
1.36 
1.23 
1.27 
1.30 
1.24 
1.26 
1.54 
1.07 

 
ปานกลาง 
ปานกลาง 

น้อย 
ปานกลาง 
ปานกลาง 

น้อย 
ปานกลาง 

มาก 
น้อย 

ด้านที่เป็นการก่ออันตราย 
1. ขับรถฝ่าฝืนกฎจราจรเพื่อที่จะไปให้เร็วขึ้น 
2. ฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดง เมื่อเห็นถนนว่าง 
3. ไม่ค่อยเปิดไฟเลี้ยว เมื่อจะเลี้ยวหรือเปลี่ยนช่องทาง 
4. ขับข่ีรถหลังจากดื่มของมึนเมา 
5. ขับข่ีรถบนทางเท้าเป็นประจ า 
6. ขับข่ีรถย้อนศรเป็นประจ า 
7. เมื่อได้รับสัญญาณไฟเหลือง มักจะเร่งเครื่องเพ่ือให้ผ่านไปได้

เสมอ 
8. มักจะจอดรถซ้อนคันเสมอ เมื่อต้องการจอดรถเพ่ือท าภารกิจ

เร่งด่วน 

 
1.97 
1.80 
1.75 
1.28 
1.31 
1.75 
2.19 

 
1.86 

 

 
1.05 
1.06 
0.94 
0.66 
0.65 
0.87 
1.09 

 
0.96 

 

 
น้อย 
น้อย 
น้อย 

น้อยที่สุด 
น้อยที่สุด 

น้อย 
น้อย 

 
น้อย 
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ตารางที่  7  (ต่อ) 
 

พฤติกรรมการท าผิดวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน X  S.D. ระดับ 

ด้านที่เป็นการกระท าโดยประมาท 
1. ถ้าถนนโล่งๆ จะขับรถเร็วเกินกว่าอัตราที่กฎหมายก าหนด 
2. ขับข่ีรถด้วยมือข้างเดียว ส่วนมืออีกข้างหนึ่งของท่านถือของ

อย่างอ่ืน หรือพูดคุยโทรศัพท์มือถือ 
3. ขณะขับขี่ เร่งความเร็วเป็นความน่าตื่นเต้นมาก 
4. ขับข่ีรถจักรยานยนต์อย่างสวี๊ดสว๊าด เพื่ออวดสาวๆ 
5. ในขณะที่ท่านแซง จะแซงโดยไม่ค านึงถึงกฎจราจร 
6. ในขณะการจราจรติดขัด จะขับข่ีรถจักรยานยนต์ ด้วยความ

คล่องตัว เพราะสามารถเบียดแทรกได้ 
7. เมื่อมีรถตัดหน้าหรือกีดขวาง จะเร่งความเร็วแซงให้อยู่หน้าและ

เบรครถกระทันหัน 
8. เมื่อเจอรถท่ีขับช้าๆ จะขับรถแซง แม้จะเป็นเส้นทึบหรือ

สะพาน 
9. เมื่อขับรถด้วยความเร็ว จะขับจี้รถคันหน้า เพ่ือให้รถคันหน้า

หลบทางไป 
10. ขับรถปาดหน้ารถคันอ่ืนเป็นประจ า 

 
2.59 
1.86 

 
1.91 
1.43 
1.76 
2.05 

 
1.64 

 
2.12 

 
1.55 

 
1.44 

 
1.22 
1.02 

 
1.01 
0.84 
0.89 
1.10 

 
0.94 

 
1.09 

 
0.85 

 
0.82 

 
ปานกลาง 

น้อย 
 

น้อย 
น้อยที่สุด 

น้อย 
น้อย 

 
น้อย 

 
น้อย 

 
น้อย 

 
น้อยที่สุด 

รวมเฉลี่ย 2.12 1.04 น้อย 

 
 จากตารางที่ 7 แสดงว่าพฤติกรรมการท าผิดวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับ
เยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร ในภาพรวมอยู่ในระดับน้อย (X =2.12) เมื่อพิจารณาเป็น
รายข้อ พบว่า ส่วนใหญ่อยู่ในระดับน้อย ซึ่งข้อที่มีค่าเฉลี่ยมากท่ีสุด ได้แก่ พฤติกรรมการขับรถบนทาง 
ในขณะที่ยังไม่มีใบอนุญาตขับขี่ (X = 3.57) รองลงมาคือ ไม่สวมหมวกนิรภัย เมื่อขับขี่ระยะใกล้ๆ          
(X = 3.50) ส าหรับข้อที่มีค่าเฉลี่ยน้อยที่สุดคือ ขับขี่รถหลังจากดื่มของมึนเมา มีค่าเฉลี่ย (X =1.28) 
 
 
 

มหาวิทยาลัยราชภัฏกำแพงเพชร



122 

 

  1.3  สาเหตุการท าผิดวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน จังหวัด
ก าแพงเพชร 
   ผลการศึกษาสาเหตุการท าผิดวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน จังหวัด
ก าแพงเพชร ปรากฏดังตารางที่ 8-9 
 
ตารางที่  8  แสดงค่าเฉลี่ย ค่าเบี่ยงเบนมาตรฐาน และระดับของสาเหตุการผิดวินัยด้านความ

ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร โดยภาพรวม           
และรายด้าน 

 

สาเหตุการท าผิดวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน X  S.D. ระดับ 
1. ด้านครอบครัว 
2. ด้านสังคม 
3. ด้านร่างกาย 
4. ด้านจิตใจ 
5. ด้านสิ่งแวดล้อม 

1.80 
1.95 
1.38 
1.75 
2.64 

1.05 
1.09 
0.74 
0.97 
1.34 

น้อย 
น้อย 

น้อยที่สุด 
น้อย 

ปานกลาง 

รวมเฉลี่ย 1.90 1.04 น้อย 

 
 จากตารางที่ 8 แสดงว่าสาเหตุการท าผิดวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 
โดยภาพรวม อยู่ในระดับน้อย (X = 1.90) เมื่อพิจารณาเป็นรายด้านพบว่า ส่วนใหญ่อยู่ในระดับน้อย 
ซ่ึงด้านที่มีค่าเฉลี่ยมากท่ีสุด ได้แก่ ด้านสิ่งแวดล้อม (X = 2.64) รองลงมา ได้แก่ ด้านสังคม                    
(X = 1.95) ส าหรับด้านที่มีค่าเฉลี่ยน้อยที่สุด ได้แก่ ด้านร่างกาย (X = 1.38) 
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ตารางที่  9  แสดงค่าเฉลี่ย ค่าเบี่ยงเบนมาตรฐาน และระดับของสาเหตุการผิดวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร โดยภาพรวม           
และรายข้อ 

 

สาเหตุการท าผิดวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน X  S.D. ระดับ 

ด้านครอบครัว 
1. ขาดทุนทรัพย์ในการซื้ออุปกรณ์ป้องกันอันตราย เช่น หมวก

นิรภัย กระจกส่องหลัง 
2. ผู้ปกครองท าตัวเป็นตัวอย่างไม่ดีให้เห็น เช่น ผู้ใหญ่พาขึ้น

รถจักรยานยนต์ขี่ย้อนศร 
3. ผู้ปกครองขาดการปลูกจิตส านึกหรือให้ความรู้ ให้ป้องกันตนเอง

จากอุบัติเหตุทางถนน 
4. ผู้ปกครองให้การสนับสนุนหรือให้ท้าย เมื่อกระท าความผิดกฎ

จราจร 
5. ครอบครัวแตกแยก ท าให้ขาดด้านบุคลากรคอยอบรมสั่งสอน 
ด้านสังคม 
1. ขาดจิตส านึกในการขับรถอย่างปลอดภัย 
2. มีผู้ช่วยดูแล เมื่อกระท าผิดกฎจราจร 
3. หยุดรถให้ด้านบุคลากรข้ามถนน เป็นเรื่องที่เสียเวลา 
4. คิดว่าการขับรถด้วยความเร็วสูงแสดงให้เห็นถึงความช านาญใน

การขับ 
5. ขาดการวางแผนเพ่ือการขับขี่อย่างปลอดภัย ก่อนการใช้รถ 
ด้านร่างกาย 
1. ขับข่ีรถในขณะที่มีความบกพร่องในการมองเห็น หรือมองเห็น           

ไม่ชัดเจน 
2. ขับข่ีรถในขณะที่มีความบกพร่องในการได้ยิน หรือได้ยิน                 

ไม่ชัดเจน 
3. มีโรคประจ าตัว เช่น โรคลมชัก หน้ามืด วูบ ที่เป็นอุปสรรคต่อ

การขับขี่รถ  
4. ขับข่ีรถในขณะที่ร่างกายผิดปกติ เช่น พิการทางสายตา 

 
1.87 

 
2.04 

 
2.02 

 
1.66 

 
1.44 

 
2.06 
2.07 
1.76 
1.96 

 
1.90 

 
1.63 

 
1.41 

 
1.26 

 
1.24 

 
1.02 

 
1.15 

 
1.26 

 
1.01 

 
0.85 

 
1.23 
1.15 
1.08 
1.04 

 
0.99 

 
0.95 

 
0.68 

 
0.63 

 
0.56 

 
น้อย 

 
น้อย 

 
น้อย 

 
น้อย 

 
น้อยที่สุด 

 
น้อย 
น้อย 
น้อย 
น้อย 

 
น้อย 

 
น้อย 

 
น้อยที่สุด 

 
น้อยที่สุด 

 
น้อยที่สุด 
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ตารางที่  9  (ต่อ) 
  

สาเหตุการท าผิดวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน X  S.D. ระดับ 

5. ขับข่ีรถในขณะที่ควบคุมตนเองไม่ได้ เช่น เมาสุรา หรือของ           
มึนเมาอย่างอ่ืน 

ด้านจิตใจ 
1. ถูกท้าทายจากกลุ่มเพ่ือนๆให้ท าผิดกฎจราจร 
2. ขับข่ีรถด้วยความคึกคะนอง  
3. ถ้ามัวแต่ท าตามกฎจราจรทุกครั้ง จะท าให้เสียเวลาในการ

เดินทาง 
4. คิดว่าการสวมหมวกนิรภัยแล้วไม่เท่ 
5. มีความบกพร่องทางด้านจิตใจ เช่น มีความกลัดกลุ้มใจ วิตกกังวล 

อารมณ์หงุดหงิด 
ด้านสิ่งแวดล้อม 
1. คิดว่าป้ายเครื่องหมายน าทางแสดงภาพหรือลักษณะของถนน          

ไม่ชัดเจน 
2. คิดว่าป้ายข้อความไม่ชัดเจน ควรมีทั้งภาษาไทย ภาษาอังกฤษ 

เพ่ือสื่อความหมายให้ตรงกัน 
3. คิดว่าหน่วยงานที่เกี่ยวข้องไม่รื้อถอนป้ายเก่าที่ไม่ชัดเจน และไม่มี

ความจ าเป็นออก 
4. คิดว่าหน่วยงานที่เกี่ยวข้องไม่ตัดแต่งต้นไม้ ก าจัดป้ายโฆษณา 

หรือติดตั้งกระจกโค้งจราจรบริเวณข้างทางและจุดเสี่ยง เพ่ือเพ่ิม
ระยะการมองเห็น 

5. คิดว่าการตีเส้นเครื่องหมายจราจรบนพื้นทางและเครื่องหมายน า
ทางไม่ชัดเจน 

1.39 
 
 

1.69 
1.82 
1.93 

 
1.66 
1.65 

 
 

2.30 
 

2.73 
 

2.74 
 

2.76 
 
 

2.67 

0.89 
 
 

0.92 
0.98 
1.06 

 
0.93 
0.97 

 
 

1.25 
 

1.36 
 

1.38 
 

1.38 
 
 

1.34 

น้อยที่สุด 
 
 

น้อย 
น้อย 
น้อย 

 
น้อย 
น้อย 

 
 

น้อย 
 

ปานกลาง 
 

ปานกลาง 
 

ปานกลาง 
 
 

ปานกลาง 

รวมเฉลี่ย 1.90 1.04 น้อย 

 
 จากตารางที่ 9 แสดงว่าสาเหตุการท าผิดวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 
ในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร โดยภาพรวมอยู่ในระดับน้อย เมื่อพิจารณาเป็นรายข้อ พบว่า  
ส่วนใหญ่อยู่ในระดับน้อย ซึ่งข้อที่มีค่าเฉลี่ยมากที่สุด ได้แก่ คิดว่าหน่วยงานที่เกี่ยวข้องไม่ตัดแต่งต้นไม้ 
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ก าจัดป้ายโฆษณา หรือติดตั้งกระจกโค้งจราจรบริเวณข้างทางและจุดเสี่ยง เพ่ือเพ่ิมระยะการมองเห็น 
(X = 2.76) รองลงมาคือ คิดว่าหน่วยงานที่เกี่ยวข้องไม่รื้อถอนป้ายเก่าท่ีไม่ชัดเจน และไม่มีความ
จ าเป็นออก (X = 2.74) ส าหรับข้อที่มีค่าเฉลี่ยน้อยที่สุดคือ ขับขี่รถในขณะที่ร่างกายผิดปกติ เช่น 
พิการทางสายตา (X = 1.24) 
 

ตอนที่  2  ผลการศึกษาสภาพ ปัญหาและปัจจัยที่เกี่ยวข้องกับการปลูกฝงัวนิัยความ
ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร 

 2.1  ผลการวิเคราะห์ข้อมูลสถานภาพของผู้ตอบแบบสอบถาม 
   ผลการวิเคราะห์สถานภาพของผู้ตอบแบบสอบถามในการศึกษาสภาพ ปัญหาและ
ปัจจัยที่เกี่ยวข้องกับการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน จังหวัดก าแพงเพชร 
ปรากฏดังตารางที่ 6 
 
ตารางที่  10  แสดงจ านวนและร้อยละของสถานภาพผู้ตอบแบบสอบถาม  
 

สถานภาพของผู้ตอบแบบสอบถาม จ านวน (คน) ร้อยละ 

1. เพศ 
ชาย 
หญิง 

 
189 
192 

 
49.60 
50.39 

2. อายุ 
ต่ ากว่า 31 ปี  
31-40 ปี  
41-50 ปี  
มากกว่า 50 ปี  

 
 39 
150 
111 
 81 

 
10.24 
39.37 
29.13 
21.26 

3. สถานะของท่าน 
ทั่วไป   
วิชาการ   
อ านวยการ   
บริหาร  
ลูกจ้างประจ า  
พนักงานราชการ  

 
113 
 70 
 25 
 67 
 50 
 58 

 
29.66 
18.37 
6.56 
17.58 
13.12 
15.22 
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ตารางที ่ 10  (ต่อ) 
 

สถานภาพของผู้ตอบแบบสอบถาม จ านวน (คน) ร้อยละ 

4. วุฒิการศึกษา 
ต่ ากว่าปริญญาตรี 
ปริญญาตรี  
ปริญญาโทหรือสูงกว่า 

 
 62 
211 
108 

 
16.27 
55.38 
28.35 

5 .ระยะเวลาท างานที่เก่ียวข้องกับการปลูกฝังวินัยจราจร 
ต่ ากว่า 1 ปี   
1-5 ปี   
6-10 ปี  
11-15 ปี   
16-20 ปี   
มากกว่า 20 ปี  
ไม่เก่ียวข้อง  

 
17 
75 
70 
30 
31 
62 
96 

 
4.46 
19.68 
18.37 
7.87 
8.14 
16.27 
25.20 

 
 จากตารางที่ 10 แสดงว่า ผู้ตอบแบบสอบถาม ส่วนใหญ่ เป็นเพศหญิง (ร้อยละ 50.39) 
อายุระหว่าง 31-40 ปี (ร้อยละ 39.37) เป็นข้าราชการพลเรือนสามัญทั่วไป (ร้อยละ 29.66) ระดับ
การศึกษาปริญญาตรี (ร้อยละ 55.38) และระยะเวลาท างานที่เก่ียวข้องกับการปลูกฝังวินัยจราจร           
ไม่เก่ียวข้อง (ร้อยละ 25.20) 
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 2.2  ผลการวิเคราะห์สภาพการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน 
   ผลการวิเคราะห์สภาพการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน             
ในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร ปรากฏดังตารางที่ 11 
  
ตารางที่  11  แสดงจ านวนและร้อยละของสภาพการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับ

เยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร เป็นรายข้อ  
 

สภาพการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน จ านวน (คน) ร้อยละ 
ด้านบุคลากร 
1. การมีบุคลากรมาให้ความรู้ด้านความปลอดภัยทางถนน 
ในสถานศึกษา 

 
 
 

 
 
 

1.1 ไม่มีบุคลากรที่ให้ความรู้ด้านความปลอดภัยทางถนน 55 14.43 
1.2 มีบุคลากรที่ให้ความรู้ด้านความปลอดภัยทางถนน โดย  326 85.57 

1.2.1 มีจ านวนเพียงพอต่อจ านวนเยาวชน 228 59.84 
1.2.2 มีการบรรยายให้เห็นถึงผลของการกระท าผิดกฎ

จราจร 
251 65.87 

1.2.3 มีการบรรยายให้ความรู้ด้านความปลอดภัยทางถนน
พร้อมภาพประกอบ 

135 35.43 

1.2.4 มีการฉายภาพเคลื่อนไหวประกอบค าบรรยาย 47 12.33 
2. บุคลากรที่มาถ่ายทอดความรู้ด้านความปลอดภัยทางถนน               
มีความรู้ความสามารถในการถ่ายทอดความรู้ให้ผู้ที่รับการอบรม             
มีความเข้าใจ 

2.1 บุคลากรไม่สามารถถ่ายทอดความรู้ให้ผู้ที่เข้ารับการอบรมมี
ความเข้าใจได้ 

2.2 บุคลากรสามารถถ่ายทอดความรู้ให้ผู้ที่เข้ารับการอบรมมี
ความเข้าใจได้ โดย 

2.2.1 สามารถท าให้เยาวชนรู้และเข้าใจกฎจราจร 
2.2.2 สามารถท าให้เยาวชนเกิดความตระหนักเกี่ยวกับ          

การมีวินัยจราจร 
2.2.3 สามารถสรุปผลการให้ความรู้ได้ 

 
 
 

59 
 

322 
 

287 
221 

 
104 

 
 
 

15.48 
 

84 
 

75.32 
58.00 

 
27.29 
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ตารางที่  11  (ต่อ) 
 

สภาพการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน จ านวน (คน) ร้อยละ 

ด้านโครงสร้าง 
1. การก าหนดโครงสร้างการบริหารงานที่เกี่ยวกับการปลูกฝังวินัย
ด้านความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชนของสถานีต ารวจ 

1.1 ไม่มีการก าหนดโครงสร้างการบริหารงานที่เกี่ยวกับการ
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน 

1.2 มีการก าหนดโครงสร้างการบริหารงานที่เกี่ยวกับการปลูกฝัง
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน โดย 

1.2.1 มีการก าหนดผู้รับผิดชอบงานต่างๆ ในการปลูกฝัง
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน (อย่างชัดเจน) 

1.2.2 มีการจัดท าผังโครงสร้างการบริหารงานที่เกี่ยวกับ 
การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน 
2. การก าหนดภาระหน้าที่ของบุคคลที่มีหน้าที่ในการปลูกฝังวินัย
ด้านความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชนของสถานีต ารวจ 

2.1 ไม่มีการก าหนดภาระหน้าที่ของบุคคลที่มีหน้าที่ในการ
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน 

2.2 มีการก าหนดภาระหน้าที่ของบุคคลที่มีหน้าที่ในการปลูกฝัง
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน โดย 

2.2.1 ก าหนดภาระหน้าที่จ าแนกตามกลุ่มงาน 
2.2.2 มีก าหนดภาระงานให้บุคลากรทราบ 
2.2.3 มีการติดตามประเมินผลการปฏิบัติตามภาระหน้าที่

ของบุคลากร 

 
 
 

78 
 

303 
 

251 
 

204 
 
 
 

80 
 

301 
 

247 
208 
51 

 

 
 
 

20.47 
 

79.53 
 

65.87 
 

53.54 
 
 
 

20.99 
 

79.01 
 

64.82 
54.59 
13.38 
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ตารางที่  11  (ต่อ) 
 

สภาพการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน จ านวน (คน) ร้อยละ 

ด้านกลยุทธ์ 
1. การมีจัดท ากลยุทธ์ ด้านการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย         
ทางถนนให้กับเยาวชนของเจ้าหน้าที่ต ารวจจราจร 

1.1 ไม่มีการมีจัดท ากลยุทธ์ ด้านการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน 

1.2 มีการมีจัดท ากลยุทธ์ ด้านการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน โดย 

1.2.1 มีการจัดท ากลยุทธ์ที่เกี่ยวข้องกับการปลูกฝังวินัย 
ด้านความปลอดภัยทางถนนโดยตรง 

1.2.2 มีการจัดท ากลยุทธ์อื่นๆ ที่ไม่เกี่ยวข้องโดยตรง            
แต่สามารถช่วยให้เกิดความปลอดภัยทางถนน 

1.2.3 มีการจัดท ากลยุทธ์ในการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนน ที่มีการก าหนดโครงการ กิจกรรม ชัดเจน 
2. การจัดท าโครงการ กิจกรรม ด้านการปลูกฝังวินัยด้าน 
ความปลอดภัยทางถนน  

2.1 ไม่มีการจัดท าโครงการ กิจกรรม ด้านการปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนน 

2.2 มีการจัดท าโครงการ กิจกรรม ด้านการปลูกฝังวินัยด้าน 
ความปลอดภัยทางถนน โดย 

2.2.1 โครงการรณรงค์ความปลอดภัยทางถนนของนักเรียน 
นักศึกษา ประชาชน  

2.2.2 โครงการขับขี่ปลอดภัย เสริมสร้างวินัยจราจร 
2.2.3 โครงการ ครู 5 นาที หน้าเสาธง 
2.2.4 โครงการเสริมสร้างการมีส่วนร่วมของชุมชน เพ่ือสร้าง

วัฒนธรรมความปลอดภัยทางถนน 

 
 
 

72 
 

309 
 

251 
 

200 
 

66 
 
 
 

56 
 

325 
 

257 
 

251 
88 
42 

 
 
 

18.89 
 

81.11 
 

65.87 
 

52.49 
 

17.32 
 
 
 

14.69 
 

85.31 
 

67.45 
 

65.87 
23.09 
11.02 
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ตารางที ่ 11  (ต่อ) 
 

สภาพการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน จ านวน (คน) ร้อยละ 

ด้านระบบงาน 
1. รูปแบบ วิธีการ ขั้นตอน ในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย
ทางถนนให้กับเยาวชน ของหน่วยงาน 

1.1 ไม่มีรูปแบบ วิธีการ ขั้นตอน ในการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน  

1.2 มีรูปแบบ วิธีการ ขั้นตอน ในการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน โดย 

1.2.1 มีการก าหนดรูปแบบ ที่หลากหลาย 
1.2.2 มีการก าหนดวิธีการและข้ันตอน ที่ชัดเจน 
1.2.3 รูปแบบ วิธีการ ขั้นตอน ที่ก าหนด สามารถน าไป

ปฏิบัติได้ 
2. การใช้เทคโนโลยี ในการด าเนินงาน ปลูกฝังวินัย ด้าน                  
ความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชนของหน่วยงาน 

2.1 ไม่มีการใช้เทคโนโลยี ในการด าเนินงานปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน 

2.2 มีการใช้เทคโนโลยี ในการด าเนินงาน ปลูกฝังวินัยด้าน 
ความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน โดย 

2.2.1 มีการน าคอมพิวเตอร์มาใช้ประกอบในการให้ความรู้
ด้านความปลอดภัยทางถนน 

2.2.2 มีการใช้กล้องเพ่ือตรวจจับความเร็วในขณะขับขี่รถ 
2.2.3 มีการใช้เครื่องตรวจวัดปริมาณแอลกอฮอล์ในเลือด 

 
 
 

58 
 

322 
 

258 
196 
69 
 
 
 

66 
 

315 
 

265 
 

214 
88 

 
 
 

15.22 
 

84.78 
 

67.71 
51.44 
18.11 

 
 
 

17.32 
 

82.68 
 

68.76 
 

56.16 
23.09 

 
 จากตารางที่ 11 แสดงว่า สภาพการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับ
เยาวชน จังหวัดก าแพงเพชร ในแต่ละด้าน มีดังนี้ 
  ด้านบุคลากร ข้อที่มีการปฏิบัติมากที่สุด ได้แก่ มีบุคลากรที่ให้ความรู้ด้านความ
ปลอดภัยทางถนน (ร้อยละ 85.57) รองลงมา สามารถท าให้เยาวชนรู้และเข้าใจกฎจราจร                 
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(ร้อยละ 75.32) ส าหรับข้อที่มีการปฏิบัติน้อยที่สุด ได้แก่ มีการฉายภาพเคลื่อนไหวประกอบ                   
ค าบรรยาย (ร้อยละ 12.33) 
  ด้านรูปแบบการบริหาร ข้อที่มีการปฏิบัติมากท่ีสุด ได้แก่ มีการชักจูงให้หน่วยงาน 
องค์กร และภาคประชาชนในพ้ืนที่ เข้ามามีส่วนร่วมในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย                      
(ร้อยละ 83.99) รองลงมา มีการวางแผนด าเนินการประมวลผลและปรับปรุงการบริหารจัดการ    
การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน (ร้อยละ 78.48) ส าหรับข้อที่มีการปฏิบัติน้อยที่สุด ได้แก่ 
มีการน าผลการประเมินไปปรับปรุง (ร้อยละ 0.52) 
  ด้านโครงสร้าง ข้อที่มีการปฏิบัติมากที่สุด ได้แก่ มีการก าหนดโครงสร้างการบริหารงาน
ที่เก่ียวกับการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน (ร้อยละ 79.53) รองลงมา มีการ
ก าหนดภาระหน้าที่ของบุคคลที่มีหน้าที่ในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน 
(ร้อยละ 79.01) ส าหรับข้อที่มีการปฏิบัติน้อยที่สุด ได้แก่ มีการติดตามประเมินผลการปฏิบัติตาม
ภาระหน้าที่ (ร้อยละ 13.38) 
  ด้านกลยุทธ์ ข้อที่มีการปฏิบัติมากที่สุด ได้แก่ มีการจัดท าโครงการ กิจกรรม ด้านการ
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน (ร้อยละ 85.31) รองลงมา มีการมีจัดท ากลยุทธ์ ด้านการ
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน (ร้อยละ 81.11) ส าหรับข้อที่มีการปฏิบัติน้อย
ที่สุด ได้แก่ โครงการเสริมสร้างการมีส่วนร่วมของชุมชน เพ่ือสร้างวัฒนธรรมความปลอดภัยทางถนน 
(ร้อยละ 11.02) 
  ด้านระบบงาน ข้อที่มีการปฏิบัติมากที่สุด ได้แก่ มีรูปแบบ วิธีการ ขั้นตอน ในการ
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน (ร้อยละ 84.78) รองลงมา มีการใช้เทคโนโลยี 
ในการด าเนินงาน ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน (ร้อยละ 82.68) ส าหรับ            
ข้อที่มีการปฏิบัติน้อยที่สุด ได้แก่ ไม่มีรูปแบบ วิธีการ ขั้นตอนในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย
ทางถนนให้กับเยาวชน (ร้อยละ 15.22) 
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 2.3  ผลการวิเคราะห์ปัญหาการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน 
  ผลการวิเคราะหป์ัญหาการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 
จังหวัดก าแพงเพชร ปรากฏดังตารางที่ 12-13 
 
ตารางที่  12  แสดงค่าเฉลี่ย ค่าเบี่ยงเบนมาตรฐาน และระดับของปัญหาการปลูกฝังวินัยด้านความ

ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร โดยภาพรวม  
และรายด้าน 

 

ปัญหาการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน X  S.D. ระดับปัญหา 

1. ด้านบุคลากร 
2. ด้านรูปแบบการบริหาร 
3. ด้านโครงสร้าง 
4. ด้านกลยุทธ์ 
5. ด้านระบบงาน 

3.05 
3.03 
2.98 
3.13 
2.95 

0.92 
0.92 
0.86 
0.84 
0.88 

ปานกลาง 
ปานกลาง 
ปานกลาง 
ปานกลาง 
ปานกลาง 

รวมเฉลี่ย 3.03 0.89 ปานกลาง 

  
 จากตารางที่ 12 แสดงว่าปัญหาการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน
ในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร โดยภาพรวมอยู่ในระดับปานกลาง (X = 3.03) เมื่อพิจารณา             
รายด้าน พบว่า ทุกด้านอยู่ในระดับปานกลาง ซ่ึงปัญหาด้านทีม่ีค่าเฉลี่ยมากที่สุด ได้แก่ด้านกลยุทธ์             
(X = 3.13) รองลงมาได้แก่ ด้านบุคลากร (X = 3.05) ส าหรับปัญหาด้านที่มีค่าเฉลี่ยน้อยสุดคือ            
ด้านระบบงาน (X = 2.95) 
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ตารางที่  13  แสดงค่าเฉลี่ย ค่าเบี่ยงเบนมาตรฐาน และระดับของปัญหาการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร รายข้อ  

 

ปัญหาการปลูกฝังการวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน X  S.D. ระดับปัญหา 

ด้านบุคลากร 
1. ต ารวจจราจรที่เป็นวิทยากร มีจ านวนที่ไม่สอดคล้องกับจ านวน

สถานศึกษาและจ านวนเยาวชน 
2. ต ารวจราจรที่เป็นวิทยากร มีบุคลิกภาพที่ไม่ น่าเชื่อถือและ         

ไม่เป็นมิตรกับเยาวชน 
3. ต ารวจจราจร ไม่มีความรู้และความสามารถ ในการปลูกฝัง

วินัยด้านความปลอดภัยทางถนน 
4. ต ารวจที่มาถ่ายทอดความรู้ไม่มีเทคนิค วิธีการในการปลูกฝัง

วินัยด้านความปลอดภัยที่หลากหลาย 
5. ต ารวจจราจรไม่มีความยุติธรรม ในการบังคับใช้กฎหมาย

จราจรอย่างเสมอภาค 
ด้านรูปแบบการบริหาร 
1. ไม่มีการเชิญชวนแกนน าในชุมชน ให้เข้ามามีส่วนร่วมในการ

ปลูกฝังวินัยจราจร 
2. ไม่มีการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนร่วมกับ

หน่วยงานอื่น 
3. ไม่มีการติดต่อประสานงานกับหน่วยงานอื่นๆ ในเรื่องอุปกรณ์

ที่เก่ียวข้องกับการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน 
เช่น ป้ายจราจรต่างๆ 

4. ต ารวจที่มาถ่ายทอดความรู้ไม่มีเทคนิค วิธีการในการปลูกฝัง
วินัยด้านความปลอดภัยที่หลากหลาย 

5. ต ารวจจราจรไม่มีความยุติธรรม ในการบังคับใช้กฎหมาย
จราจรอย่างเสมอภาค 

6. ไม่มีการติดตามประเมินผลการปลูกฝังวินัยจราจรจาก
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องอย่างต่อเนื่อง 

 
3.24 

 
3.16 

 
3.04 

 
2.93 

 
2.90 

 
 

3.09 
 

3.04 
 

3.00 
 
 

3.07 
 

3.00 
 

2.97 

 
0.82 

 
0.94 

 
0.92 

 
0.92 

 
1.03 

 
 

0.91 
 

0.91 
 

0.88 
 
 

0.83 
 

0.79 
 

0.87 

 
ปานกลาง 

 
ปานกลาง 

 
ปานกลาง 

 
ปานกลาง 

 
ปานกลาง 

 
 

ปานกลาง 
 

ปานกลาง 
 

ปานกลาง 
 
 

ปานกลาง 
 

ปานกลาง 
 

ปานกลาง 
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ตารางที ่ 13  (ต่อ) 
 

ปัญหาการปลูกฝังการวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน X  S.D. ระดับปัญหา 

7. ไม่มีการน าผลการติดตามประเมินผลไปใช้ในการปรับปรุงการ
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน 

ด้านโครงสร้าง 
1. ไม่มีแผนผังผู้รับผิดชอบในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย

ทางถนนที่ชัดเจน 
2. ไม่มีการก าหนดบทบาทหน้าที่ตามโครงสร้าง 
3. โครงสร้างมีความไม่เหมาะสม ไม่สอดคล้องกับสภาพ

การจราจรในพ้ืนที่ 
ด้านกลยุทธ์ 
1. ไม่มีกลยุทธ์ด้านการปลูกฝังวินัยจราจรที่ชัดเจน 
2. โครงการ/กิจกรรม ในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทาง

ถนน ไม่สอดคล้องกับปัญหา สาเหตุ ของการกระท าผิดวินัย
จราจร 

3. โครงการ/กิจกรรม ในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทาง
ถนน ไม่หลากหลาย 

ด้านระบบงาน 
1. ไม่มีรูปแบบ ขั้นตอน วิธีการ ในการปลูกฝังวินัยด้านความ

ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนที่ชัดเจน 
2. ไม่มีการสนับสนุนงบประมาณในการปลูกฝังวินัยด้านความ

ปลอดภัยทางถนน 
3. ไม่มีการให้บริการแบบเบ็ดเสร็จในที่เดียว ONE STOP 

SERVICE เมื่อมีการบังคับใช้กฎหมายจราจร 
4. เทคโนโลยีที่น ามามีส่วนร่วมในการปลูกฝังวินัยด้านความ

ปลอดภัยทางถนน เช่น คอมพิวเตอร์ กล้องตรวจจับความเร็ว
เครื่องตรวจวัดปริมาณแอลกอฮอล์ มีไม่เพียงพอ 

3.04 
 
 

2.98 
 

2.99 
2.98 

 
 

3.07 
3.15 

 
 

3.17 
 
 

3.00 
 

3.02 
 

2.95 
 

3.09 

1.31 
 
 

0.88 
 

0.88 
0.84 

 
 

0.83 
0.86 

 
 

0.85 
 
 

0.84 
 

0.90 
 

0.88 
 

0.87 

ปานกลาง 
 
 

ปานกลาง 
 

ปานกลาง 
ปานกลาง 

 
 

ปานกลาง 
ปานกลาง 

 
 

ปานกลาง 
 
 

ปานกลาง 
 

ปานกลาง 
 

ปานกลาง 
 

ปานกลาง 

รวมเฉลี่ย 3.03 0.89 ปานกลาง 
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 จากตารางที่ 12 แสดงว่าปัญหาการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 
ในจังหวัดก าแพงเพชร โดยภาพรวมอยู่ระดับปานกลาง เมื่อพิจารณษรายข้อ พบว่า ทุกข้ออยู่ในระดับ
ปานกลาง ซึ่งปัญหาแต่ละด้าน เป็นดังนี้ 
  ด้านบุคลากร พบว่า ปัญหาข้อที่มีค่าเฉลี่ยมากท่ีสุด ได้แก่ ต ารวจจราจรที่เป็นวิทยากร 
มีจ านวนที่ไม่สอดคล้องกับจ านวนสถานศึกษาและจ านวนเยาวชน (X = 3.24) รองลงมา ได้แก่ 
ต ารวจราจรที่เป็นวิทยากร มีบุคลิกภาพที่ไม่ น่าเชื่อถือและไม่เป็นมิตรกับเยาวชน (X = 3.16) 
ส าหรับปัญหาข้อที่มีค่าเฉลี่ยน้อยที่สุด ได้แก่ ต ารวจจราจรไม่มีความยุติธรรม ในการบังคับใช้กฎหมาย
จราจรอย่างเสมอภาค (X = 2.90) 
  ด้านรูปแบบการบริหาร พบว่า ปัญหาข้อที่มีค่าเฉลี่ยมากท่ีสุด ได้แก่ ไม่มีการเชิญชวน
แกนน าในชุมชน ให้เข้ามามีส่วนร่วมในการปลูกฝังวินัยจราจร (X = 3.09) รองลงมา ได้แก่ ต ารวจ
ที่มาถ่ายทอดความรู้ไม่มีเทคนิค วิธีการในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยที่หลากหลาย                 
(X = 3.07) ส าหรับปัญหาข้อที่มีค่าเฉลี่ยน้อยที่สุด ได้แก่ ไม่มีการติดตามประเมินผลการปลูกฝังวินัย
จราจรจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้องอย่างต่อเนื่อง (X = 2.97) 
  ด้านโครงสร้าง พบว่า ปัญหาข้อที่มีค่าเฉลี่ยมากที่สุด ได้แก่ ไม่มีการก าหนดบทบาท
หน้าที่ตามโครงสร้าง (X = 2.99) รองลงมา ได้แก่ ไม่มีแผนผังผู้รับผิดชอบในการปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนนที่ชัดเจน และโครงสร้างมีความไม่เหมาะสม ไม่สอดคล้องกับสภาพการจราจร
ในพ้ืนที่ (X = 2.98)  
  ด้านกลยุทธ์ พบว่า ปัญหาข้อที่มีค่าเฉลี่ยมากที่สุด ได้แก่ โครงการ/กิจกรรม ในการ
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน ไม่หลากหลาย ( X = 3.17) รองลงมา ได้แก่ โครงการ/
กิจกรรม ในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน ไม่สอดคล้องกับปัญหา สาเหตุ ของการ
กระท าผิดวินัยจราจร (X = 3.15) ส าหรับปัญหาข้อที่มีค่าเฉลี่ยน้อยที่สุด ได้แก่ ไม่มีกลยุทธ์ด้านการ
ปลูกฝังวินัยจราจรที่ชัดเจน (X = 3.07) 
  ด้านระบบงาน พบว่า ปัญหาข้อที่มีค่าเฉลี่ยมากที่สุด ได้แก่ เทคโนโลยีที่น ามามีส่วน
ร่วมในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน เช่น คอมพิวเตอร์ กล้องตรวจจับความเร็วเครื่อง
ตรวจวัดปริมาณแอลกอฮอล์ มีไม่เพียงพอ (X = 3.09) รองลงมา ได้แก่ ไม่มีการสนับสนุนงบประมาณ
ในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน (X = 3.02) ส าหรับปัญหาข้อที่มีค่าเฉลี่ยน้อยที่สุด 
ได้แก่ ไม่มีการให้บริการแบบเบ็ดเสร็จในที่เดียว ONE STOP SERVICE เมื่อมีการบังคับใช้กฎหมาย
จราจร (X = 2.95)  
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 2.4  ผลการวิเคราะห์ปัจจัยที่เกี่ยวข้องกับการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทาง 
ถนนส าหรับเยาวชนในจังหวัดก าแพงเพชร 
  ผลการวิเคราะห์ปัจจัยที่เกี่ยวข้องกับการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน
ส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร ปรากฏดังตารางที่ 14-17 
 
ตารางที ่ 14  แสดงค่าเฉลี่ย ค่าเบี่ยงเบนมาตรฐาน และระดับของปัจจัยภายในของการปลูกฝังวินัย

ด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร               
โดยภาพรวมและรายด้าน  

 

ปัจจัยภายใน X  S.D. ระดับปัจจัย 
1. ด้านบุคลากร 
2. ด้านงบประมาณ 
3. ด้านวัสดุอุปกรณ์ 
4. ด้านการบริหารจัดการ 

3.13 
2.99 
3.11 
3.11 

0.85 
0.86 
0.88 
0.88 

ปานกลาง 
ปานกลาง 
ปานกลาง 
ปานกลาง 

 
 จากตารางที่ 14 แสดงว่าปัจจัยภายในของการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน
ส าหรับเยาวชน เมื่อพิจารณารายด้าน พบว่า ทุกด้านอยู่ในระดับปานกลาง ซึ่งด้านที่มีค่าเฉลี่ยมาก
ที่สุด ได้แก่ ด้านด้านบุคลากร (X = 3.13) รองลงมาคือ ด้านวัสดุอุปกรณ์ และด้านการบริหารจัดการ
มีค่าเฉลี่ยเท่ากัน (X = 3.11) ด้านที่มีค่าเฉลี่ยน้อยสุดคือ ด้านงบประมาณ (X = 2.99) 
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ตารางที่  15  แสดงค่าเฉลี่ย ค่าเบี่ยงเบนมาตรฐาน และระดับของปัจจัยภายในของการปลูกฝังวินัย
ด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร              
เป็นรายข้อ 

 

ปัจจัยภายใน X  S.D. ระดับปัจจัย 

ด้านบุคลากร 
1. ความเชี่ยวชาญของบุคคลที่ท าหน้าที่ถ่ายทอดความรู้ด้านวินัย

จราจร 
2. ความร่วมมือของผู้ปกครอง ที่เยาวชนขอสนับสนุนอุปกรณ์

ป้องกันอุบัติเหตุทางถนน 
3. บุคลากรในสถานศึกษา ท าเป็นตัวอย่างที่ดีในการปลูกฝังวินัย

ด้านความปลอดภัยทางถนน 
4. ผู้ปกครองท าเป็นตัวอย่างที่ดีในการปลูกฝังวินัยด้านความ

ปลอดภัยทางถนน 
ด้านงบประมาณ 
1. งบประมาณในการด าเนินงานด้านการปลูกฝังวินัยด้านความ

ปลอดภัยทางถนน 
2. งบประมาณในการด าเนินงานด้านการปลูกฝังวินัยด้านความ

ปลอดภัยทางถนนที่ได้รับการสนับสนุนจากหน่วยงานอื่น 
3. มีการใช้จ่ายด้านงบประมาณงบประมาณอย่างมีประสิทธิภาพ

และคุ้มค่า 
ด้านวัสดุอุปกรณ์ 
1. จัดท าเครื่องหมายจราจร ป้ายห้าม ป้ายเตือนภายใน

สถานศึกษา 
2. จัดท าเครื่องหมายจราจรตามถนน ทางร่วมทางแยก ป้ายห้าม 

ป้ายเตือน 
3. อุปกรณ์คอมพิวเตอร์ ที่ใช้เป็นสื่อในการปลูกฝังวินัยด้านความ

ปลอดภัยทางถนน 

 
3.19 

 
3.12 

 
3.14 

 
3.08 

 
 

2.88 
 

2.92 
 

3.17 
 
 

3.17 
 

3.12 
 

3.06 

 
0.86 

 
0.84 

 
0.83 

 
0.89 

 
 

0.85 
 

0.90 
 

0.84 
 
 

0.85 
 

0.92 
 

0.87 

 
ปานกลาง 

 
ปานกลาง 

 
ปานกลาง 

 
ปานกลาง 

 
 

ปานกลาง 
 

ปานกลาง 
 

ปานกลาง 
 
 

ปานกลาง 
 

ปานกลาง 
 

ปานกลาง 
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ตารางที่  15  (ต่อ) 
 

ปัจจัยภายใน X  S.D. ระดับปัจจัย 

ด้านการบริหารจัดการ 
1. ฝึกอบรมความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน 
2. ประกาศยกย่อง ชมเชย นักเรียนที่ปฏิบัติตามกฎจราจร เป็น

แบบอย่างที่ดี 
3. การประชาสัมพันธ์ รณรงค์จากสื่อต่างๆ เช่นโทรทัศน์ สถานีวิทยุ 

 
3.17 
3.07 

 
3.10 

 
0.92 
0.85 

 
0.88 

 
ปานกลาง 
ปานกลาง 

 
ปานกลาง 

 
 จากตารางที ่15 แสดงว่าปัจจัยภายในของการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน
ส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร เมื่อพิจารณาเป็นรายข้อ พบว่า ทุกข้ออยู่ในระดับ
ปานกลาง ซึ่งปัจจัยภายในแต่ละด้าน เป็นดังนี้ 
  ด้านบุคลากร ปัจจัยข้อที่มีค่าเฉลี่ยมากท่ีสุดได้แก่ ความเชี่ยวชาญของบุคคลที่ท าหน้าที่
ถ่ายทอดความรู้ด้านวินัยจราจร (X = 3.19) รองลงมา ได้แก่ บุคลากรในสถานศึกษา ท าเป็นตัวอย่าง
ที่ดีในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน (X = 3.14) ส าหรับข้อที่มีค่าเฉลี่ยน้อยที่สุด ได้แก่ 
ผู้ปกครองท าเป็นตัวอย่างที่ดีในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน (X = 3.08) 
  ด้านงบประมาณ ปัจจัยข้อที่มีค่าเฉลี่ยมากท่ีสุดได้แก่ มีการใช้จ่ายด้านงบประมาณ
งบประมาณอย่างมีประสิทธิภาพและคุ้มค่า (X = 3.17) รองลงมา ได้แก่ งบประมาณในการ
ด าเนินงานด้านการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนที่ได้รับการสนับสนุนจากหน่วยงานอื่น        
(X = 2.92) ส าหรับข้อที่มีค่าเฉลี่ยน้อยที่สุด ได้แก่ งบประมาณในการด าเนินงานด้านการปลูกฝังวินัย
ด้านความปลอดภัยทางถนน (X = 2.88) 
  ด้านวัสดุอุปกรณ์ ปัจจัยข้อที่มีค่าเฉลี่ยมากท่ีสุดได้แก่ จัดท าเครื่องหมายจราจร              
ป้ายห้าม ป้ายเตือนภายในสถานศึกษา (X = 3.17) รองลงมา ได้แก่ จัดท าเครื่องหมายจราจรตาม
ถนน ทางร่วมทางแยก ป้ายห้าม ป้ายเตือน (X = 3.12) ส าหรับข้อที่มีค่าเฉลี่ยน้อยที่สุด ได้แก่ 
อุปกรณ์คอมพิวเตอร์ ที่ใช้เป็นสื่อในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน (X = 3.06) 
  ด้านการบริหารจัดการ ปัจจัยข้อที่มีค่าเฉลี่ยมากที่สุดได้แก่ ฝึกอบรมความปลอดภัย
ทางถนนให้กับเยาวชน (X = 3.17) รองลงมา ได้แก่ การประชาสัมพันธ์ รณรงค์จากสื่อต่างๆ เช่น
โทรทัศน์ สถานีวิทยุ (X = 3.10) ส าหรับข้อที่มีค่าเฉลี่ยน้อยที่สุด ได้แก่ ประกาศยกย่อง ชมเชย 
นักเรียนที่ปฏิบัติตามกฎจราจร เป็นแบบอย่างที่ดี (X = 3.07) 
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ตารางที ่ 16  แสดงค่าเฉลี่ย ค่าเบี่ยงเบนมาตรฐาน และระดับของปัจจัยภายนอกการปลูกฝังวินัย 
ด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร               
โดยภาพรวมและรายด้าน 

 

ปัจจัยภายนอก X  S.D. ระดับปัจจัย 

1. ด้านสังคมและวัฒนธรรม 
2. ด้านการเมืองและกฎหมาย 
3. ด้านเศรษฐกิจ 
4. ด้านเทคโนโลยี 

3.05 
3.03 
2.98 
3.13 

0.92 
0.92 
0.86 
0.84 

ปานกลาง 
ปานกลาง 
ปานกลาง 
ปานกลาง 

 
 จากตารางที่ 16 แสดงว่าปัจจัยภายนอกของการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน
ส าหรับเยาวชน เมื่อพิจารณารายด้าน พบว่า ทุกด้านอยู่ในระดับปานกลาง ซ่ึงด้านที่มีค่าเฉลี่ยมาก
ที่สุด ได้แก่ ด้านเทคโนโลยี (X = 3.13) รองลงมาคือด้านสังคมและวัฒนธรรม (X = 3.05) ส าหรับ
ด้านที่มีค่าเฉลี่ยน้อยสุดคือ ด้านเศรษฐกิจ ( X = 2.98) 
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ตารางที่  17  แสดงค่าเฉลี่ย ค่าเบี่ยงเบนมาตรฐาน และระดับของปัจจัยภายนอกการปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร เป็นรายข้อ  

 

ปัจจัยภายนอก X  S.D. ระดับปัจจัย 

ด้านสังคมและวัฒนธรรม 
1. สภาพครอบครัวที่แตกแยกท าให้เกิดปัญหาทางสังคม ส่งผลถึง

การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน 
2. วัฒนธรรมการลอกเลียนแบบเพื่อน มีผลต่อการปลูกฝังวินัย

ด้านความปลอดภัยทางถนน 
3. เยาวชนมีความรู้สึกว่าเป็นด้านบุคลากรเก่ง เมื่อปฏิบัติตามกฎ

จราจร 
4. ขาดการปฏิบัติตนตามค่านิยม ในการสวมหมวกนิรภัยขณะที่

อยู่ในสถานศึกษา 
5. ผู้ปกครอง เป็นตัวอย่างที่ดีในการปฏิบัติตามกฎจราจร 
ด้านการเมืองและกฎหมาย 
1. เยาวชนได้รับสิทธิ์ทางกฎหมายที่เท่าเทียมกัน 
2. เยาวชนทราบกฎหมายจราจรอย่างครบถ้วนและเข้าใจอย่าง

ถูกต้อง 
3. ผู้ปกครองทราบกฎหมายจราจรอย่างครบถ้วนและเข้าใจ           

อย่างถูกต้อง 
ด้านเศรษฐกิจ 
1. รายได้ของครอบครัวมีผลต่อการเลือกซ้ือยานพาหนะและ

อุปกรณ์เพ่ือความปลอดภัยบนท้องถนน 
2. ภาครัฐและเอกชนให้การสนับสนุนงบประมาณในการส่งเสริม

ความปลอดภัยทางถนน 
3. การเติบโตทางเศรษฐกิจ ส่งผลต่อการปลูกฝังวินัยด้านความ

ปลอดภัยทางถนน 

 
3.28 

 
3.39 

 
3.20 

 
3.18 

 
3.25 

 
2.96 
3.16 

 
3.15 

 
 

3.14 
 

2.99 
 

3.10 
 

 
0.90 

 
0.83 

 
0.85 

 
0.81 

 
0.94 

 
1.01 
0.83 

 
0.80 

 
 

0.91 
 

0.87 
 

0.87 
 

 
ปานกลาง 

 
ปานกลาง 

 
ปานกลาง 

 
ปานกลาง 

 
ปานกลาง 

 
ปานกลาง 
ปานกลาง 

 
ปานกลาง 

 
 

ปานกลาง 
 

ปานกลาง 
 

ปานกลาง 
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ตารางที่  17  (ต่อ) 
 

ปัจจัยภายนอก X  S.D. ระดับปัจจัย 

ด้านเทคโนโลยี 
1. หน่วยงานภายนอกให้การสนับสนุนวัสดุ อุปกรณ์ ในการ

ด าเนินงานด้านการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน 
2. หน่วยงานภายนอก มีวัสดุ อุปกรณ์ เทคโนโลยีที่ทันสมัย และ 

มีบริการให้ใช้ทรัพยากรร่วมกัน 
3. ปรับเปลี่ยนอุปกรณ์การป้องกันอุบัติเหตุทางถนน เป็นระบบ

ดิจิตอลหรืออัตโนมัติ 

 
2.98 

 
2.93 

 
2.92 

 
0.87 

 
0.86 

 
0.85 

 
ปานกลาง 

 
ปานกลาง 

 
ปานกลาง 

 
 จากตารางที่ 17 แสดงว่าปัจจัยภายนอกของการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน
ส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร เมื่อพิจารณาเป็นรายข้อ พบว่า ทุกข้ออยู่ในระดับ
ปานกลาง ซึ่งปัจจัยภายนอกในแต่ละด้าน เป็นดังนี้ 
  ด้านสังคมและวัฒนธรรม ปัจจัยข้อที่มีค่าเฉลี่ยมากที่สุดได้แก่ วัฒนธรรมการ
ลอกเลียนแบบเพ่ือน มีผลต่อการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน ( X = 3.39) รองลงมา 
ได้แก่ สภาพครอบครัวที่แตกแยกท าให้เกิดปัญหาทางสังคม ส่งผลถึงการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนน (X = 3.28) ส าหรับข้อที่มีค่าเฉลี่ยน้อยที่สุด ได้แก่ ขาดการปฏิบัติตนตามค่านิยม 
ในการสวมหมวกนิรภัยขณะที่อยู่ในสถานศึกษา (X = 3.18) 
  ด้านการเมืองและกฎหมาย ปัจจัยข้อที่มีค่าเฉลี่ยมากที่สุดได้แก่ เยาวชนทราบกฎหมาย
จราจรอย่างครบถ้วนและเข้าใจอย่างถูกต้อง (X = 3.16) รองลงมา ได้แก่ ผู้ปกครองทราบกฎหมาย
จราจรอย่างครบถ้วนและเข้าใจอย่างถูกต้อง ( X = 3.15) ส าหรับข้อที่มีค่าเฉลี่ยน้อยที่สุด ได้แก่ 
เยาวชนได้รับสิทธิ์ทางกฎหมายที่เท่าเทียมกัน (X = 2.96) 
  ด้านเศรษฐกิจ ปัจจัยข้อที่มีค่าเฉลี่ยมากท่ีสุดได้แก่ รายได้ของครอบครัวมีผลต่อการ
เลือกซื้อยานพาหนะและอุปกรณ์เพ่ือความปลอดภัยบนท้องถนน (X = 3.14) รองลงมา ได้แก่               
การเติบโตทางเศรษฐกิจ ส่งผลต่อการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน ( X = 3.10) ส าหรับ 
ข้อที่มีค่าเฉลี่ยน้อยที่สุด ได้แก่ ภาครัฐและเอกชนให้การสนับสนุนงบประมาณในการส่งเสริมความ
ปลอดภัยทางถนน (X = 2.99) 
  ด้านเทคโนโลยี ปัจจัยข้อที่มีค่าเฉลี่ยมากที่สุดได้แก่ หน่วยงานภายนอกให้การ
สนับสนุนวัสดุ อุปกรณ์ ในการด าเนินงานด้านการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน                  
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(X = 2.98) รองลงมา ได้แก่ หน่วยงานภายนอก มีวัสดุ อุปกรณ์ เทคโนโลยีที่ทันสมัย และมีบริการ 
ให้ใช้ทรัพยากรร่วมกัน (X = 2.93) ส าหรับข้อที่มีค่าเฉลี่ยน้อยที่สุด ได้แก่ ปรับเปลี่ยนอุปกรณ์              
การป้องกันอุบัติเหตุทางถนน เป็นระบบดิจิตอลหรืออัตโนมัติ (X = 2.92) 
 
 2.2  ผลการศึกษาสภาพ ปัญหาและปัจจัยท่ีเกี่ยวข้องกับการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร โดยใช้การสนทนากลุ่ม 
  2.2.1  ผลการศึกษาสภาพการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน
ในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร  
   ผลการศึกษาสภาพการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนใน
สถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร สรุปผลได้ดังนี้ 
   1.  ด้านบุคลากร พบว่า ความรู้ความสามารถของบุคลากรที่มาให้ความรู้ มีความรู้
ดีเยี่ยม สามารถถ่ายทอดให้เยาวชนรู้และเข้าใจกฎจราจร โดยบุคลากรที่มาให้ความรู้ มีการพัฒนา
วิธีการในการให้ความรู้ที่น าเสนอ ทันสมัย และเป็นประโยชน์ในการให้ความรู้ มีการแลกเปลี่ยนข้อมูล
กันระหว่างวิทยากรกับสถานศึกษาทางช่องทางสื่อสารต่างๆเช่น ทางไลน์ ทางเฟสบุ๊ค นอกจากนี้             
ยังมทีางฝ่ายบุคลากรทางการศึกษา โดยมีมีครูฝ่ายปกครองและกิจการนักเรียน ได้ให้ความรู้ด้าน
การจราจร ซึ่งฝึกฝนให้นักเรียน เป็นจราจรภายในโรงเรียน ซึ่งเป็นประโยชน์ในการช่วยการอ านวย
ความสะดวกด้านการจราจรและความปลอดภัยทางถนน โดยเมื่อนักเรียนได้ฝึกปฏิบัติและลงมือท า
จริง จะท าให้เข้าใจกฏจราจรและเข้าใจการท างานด้านงานจราจรและมีความรับผิดชอบด้านวินัย
จราจรมากข้ึน อีกท้ังมีวิชาลูกเสือจราจรภายในวิทยาลัยสารพัดช่าง และมีการปลูกฝังวินัยจราจร 
รวมถึงการเชิญวิทยากรที่เป็น ต ารวจมาให้ความรู้ โดยมีการสอดแทรกกิจกรรมดนตรี เพ่ือไม่ให้เบื่อ
กับการฟังบรรยายบ้าง ซึ่งเด็กที่มารับฟังส่วนใหญ่จะมีการดัดแปลงรถจักรยานยนต์ ที่วิทยาลัยเทคนิค
ก าแพงเพชร ในทุกปีมีการเชิญเจ้าหน้าที่ต ารวจมาบรรยายให้ความรู้ด้านจราจรโดยตรงและ
ด าเนินการอย่างต่อเนื่องมาตลอด มีบุคลากรให้ความรู้และมีวิชาเรียนจราจร (6 ด้าน บุคลากรที่ท า
การสอน เช่น การสอนขับรถยนต์) ทั้งนี้ปัญหาคือ จะเรียนเฉพาะแค่นักศึกษาช่างยนต์ ส่วนนักศึกษา
สาขาอ่ืนๆ ไม่มีเรียน ทั้งนี้ ได้ด าเนินการจัดกิจกรรมอ่ืนๆ เพ่ือให้ทุกด้านบุคลากรได้มีส่วนในการได้รับ
ความรู้ด้านจราจร โดยการประสานท างานร่วมกันกับจราจร ขนส่งและหน่วยงานอ่ืนๆ ที่เกี่ยวข้อง         
ที่โรงเรียนองค์การบริหารส่วนจังหวัดก าแพงเพชร มีบุคลากรจากภายนอก เช่น ป้องกันภัยจังหวัดมา
ให้ความรู้ด้านการจราจรแก่นักเรียนทุกปี และแนะน าเรื่องวินัยจราจร ซึ่งต ารวจประจ าโรงเรียนก็ให้
การดูแลอย่างดีอยู่แล้ว 
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   2.  ด้านรูปแบบและบริหาร พบว่า ทุกหน่วยงานทั้งต ารวจ โรงเรียน มีกิจกรรม 
โครงการจากต้นสังกัด อยู่แล้ว ลักษณะการด าเนินงาน จึงเป็นไปในลักษณะประสานขอวิทยากรมาให้
ความรู้ ในด้านการปลูกฝังวินัยจราจร นอกจากนี้ สถานศึกษามีการรณรงค์ด้านความปลอดภัยทาง
ถนน โดยท าร่วมกับภาครัฐและเอกชน เช่น สถาบันอาชีวศึกษาร่วมกับส านักงานขนส่งและ
บริษัทฮอนด้า มีการรณรงค์เพ่ือปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชนในสถานศึกษา 
วิทยาลัยกลุ่มอาชีวะมีการจัดท าแผน มีโครงการ เสนอ โดยมีการสรุปรายงานผลการด าเนินงานในปีที่
ผ่านมาด้วย ส่วนโรงเรียนต่างๆก็มีการท าโครงการขับขี่ปลอดภัย ซึ่งเป็นโครงการที่ส่งเสริมให้นักเรียน
มีวินัยทางจราจร ในด้านการวางแผน พบว่า สถานีต ารวจและสถานศึกษามีการวางแผน ด าเนินการ
ตามแผน ติดตามประมวลผลและน าผลการติดตามประเมินผลมาปรับปรุงการบริหารจัดการการ
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน  
   3.  ด้านโครงสร้าง พบว่า การก าหนดโครงสร้างการบริหารงานที่เก่ียวกับการ 
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน สถานีต ารวจ โดยงานจราจรมีโครงสร้างการ
ท างานที่ชัดเจน ขึ้นตรงต่องานป้องกันและปราบปราม ซึ่งเป็นงานประจ าของต ารวจ มีการก าหนด
ผู้รับผิดชอบที่ชัดเจน คือ ต ารวจจราจร มีหน้าที่ให้ความรู้ด้านความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน
โดยตรงและให้ความรู้กับครู เพ่ือไปขยายต่อให้กับสถานศึกษา ทางด้านสถานศึกษามีการก าหนด
ผู้รับผิดชอบงานที่เกี่ยวข้องกับความปลอดภัยทางถนนโดยมอบหมายงานฝ่ายปกครองของสถานศึกษา
นั้นๆ นอกจากนี้ สถานศึกษาบางแห่งมดี้านการบริหารจัดการเรียนการสอนด้านการจราจร
สถานศึกษาจะมอบหมายครูผู้สอนเป็นผู้ให้ความรู้ 
   4.  ด้านกลยุทธ์ พบว่า สถานีต ารวจมีการจัดท ากลยุทธ์ที่เกี่ยวข้องกับการปลูกฝัง 
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน โดยตรง ซึ่งกลยุทธ์จะเป็นกลยุทธ์ด้านการพัฒนา            
การท างาน ได้แก่ 1) การให้ความรู้ทักษะและวินัยจราจร 2) สร้างวิทยากรต ารวจจราจร 3) สร้าง
เจ้าหน้าที่ต ารวจจราจรที่สามารถท าการเก็บข้อมูล วิเคราะห์ข้อมูลอุบัติเหตุ น ามาวางแผนการป้องกัน
อุบัติเหตุ 4) ร่วมกับกระทรวงมหาดไทย กรมป้องกันสาธารณภัย องค์การปกครองส่วนท้องถิ่น             
เพ่ือบูรณาการการท างานป้องกันและลดอุบัติเหตุ 5) ร่วมผลักดัน ให้หน่วยงานของรัฐและเอกชน          
ใช้องค์กรสร้างวัฒนธรรมการขับข่ีปลอดภัยขึ้นในองค์กรของตนเองอย่างแท้จริง โดยจัดให้มีโครงการ 
ที่ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนในสถานศึกษา เช่น โครงการครูแดร์ โครงการครู 5 นาที
หน้าเสาธง โครงการรณรงค์ความปลอดภัยทางถนนของนักเรียน โครงการขับขี่ปลอดภัย เสริมสร้าง
วินัยจราจร โครงการเสริมสร้างการมีส่วนร่วมของชุมชน เพ่ือสร้างวัฒนธรรมความปลอดภัยทางถนน 
สถานศึกษามีการจัดท าโครงการที่ส่งเสริมการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน 
เช่น โครงการรณรงค์ความปลอดภัยทางถนนของนักเรียน โครงการขับขี่ปลอดภัย เสริมสร้างวินัย
จราจร 
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   5.  ด้านระบบงาน พบว่า สถานีต ารวจมีการก าหนดรูปแบบ วิธีการ ขั้นตอน       
ในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน ที่หลากหลายและชัดเจน มีการใช้
เทคโนโลยี ในการด าเนินงาน ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน โดยมีการน าสื่อ
เทคโนโลยีมาใช้ประกอบในการให้ความรู้ด้านความปลอดภัยทางถนน มีการใช้กล้องเพ่ือตรวจจับ
ความเร็วในขณะขับขี่รถ นอกจากนี้มีการประชาสัมพันธ์ผ่านป้ายจราจรโดย ใช้ภาพนักเรียน นักศึกษา 
เป็นนายแบบ นางแบบเพ่ือสร้างความตระหนักรู้และปลูกฝังวินัยจราจร มีสื่อกระจายเสียง วิทยุ 
โทรทัศน์ เพ่ือปลูกฝังวินัยจราจร การจัดเสียงตามสาย การประชาสัมพันธ์วินัยจราจรตามเทศกาล 
  2.2.2  ผลการศึกษาปัญหาการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน
ในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร  
    ผลการศึกษาปัญหาการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนใน
สถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร สรุปผลได้ดังนี้ 
   1.  ด้านบุคลากร พบว่า ต ารวจจราจรที่เป็นวิทยากรมีจ านวนที่ไม่สอดคล้องกับ 
จ านวนสถานศึกษาและจ านวนเยาวชน เนื่องจากภารกิจที่จะต้องให้ความรู้ มีมากกว่าบุคลากรที่มีอยู่ 
การฝึกฝนที่จะเป็นวิทยากรเพ่ิมเติมมีน้อย การสร้างหรือถ่ายทอดรุ่นน้องยังมีน้อยซึ่งยังไม่เพียงพอกับ
ภารกิจในปัจจุบัน โครงการให้ความรู้ด้านการจราจรในโรงเรียน (ครู 5 นาที) โรงเรียนในเขตเมือง
ก าแพงเพชรมีจ านวนมาก เจ้าหน้าที่ต ารวจจราจรไม่สามารถด าเนินการได้ครบทุกโรงเรียน เนื่องจาก 
มีบุคลากรไม่เพียงพอ และช่วงเวลา 5 นาที ยังไม่เพียงพอต่อการให้ความรู้ อีกโครงการหนึ่ง คือ
โครงการครูแดร์ ส าหรับนักเรียนชั้นประถมศึกษา มีหลักสูตรให้เจ้าหน้าที่ต ารวจที่เป็นวิทยากรไปให้
ความรู้ ทั้งหมด 13 ชั่วโมงต่อหนึ่งภาคเรียน (1 ชั่วโมงส าหรบัวิชาจราจร) ในหนึ่งภาคเรียนจะได้รับ
ความรู้เพียง 1-2 ห้องเรียนเท่านั้น ซึ่งปัญหาเกิดจาก จ านวนวิทยากรที่ไม่เพียงพอ 
   2.  ด้านรูปแบบและบริหาร พบว่า การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน
ร่วมกับหน่วยงานอื่นยังมีน้อยการมีส่วนร่วมยังมีอยู่น้อย ไม่ได้ประสานวิธีการและเป้าหมายที่ต้องการ
อย่างแท้จริง และ โครงการ/กิจกรรม ยังไม่สอดคล้องกับเป้าหมายหลัก ในการปลูกฝังวินัยด้าน
การจราจร เช่น บางโครงการกลุ่มเป้าหมายเป็นผู้สูงอายุ ท าให้การปลูกฝังวินัยจราจรไม่ประสบ
ความส าเร็จ นอกจากนี้สถานศึกษามีการท าโครงการขับขี่ปลอดภัย ซึ่งโครงการเน้นให้นักเรียนรู้กฎ
จราจรเพื่อน าความรู้ไปสอบท าใบอนุญาตขับข่ีท าให้ปลูกฝังความมีวินัยทางจราจรไม่ได้ผลเท่าท่ีควร  
   3.  ด้านโครงสร้าง พบว่า สถานศึกษายังไม่มีการก าหนดผู้รับผิดชอบโดยตรงใน 
การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนที่ชัดเจน แต่มอบหมายให้ครูฝ่ายปกครองและครูผู้สอน
รายวิชาเป็นผู้ให้ความรู้ด้านวินัยจราจร 
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   4.  ด้านกลยุทธ์ พบว่า สถานศึกษายังไม่มีกลยุทธ์ด้านการปลูกฝังวินัยจราจรที่ 
ชัดเจนโดย โครงการ/กิจกรรม ในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน ยังไม่สอดคล้องกับ
ปัญหา สาเหตุ ของการกระท าผิดวินัยจราจร โครงการ/กิจกรรม ในการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนน ยังไม่หลากหลาย  
   5.  ด้านระบบงาน พบว่า สถานศึกษายังก าหนดขั้นตอน วิธีการ ในการปลูกฝัง 
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนยังไม่หลากหลายและไม่ชัดเจน งบประมาณในการ
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนทั้งสถานีต ารวจและสถานศึกษายังไม่เพียงพอกับการ
ปฏิบัติงาน การให้บริการแบบ ONE STOP SERVICE ตามการบังคับใช้กฎหมายจราจรยังไม่สมบูรณ์
แบบ ครบถ้วนทุกกระบวนการ เทคโนโลยีที่น ามามีส่วนร่วมในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย
ทางถนน เช่น คอมพิวเตอร์ กล้องตรวจจับความเร็วเครื่องตรวจวัดปริมาณแอลกอฮอล์ ยังมีไม่
เพียงพอ เนื่องจากได้รับการสนับสนุนจากหน่วยงานอื่นมาใช้ในการปฏิบัติงาน 
  2.2.3  ผลการศึกษาปัจจัยที่เกี่ยวกับการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน
ส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร สรุปผลได้ดังนี้  
   ผลการศึกษาปัจจัยภายในและปัจจัยภายนอกที่เก่ียวกับการปลูกฝังวินัยด้าน  
ความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร ปรากฎดังนี้ 
    1.  ปัจจัยจากสภาพแวดล้อมภายใน มีดังนี้ 
     1.1  ด้านบุคลากร พบว่า มีความเชี่ยวชาญของบุคคลที่ท าหน้าที่ถ่ายทอด
ความรู้ด้านวินัยจราจรให้กับเยาวชน บุคลากรในสถานศึกษา ท าเป็นตัวอย่างที่ดีในการปลูกฝังวินัย
ด้านความปลอดภัยทางถนน ผู้ปกครองท าเป็นตัวอย่างที่ดี ในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย       
ทางถนนและผู้ปกครองให้การสนับสนุนเมื่อเยาวชนต้องการอุปกรณ์ที่ป้องกันอุบัติเหตุทางถนน 
     1.2  ด้านงบประมาณ พบว่า มีงบประมาณในการด าเนินงานด้านการ
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนที่เพียงพอ มีงบประมาณในการด าเนินงานด้านการปลูกฝัง
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนนทีได้รับการสนับสนุนจากหน่วยงานอื่น มีการใช้จ่ายด้านงบประมาณ
งบประมาณอย่างมีประสิทธิภาพและคุ้มค่า 
     1.3  ด้านวัสดุอุปกรณ์ พบว่า มีการจัดท าเครื่องหมายจราจร ป้ายห้าม 
ป้ายเตือนภายในสถานศึกษา มีการเพ่ิมป้ายประชาสัมพันธ์ที่เหมาะสมกับกลุ่มเป้าหมาย และ
สถานการณ ์มีสื่อและอุปกรณ์คอมพิวเตอร์เพ่ือสนับสนุนการปลูกฝังวินัยจราจร 
     1.4  ด้านการบริหารจัดการ พบว่า มีการฝึกอบรมความปลอดภัยทาง
ถนนให้กับเยาวชน มีการประชาสัมพันธ์ รณรงค์จากสื่อต่างๆ เช่นโทรทัศน์ สถานีวิทยุ มีการประกาศ
ยกย่อง ชมเชย เยาวชนที่ปฏิบัติตามกฎจราจร เป็นแบบอย่างที่ดี 
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    2.  ปัจจัยจากสภาพแวดล้อมภายนอก ดังนี้  
     2.1  ด้านสังคมและวัฒนธรรม พบว่า ผู้ปกครองเป็นตัวอย่างที่ดีในการ
ปฏิบัติตามกฎจราจร มีการท าให้เยาวชนมีความรู้สึกว่าเป็นด้านบุคลากรเก่ง เมื่อปฏิบัติตามกฎจราจร 
โดยประกาศผ่านสื่อสังคมออนไลน์ มีการปลูกฝังการปฏิบัติตามกฎหมาย มีสถานศึกษาที่สนับสนุน 
สร้างค่านิยม ขับเคลื่อน และมีมาตรการวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน มีการสร้างทัศนคติที่ด ี          
ทางสังคมเกี่ยวกับวินัยความปลอดภัยทางถนนแก่เยาวชน มีพฤติกรรมเลียนแบบของเยาวชน สภาพ
ครอบครัวที่แตกแยกท าให้เกิดปัญหาทางสังคม ส่งผลถึงการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน 
วัฒนธรรมการลอกเลียนแบบเพ่ือนมีผลต่อการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน 
     2.2  ด้านการเมืองและกฎหมาย พบว่า ประเทศไทยมีกฎหมายจราจร
บังคับใช้ ซึ่งสถานศึกษาสามารถน าไปปรับใช้ให้เหมาะสมกับบริบทของสถานศึกษา ทัศนคติของ
เยาวชนและผู้ปกครองต่อกฎหมายจราจร มองว่าปัญหาจราจรเป็นเรื่องเล็กน้อย เป็นอุปสรรคต่อ            
การปลูกฝังวินัยจราจร 
     2.3  ด้านเศรษฐกิจ พบว่า มีภาครัฐและเอกชนให้การสนับสนุน
งบประมาณในการส่งเสริมความปลอดภัยทางถนน (บ. ฮอนด้า) มีองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นมี
แผนพัฒนาการศึกษา ซึ่งเอ้ือสนับสนุนการปลูกฝังวินัยด้านจราจร รายได้ของครอบครัวมีผลต่อการ
เลือกซื้อยานพาหนะและอุปกรณ์เพ่ือความปลอดภัยบนท้องถนน และสภาวะทางเศรษฐกิจ ส่งผลต่อ
การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน 
     2.4  ด้านเทคโนโลยี พบว่า มีหน่วยงานภายนอกให้การสนับสนุนวัสดุ 
อุปกรณ์ ในการด าเนินงานด้านการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนและมีบริการให้ใช้
ทรัพยากรร่วมกัน มีความทันสมัยของเทคโนโลยี เอื้อต่อการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน 
(เช่นระบบ checker ตัดคะแนนและแจ้งผลให้ผู้ปกครองทราบ) มีการเชื่อมต่อระบบออนไลน์ระหว่าง
หน่วยงานต่างๆ ที่เกี่ยวข้องยังไม่สมบูรณ์และเป็นอุปสรรคต่อการปฏิบัติงานจริง (เช่น ส านักงานขนส่ง 
สถานีต ารวจ โรงเรียน) 
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ตอนที่  3  ผลการศึกษากลยุทธ์ในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับ
เยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร 

  3.1  ผลการศึกษาแนวปฏิบัติที่ดีในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับ
เยาวชนในสถานศึกษา ของสถานศึกษาที่ประสบความส าเร็จ โดยการสัมภาษณ์  
  ผลการศึกษาแนวปฏิบัติที่ดีในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับ
เยาวชนในสถานศึกษา โดยการสัมภาษณ์ผู้บริหารสถานศึกษาท่ีประสบความส าเร็จในด้านการปลูกฝัง
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร ผู้บริหารโรงเรียน
ชุมชนบ้านเขาแก้ว อ าเภอพรานกระต่าย จังหวัดก าแพงเพชร ผู้บริหารโรงเรียนบ้านดงซ่อม อ าเภอ
โกสัมพีนคร จังหวัดก าแพงเพชร ผู้บริหารโรงเรียนบ้านชายเคือง อ าเภอบึงสามัคคี จังหวัด
ก าแพงเพชร ผู้บริหารโรงเรียนบ้านส่องตาแล อ าเภอปางมะค่า จังหวัดก าแพงเพชร ได้แนวปฏิบัติที่ดี
ในแต่ละด้าน ดังนี้ 
  1.  ด้านบุคลากร พบว่า มีครูผู้รับผิดชอบโครงการ ครูประจ าชั้น ครูที่ปรึกษา 
สภานักเรียนโดยแต่งตั้งเป็นคณะท างานด้านวินัยนักเรียน จัดกิจกรรมให้ความรู้เกี่ยวกับการใช้รถ       
ใช้ถนนให้ปลอดภัย โดยปลูกจิตส านึกด้านความปลอดภัยทางถนนและเสริมสร้างวินัยจราจรให้เด็ก
นักเรียน มีการจัดกิจกรรมการเรียนรู้ด้านการบริหารจัดการเรียนการสอนให้นักเรียนได้ปฏิบัติจริง 
เพ่ือให้นักเรียนได้ตระหนักถึงความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน โดยท างานร่วมกับเจ้าหน้าที่ต ารวจ
จราจร ผู้ปกครอง ผู้น าชุมชนและผู้มีส่วนเกี่ยวข้องทุกฝ่าย 
  2.  ด้านรูปแบบการบริหาร พบว่า มีการใช้รูปแบบการบริหารการศึกษาวิจัยด้าน 
ความปลอดภัยทางถนนโดยการใช้กระบวนการบริหาร ดังนี้ 1) การวางแผน การท างานมีการวางแผน
โดยเขียนโครงการ แต่งตั้งคณะกรรมการด าเนินงาน ประชุม เสนอโครงการ 2) การปฏิบัติ เป็น
ขั้นตอนการด าเนินการตามโครงการ จัดท า จัดหาอุปกรณ์ 3) ตรวจสอบ เป็นขั้นตอนการติดตาม 
ประเมินผลและหาข้อบกพร่อง เพื่อน าไปแก้ไขต่อไป 4) การปรับปรุงแก้ไข น าผลการประเมินผล            
ไปปรับปรุงแก้ไขและพัฒนา 
  3.  ด้านโครงสร้าง พบว่า มีการสร้างความรู้และความตระหนักในเรื่องการปลูกฝัง 
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนน โดยการให้นักเรียนได้ลงมือปฏิบัติจริง มีการจัดตั้งคณะกรรมการ
นักเรียน โดยมีสภานักเรียนเป็นตัวขับเคลื่อนคอยดูแลพฤติกรรมการขับขี่รถจักรยานยนต์ของนักเรียน 
ระหว่างเดินทางไปและกลับโรงเรียน โดยมีครูที่ปรึกษาคอยให้ค าแนะน า ก าหนดเป้าหมายในการ
ด าเนินกิจกรรมโครงการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน โดยประสานหน่วยงานที่เก่ียวข้อง 
สร้างเครือข่ายอย่างเป็นรูปธรรม มีการท างานร่วมกันระหว่าง ครูครอบครัวและชุมชน โดยมีการ
รวบรวมข้อมูล วิเคราะห์ปัญหา จัดล าดับปัญหาการมีส่วนร่วมและการแก้ปัญหา 
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  4.  ด้านกลยุทธ์ พบว่า มีการใช้กลยุทธ์ สร้างนักเรียน เสริมความรู้ คู่วินัย โดย 
มุ่งเน้นให้ความรู้เกี่ยวกับวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนให้กับนักเรียน จัดกิจกรรมที่ส่งเสริมการใช้
รถใช้ถนนอย่างปลอดภัย โดยสอดแทรกเข้ากับบทเรียนโดยใช้กลยุทธ์ดังนี้ 1) กลยุทธ์ การรณรงค์
ป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน 2) กลยุทธ์ การประชาสัมพันธ์ความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน  
3) กลยุทธ์ อบรมให้ความรู้สร้างจิตส านึกความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน 
  5.  ด้านระบบงาน พบว่า การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน ให้ประสบ
ความส าเร็จในด้านระบบงาน ต้องก าหนดวัตถุประสงค์ให้ชัดเจน ท าความเข้าใจและให้ความรู้แก่
ผู้ปกครอง ชุมชน ในด้านความปลอดภัยทางถนน ติดต่อประสานงานกับหน่วยงานที่เก่ียวข้อง เช่น 
ต ารวจจราจร ส านักงานขนส่งจังหวัด องค์การบริหารส่วนท้องถิ่น หน่วยงานต้นสังกัด และต้องมีการ
จัดกิจกรรมอย่างต่อเนื่อง มีการสรุปโครงการและกิจกรรมเพ่ือพัฒนาโครงการอย่างจริงจัง 
  6.  ด้านปัจจัย พบว่า ปัจจัยที่ท าให้สถานศึกษาประสบความส าเร็จในการปลูกฝัง 
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนนมีดังนี้ ปัจจัยภายใน 1) ครูและบุคลากรทางการศึกษาให้ความสนใจ
และตั้งใจให้ความรู้แก่เด็กอย่างจริงจังและต่อเนื่อง 2) สภานักเรียนเป็นผู้น าในการปฏิบัติตามกฎ
จราจรและนักเรียนทุกด้านบุคลากรร่วมใจกันปฏิบัติตามกฎจราจร 3) โครงสร้างการบริหารงานมี
ประสิทธิภาพ 4) งบประมาณทั้งภาครัฐและท่ีภาคเอกชนสนับสนุนที่เพียงพอ และปัจจัยภายนอก 
ได้แก่ 1) วิทยากรที่มาให้ความรู้ มาให้ความรู้อย่างต่อเนื่อง 2) ชุมชนและด้านบุคลากรในชุมชนร่วมใจ
กันปฏิบัติตามกฎจราจร 3) ผู้ปกครองนักเรียนท าเป็นแบบอย่างที่ด ี4) เทคโนโลยี ที่ได้รับการ
สนับสนุนมีความทันสมัย 
 3.2  ผลการวิเคราะห์สภาพแวดล้อมภายในและสภาพแวดล้อมภายนอก การปลูกฝัง
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร 
  ผลการวิเคราะห์สภาพแวดล้อมภายในและสภาพแวดล้อมภายนอกของการปลูกฝังวินัย
ด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร ปรากฏดังตารางที่ 
18-19 
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ตารางที่  18  แลดงจุดแข็งและจุดอ่อนของการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับ
เยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร 

 

จุดแข็ง (Strengths : S) จุดอ่อน (Weakness : W) 

S1 ต ารวจจราจรมีความเชี่ยวชาญในการ
ถ่ายทอดความรู้ด้านปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนน 
S2 ต ารวจจราจรมีการพัฒนาวิธีการให้ความรู้
กับเยาวชน ให้ตระหนักถึงการปฏิบัติตามวินัย
จราจร 
S3 ต ารวจจราจรมีความรู้ ความสารถในการใช้
สื่อเทคโนโลยีที่ทันสมัยในการถ่ายทอดความรู้
ด้านปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน 
S4 ต ารวจจราจรมีปฏิสัมพันธ์ที่ดีกับชุมชนและ
หน่วยงานต่างๆ 
S5 ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรมีการ
ประสานงานเพ่ือขอรับงบประมาณสนับสนุน
การด าเนินการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย
ทางถนนกับหน่วยงานภายนอก 
S6 ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรมีการใช้จ่าย
ด้านงบประมาณงบประมาณอย่างมี
ประสิทธิภาพ 
S7 ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรมีการใช้
เทคโนโลยีที่ทันสมัย ในการให้ความรู้เพื่อปลูกฝัง
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน 
S8 ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรมีการรณรงค์
เพ่ือสร้างความตระหนักรู้และปลูกฝังวินัยจราจร
ผ่านสื่อต่างๆ เช่น โทรทัศน์ สถานีวิทยุ เสียง
ตามสาย การประชาสัมพันธ์วินัยจราจรตาม
เทศกาลต่างๆ 

W1 ต ารวจจราจรที่เป็นวิทยากรมีจ านวนที่ไม่
สอดคล้องกับจ านวนสถานศึกษาและจ านวน
เยาวชน 
W2 ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรมี
งบประมาณในการด าเนินงานด้านการปลูกฝัง
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนนไม่เพียงพอ 
W3 ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรยังไม่มีการ
ประเมินความคุ้มค่าของการใช้งบประมาณใน
การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน         
ที่ชัดเจน 
W4 ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรมีเทคโนโลยี
ที่น ามามีส่วนร่วมในการปลูกฝังวินัยด้าน              
ความปลอดภัยทางถนน เช่น คอมพิวเตอร์                
กล้องตรวจจับความเร็วเครื่องตรวจวัดปริมาณ
แอลกอฮอล์ ยังไม่เพียงพอ  
W5 ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรมีระบบ
สารสนเทศที่น ามาใช้ในการบริหารจัดการที่
ส่งเสริมการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทาง
ถนนให้กับเยาวชน ยังไม่สมบูรณ์แบบ 
W6 ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรมีการ
ประชาสัมพันธ์ที่ไม่ทั่วถึง ท าให้เยาวชนเข้าร่วม
กิจกรรมเกี่ยวกับความปลอดภัยทางถนนน้อยลง 
W7 ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรยังไม่มีการ
ประเมินผลลัพธ์ หรือผลกระทบที่เกิดจากการ
จัดโครงการที่ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย
ทางถนนอย่างไม่ชัดเจน 

มหาวิทยาลัยราชภัฏกำแพงเพชร



150 

 

ตารางที่  18  (ต่อ) 
 

จุดแข็ง (Strengths : S) จุดอ่อน (Weakness : W) 

S9 ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรมีการวางแผน 
ด าเนินการตามแผน ติดตามประมวลผลและน า
ผลการติดตามประเมินผลมาปรับปรุงการบริหาร
จัดการการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทาง
ถนน 
S10 ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรมีการก าหนด
โครงสร้างและผู้รับผิดชอบเกี่ยวกับการปลูกฝัง
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน  
ที่ชัดเจน 
S11 ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรมีการจัดท า
กลยุทธ์ที่เกี่ยวข้องกับการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชนโดยตรง  
S12 ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรมีการจัด
โครงการที่ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทาง
ถนนในสถานศึกษาอย่างต่อเนื่อง  
S13 ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรมีการ
ก าหนดรูปแบบ วิธีการ ขั้นตอน ในการปลูกฝัง
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน 
ที่หลากหลายและชัดเจน  

W8 ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรมีการ
ด าเนินการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทาง
ถนนร่วมกับหน่วยงานอื่นน้อย 
W9 ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรมีการด าเนิน
กิจกรรมที่เกี่ยวข้องกับการปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชนที่ยังไม่มี
การก าหนดเป้าหมายที่ต้องการอย่างแท้จริง 
W10 ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรมีการ
ก าหนดกลุ่มเป้าหมายในการด าเนินโครงการ/
กิจกรรมที่ยังไม่สอดคล้องกับเป้าหมายหลักใน
การปลูกฝังวินัยด้านการจราจร เช่น บาง
โครงการกลุ่มเป้าหมายเป็นผู้สูงอายุ ท าให้การ
ปลูกฝังวินัยจราจรไม่ประสบความส าเร็จ 

 
 จากตารางที่ 17 แสดงผลการวิเคราะห์สภาพแวดล้อมภายในของการปลูกฝังวินัยด้าน 
ความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร โดยใช้เทคนิคสวอท 
(SWOT Analysis) พบว่าม ีจุดแข็ง (Strengths) จ านวน 13  และมีจุดอ่อน (Weaknesses) จ านวน 
10 ข้อ  
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ตารางที่  19  แสดงโอกาส และอุปสรรคของการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับ
เยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร 

 

โอกาส (Opportunities : O) อุปสรรค (Threats : T) 

O1 ครู ผู้ปกครอง เป็นตัวอย่างที่ดีในการปฏิบัติ
ตามกฎจราจร 
O2 หน่วยงานภายนอกมีการยกย่องเยาวชนที่
ปฏิบัติตามกฎจราจร โดยประกาศผ่านสื่อสังคม
ออนไลน์การท าให้เยาวชนมีความรู้สึกว่าเป็น
ด้านบุคลากรดี ด้านบุคลากรเก่ง 
O3 สถานศึกษามีการรณรงค์และจัดท าโครงการ
ด้านความปลอดภัยทางถนน โดยท าร่วมกับ
ภาครัฐและเอกชน 
O4 สถานศึกษาบางแห่งมีด้านการบริหาร
จัดการเรียนการสอนด้านการจราจรซึ่งเป็นการ
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับ
เยาวชนในสถานศึกษา 
O5 สถานศึกษามีการมอบหมายผู้รับผิดชอบ
งานที่เก่ียวข้องกับความปลอดภัยทางถนน 
O6 รัฐบาลประกาศปัญหาอุบัติเหตุทางถนนเป็น
วาระแห่งชาติ ทุกภาคส่วนจึงมีนโยบายเดียวกัน 
O7 ประเทศไทยมีกฎหมายจราจรบังคับใช้ซึ่ง
สถานศึกษาสามารถน าไปปรับใช้ให้เหมาะสม
กับบริบทของสถานศึกษา 
O8 ภาครัฐและเอกชนให้การสนับสนุน
งบประมาณในการส่งเสริมความปลอดภัยทาง
ถนน 
 

T1 สภาพครอบครัวที่แตกแยกท าให้เกิดปัญหา
ทางสังคม ส่งผลถึงการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนน 
T2 พฤติกรรมการเลียนแบบการท าผิดกฎจราจร
ของเยาวชน มีผลต่อการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนน 
T3 ทัศนคติของเยาวชนและผู้ปกครองต่อ
กฎหมายจราจร มองว่าปัญหาจราจรเป็นเรื่อง
เล็กน้อย เป็นอุปสรรคต่อการปลูกฝังวินัยจราจร 
T4 การเปลี่ยนแปลงรัฐบาลส่งผลให้ต้องมีการ
ปรับเปลี่ยนแผนงานให้สอดคล้องกับนโยบาย         
ที่เปลี่ยนแปลง ท าให้เกิดความไม่ต่อเนื่อง            
ในบางโครงการ 
T5 สถานศึกษายังไม่มีกลยุทธ์ ในการปลูกฝัง
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนนที่ชัดเจน และ
โครงการ/กิจกรรมยังไม่หลากหลาย  
T6 รายได้ของครอบครัวมีผลต่อการเลือกซ้ือ
ยานพาหนะและอุปกรณ์เพ่ือความปลอดภัย       
บนท้องถนน 
T7 หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เช่นสถานศึกษา              
มีข้อจ ากัดด้านงบประมาณ ท าให้การพัฒนา 
การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย 
T8 การจัดสรรงบประมาณภาครัฐล่าช้า ท าให้
การปลูกฝังไม่ต่อเนื่อง  
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ตารางที ่ 19  (ต่อ) 
 

โอกาส (Opportunities : O) อุปสรรค (Threats : T) 

O9 องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นมีแผนพัฒนา
การศึกษา ซึ่งเอ้ือสนับสนุนการปลูกฝังวินัยด้าน
จราจร 
O10 หน่วยงานภายนอกให้การสนับสนุนวัสดุ 
อุปกรณ์ สื่อเทคโนโลยี ในการด าเนินงานด้าน
การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน
และมีบริการให้ใช้ทรัพยากรร่วมกัน 

T9 การเชื่อมต่อระบบออนไลน์ระหว่าง
หน่วยงานต่างๆ ที่เกี่ยวข้องยังไม่สมบูรณ์และ 
เป็นอุปสรรคต่อการปฏิบัติงานจริง (เช่น ขนส่ง 
ต ารวจ ครู โรงเรียน อบจ.) 
T10 อุปกรณ์เทคโนโลยีของหน่วยงานที่
เกี่ยวข้อง เช่น สถานศึกษา มีไม่เพียงพอต่อการ
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย 

 
 จากตารางที ่19 แสดงผลการวิเคราะห์สภาพแวดล้อมภายนอกของการปลูกฝังวินัย            
ด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดกาแพงเพชร โดยใช้เทคนิคสวอท 
(SWOT Analysis) พบว่ามโีอกาส จ านวน 10 ข้อ และมีอุปสรรค จ านวน 10 ข้อ  
 
 ผลการประเมินความส าคัญของจุดแข็ง จุดอ่อน โอกาส และอุปสรรคในการปลูกฝังวินัย 
ด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร ปรากฏดังตารางที่  
20-21 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

มหาวิทยาลัยราชภัฏกำแพงเพชร



153 

 

ตารางที ่ 20  แสดงค่าน้ าหนัก คะแนน คะแนนถ่วงน้ าหนัก และอันดับการปลูกฝังวินัยด้าน           
ความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร  

 

ปัจจัยภายใน 
ค่า 

น  าหนัก 
คะแนน 

คะแนน 
ถ่วงน  าหนัก 

อันดับ 

จุดแข็ง (Strength : S) 

1. ต ารวจจราจรมีความเชี่ยวชาญในการถ่ายทอดความรู้ 
ด้านปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน 

0.037 3.42 0.126 7 

2. ต ารวจจราจรมีการพัฒนาวิธีการให้ความรู้กับเยาวชน          
ให้ตระหนักถึงการปฏิบัติตามวินัยจราจร 

0.037 3.08 0.114 9 

3. ต ารวจจราจรมีความรู้ ความสารถในการใช้สื่อเทคโนโลยี 
ที่ทันสมัยในการถ่ายทอดความรู้ด้านปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนน 

0.038 3.33 0.126 7 

4. ต ารวจจราจรมีปฏิสัมพันธ์ที่ดีกับชุมชนและหน่วยงาน
ต่างๆ 

0.041 3.42 0.140 3 

5. ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรมีการประสานงานเพ่ือ
ขอรับงบประมาณสนับสนุนการด าเนินการปลูกฝังวินัย
ด้านความปลอดภัยทางถนนกับหน่วยงานภายนอก 

0.033 3.83 0.126 7 

6. ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรมีการใช้จ่ายด้าน
งบประมาณงบประมาณอย่างมีประสิทธิภาพ 

0.039 3.75 0.146 1 

7. ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรมีการใช้เทคโนโลยีที่
ทันสมัย ในการให้ความรู้เพื่อปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน 

0.039 3.67 0.143 2 

8. ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรมีการรณรงค์เพ่ือสร้าง
ความตระหนักรู้และปลูกฝังวินัยจราจรผ่านสื่อต่างๆ 
เช่น โทรทัศน์ สถานีวิทยุ เสียงตามสาย การ
ประชาสัมพันธ์วินัยจราจรตามเทศกาลต่างๆ 

0.038 3.25 0.123 8 

9. ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรมีการก าหนดโครงสร้าง
และผู้รับผิดชอบเกี่ยวกับการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน ที่ชัดเจน 

0.039 3.50 0.136 4 
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ตารางที ่ 20  (ต่อ) 
 

ปัจจัยภายใน 
ค่า 

น  าหนัก 
คะแนน 

คะแนน 
ถ่วงน  าหนัก 

อันดับ 

10. ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรมีการจัดท ากลยุทธ์              
ที่เก่ียวข้องกับการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย          
ทางถนนให้กับเยาวชนโดยตรง  

0.035 3.67 0.128 6 

11. ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรมีการจัดโครงการที่
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนในสถานศึกษา
อย่างต่อเนื่อง 

0.037 3.83 0.142 2 

12. ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรมีการก าหนดรูปแบบ 
วิธีการ ขั้นตอนในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย
ทางถนนให้กับเยาวชน ที่หลากหลายและชัดเจน 

0.040 3.42 0.137 4 

รวมจุดแข็ง 0.488  1.718  

จุดอ่อน (Weakness : W) 
1. ต ารวจจราจรที่เป็นวิทยากรมีจ านวนที่ไม่สอดคล้องกับ

จ านวนสถานศึกษาและจ านวนเยาวชน 
0.051 4.75 0.242 3 

2. ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรมีงบประมาณในการ
ด าเนินงานด้านการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย           
ทางถนนไม่เพียงพอ 

0.051 4.67 0.238 4 

3. ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรยังไม่มีการประเมิน           
ความคุ้มค่าของการใช้งบประมาณในการปลูกฝังวินัย
ด้านความปลอดภัยทางถนนที่ชัดเจน 

0.051 4.83 0.246 2 

4. ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรมีเทคโนโลยีที่น ามามี 
ส่วนร่วมในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน 
เช่น คอมพิวเตอร์ กล้องตรวจจับความเร็วเครื่องตรวจ
วัดปริมาณแอลกอฮอล์ ยังไม่เพียงพอ  

0.053 4.50 0.238 5 
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ตารางที ่ 20  (ต่อ) 
 

ปัจจัยภายใน 
ค่า 

น  าหนัก 
คะแนน 

คะแนน 
ถ่วงน  าหนัก 

อันดับ 

5. ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรมีระบบสารสนเทศท่ี
น ามาใช้ในการบริหารจัดการที่ส่งเสริมการปลูกฝังวินัย
ด้านความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน ยังไม่
สมบูรณ์แบบ 

0.053 4.58 0.243 4 

6. ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรมีการประชาสัมพันธ์            
ที่ไม่ทั่วถึง ท าให้เยาวชนเข้าร่วมกิจกรรมเกี่ยวกับ          
ความปลอดภัยทางถนนน้อยลง 

0.049 4.75 0.233 6 

7. ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรยังไม่มีการประเมินผล
ลัพธ์ หรือผลกระทบที่เกิดจากการจัดโครงการที่ปลูกฝัง
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนนอย่างไม่ชัดเจน 

0.051 4.75 0.242 4 

8. ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรมีการด าเนินการปลูกฝัง
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนนร่วมกับหน่วยงานอื่น
น้อย 

0.053 4.75 0.252 1 

9. ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรมีการด าเนินกิจกรรม          
ที่เก่ียวข้องกับการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย          
ทางถนนให้กับเยาวชนที่ยังไม่มีการก าหนดเป้าหมาย              
ที่ต้องการอย่างแท้จริง 

0.049 4.83 0.237 4 

10. ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรมีการก าหนด
กลุ่มเป้าหมายในการด าเนินโครงการ/กิจกรรมที่ยัง           
ไม่สอดคล้องกับเป้าหมายหลักในการปลูกฝังวินัย          
ด้านการจราจร เช่น บางโครงการกลุ่มเป้าหมาย         
เป็นผู้สูงอายุ ท าให้การปลูกฝังวินัยจราจรไม่ประสบ
ความส าเร็จ 

0.051 4.50 0.229 7 

รวมจุดอ่อน 0.512  2.400  

รวมจุดแข็งและจุดอ่อน 1    
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 จากตารางที่ 20 แสดงอันดับของจุดแข็ง จ านวน 13 ข้อ ผลรวมของคะแนนถ่วงน้ าหนัก
เท่ากับ 1.718 อันดับของจุดอ่อน จ านวน 10 ข้อ ผลรวมของคะแนนถ่วงน้ าหนักเท่ากับ 2.400           
รวมค่าน้ าหนักของจุดแข็ง และจุดอ่อนเท่ากับ 1 
 
ตารางที ่ 21  แสดงผลการประเมินความส าคัญของปัจจัยภายนอกด้าน โอกาส และอุปสรรค                 

ของการพัฒนากลยุทธ์ในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 
ในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร  

 

ปัจจัยภายนอก 
ค่า 

น  าหนัก 
คะแนน 

คะแนน 
ถ่วงน  าหนัก 

อันดับ 

โอกาส (Opportunity : O) 

1. ครู ผู้ปกครอง เป็นตัวอย่างที่ดีในการปฏิบัติตามกฎ
จราจร 

0.057 4.92 0.280 1 

2. หน่วยงานภายนอกมีการยกย่องเยาวชนที่ปฏิบัติตามกฎ
จราจร โดยประกาศผ่านสื่อสังคมออนไลน์การท าให้
เยาวชนมีความรู้สึกว่าเป็นด้านบุคลากรดี ด้านบุคลากร
เก่ง 

0.056 4.92 0.275 2 

3. สถานศึกษามีการรณรงค์และจัดท าโครงการด้านความ
ปลอดภัยทางถนน โดยท าร่วมกับภาครัฐและเอกชน 

0.051 4.75 0.242 6 

4. สถานศึกษาบางแห่งมีด้านการบริหารจัดการเรียนการ
สอนด้านการจราจรซึ่งเป็นการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา 

0.055 4.75 0.261 3 

5. สถานศึกษามีการมอบหมายผู้รับผิดชอบงานที่เก่ียวข้อง
กับความปลอดภัยทางถนน 

0.057 4.92 0.280 1 

6. รัฐบาลประกาศปัญหาอุบัติเหตุทางถนนเป็นวาระ
แห่งชาติ ทุกภาคส่วนจึงมีนโยบายเดียวกัน 

0.054 4.83 0.261 3 

7. ประเทศไทยมีกฎหมายจราจรบังคับใช้ซึ่งสถานศึกษา
สามารถน าไปปรับใช้ให้เหมาะสมกับบริบทของ
สถานศึกษา 

0.055 4.75 0.261 3 
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ตารางที ่ 21  (ต่อ)  
 

ปัจจัยภายนอก 
ค่า 

น  าหนัก 
คะแนน 

คะแนน 
ถ่วงน  าหนัก 

อันดับ 

8. ภาครัฐและเอกชนให้การสนับสนุนงบประมาณในการ
ส่งเสริมความปลอดภัยทางถนน 

0.054 4.83 0.261 3 

9. องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นมีแผนพัฒนาการศึกษา          
ซึ่งเอ้ือสนับสนุนการปลูกฝังวินัยด้านจราจร 

0.055 4.58 0.252 5 

10. หน่วยงานภายนอกให้การสนับสนุนวัสดุ อุปกรณ์           
สื่อเทคโนโลยี ในการด าเนินงานด้านการปลูกฝังวินัย
ด้านความปลอดภัยทางถนนและมีบริการให้ใช้
ทรัพยากรร่วมกัน 

0.057 4.50 0.256 4 

รวมโอกาส 0.551  2.629  
อุปสรรค (Threat : T) 

1. สภาพครอบครัวที่แตกแยกท าให้เกิดปัญหาทางสังคม 
ส่งผลถึงการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน 

0.044 4.17 0.183 4 

2. พฤติกรรมการเลียนแบบการท าผิดกฎจราจรของเยาวชน 
มีผลต่อการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน 

0.045 4.08 0.184 3 

3. ทัศนคติของเยาวชนและผู้ปกครองต่อกฎหมายจราจร 
มองว่าปัญหาจราจรเป็นเรื่องเล็กน้อย เป็นอุปสรรคต่อ
การปลูกฝังวินัยจราจร 

0.044 4.25 0.187 2 

4. การเปลี่ยนแปลงรัฐบาลส่งผลให้ต้องมีการปรับเปลี่ยน
แผนงานให้สอดคล้องกับนโยบายที่เปลี่ยนแปลง ท าให้
เกิดความไม่ต่อเนื่องในบางโครงการ 

0.045 3.75 0.169 6 

5. สถานศึกษายังไม่มีกลยุทธ์ ในการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนที่ชัดเจน และโครงการ/กิจกรรม            
ยังไม่หลากหลาย  

0.044 4.17 0.183 3 

6. รายได้ของครอบครัวมีผลต่อการเลือกซ้ือยานพาหนะ
และอุปกรณ์เพ่ือความปลอดภัยบนท้องถนน 

0.043 3.92 0.168 7 
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ตารางที ่ 21  (ต่อ)  
 

ปัจจัยภายนอก 
ค่า 

น  าหนัก 
คะแนน 

คะแนน 
ถ่วงน  าหนัก 

อันดับ 

7. หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เช่นสถานศึกษา มีข้อจ ากัด            
ด้านงบประมาณ ท าให้การพัฒนาการปลูกฝังวินัย        
ด้านความปลอดภัยทางถนนไม่ทันต่อความต้องการ 

0.045 3.92 0.176 5 

8. การจัดสรรงบประมาณภาครัฐล่าช้า ท าให้การปลูกฝัง          
ไม่ต่อเนื่อง  

0.044 4.00 0.176 5 

9. การเชื่อมต่อระบบออนไลน์ระหว่างหน่วยงานต่างๆ             
ที่เก่ียวข้องยังไม่สมบูรณ์และเป็นอุปสรรคต่อการ  
ปฏิบัติงานจริง (เช่น ขนส่ง ต ารวจ ครู โรงเรียน อบจ.) 

0.048 3.83 0.184 3 

10. อุปกรณ์เทคโนโลยีของหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เช่น 
สถานศึกษา มีไม่เพียงพอต่อการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัย 

0.047 4.17 0.196 1 

รวมอุปสรรค 0.449  1.806  

รวมโอกาสและอุปสรรค 1    

 
 จากตารางที่ 21 แสดงอันดับของโอกาส จ านวน 10 ข้อ ผลรวมของคะแนนถ่วงน้ าหนัก
เท่ากับ 2.629 อันดับที่องอุปสรรค จ านวน 10 ข้อ ผลรวมของคะแนนถ่วงน้ าหนักเท่ากับ 1.806            
รวมค่าน้ าหนักของโอกาส และอุปสรรคเท่ากับ 1 
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2.62

9 

1.718 2.400 

1.806 

 สถานการณ์หรือต าแหน่งกลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับ
เยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร ซึ่งน าคะแนนถ่วงน้ าหนักของ จุดแข็ง จุดอ่อน โอกาส 
และอุปสรรค มาเขียนกราฟ ปรากฏดังภาพที่ 3 
 

 จุดแข็ง (Strength) S 1.718 
 จุดอ่อน (Weakness) W 2.400 
 โอกาส (Opportunity) O 2.629 
 อุปสรรค (Threat) T 1.806 

    
โอกาส (O) 

   
 
 
 
 
 
 
 
จุดแข็ง (S)              จุดอ่อน (W) 
 
 
 
        

 อุปสรรค (T) 
 
ภาพที ่ 3  แสดงต าแหน่งกลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนใน

สถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร 
  
 จากภาพที่ 3 แสดงว่าต าแหน่งกลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับ
เยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร คือ กลยุทธ์แบบ WO หรือ กลยุทธ์การปรับตัว เมื่อ
พิจารณาพ้ืนที่ใต้กราฟพบว่า ในต าแหน่งยุทธศาสตร์แบบ WO (Analyzer strategy) หรือกลยุทธ์  

 กลยุทธ์เชิงรุก 
 กลยุทธ์การปรับตัว 

 

กลยุทธ์การชะลอตัว กลยุทธ์การตัด

ทอน 
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การปรับตัวมีขนาดใหญ่ที่สุด รองลงมาคือ ต าแหน่งยุทธศาสตร์แบบ SO (Prospector Strategy) 
หรือ กลยุทธ์เชิงรุก ต าแหน่งยุทธศาสตร์แบบ WT (Defender Strategy) หรือกลยุทธ์การตัดทอน 
ส าหรับอันดับสุดท้ายคือต าแหน่งยุทธศาสตร์แบบ ST (Reactor Strategy) หรือ กลยุทธ์การชะลอตัว 
ดังนั้นจึงต้องสร้างกลยุทธ์ ลดจุดอ่อน โดยใช้โอกาสที่มีค่อนข้างสูงเป็นตัวสนับสนุน (สร้างจาก WO 
Matrix) และยังสามารถใช้จุดแข็ง และโอกาสสร้างกลยุทธ์ (สร้างจาก SO matrix) เพ่ิมเติมได้ รวมทั้ง
สร้างกลยุทธ์ที่ลดจุดอ่อนและหลีกเลี่ยงอุปสรรค (สร้างจาก WT Matrix) และสร้างกลยุทธ์ที่ใช้จุดแข็ง
มาแก้ไขอุปสรรค (สร้างจาก ST Matrix) 
 
 3.3  ผลการวิเคราะห์ TOWS Matrix เพื่อให้ได้กลยุทธ์เชิงรุก (SO) กลยุทธ์การปรับตัว 
(WO) กลยุทธ์การตัดทอน (WT) และกลยุทธ์การชะลอตัว (ST) 
  ผลการวิเคราะห์ TOWS Matrix เพ่ือให้ได้กลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย
ทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร ปรากฏดังตารางที่ 22-25 
 
ตารางที ่ 22  แสดงผลการวิเคราะห์ TOWS Matrix เพ่ือก าหนดกลยุทธ์เชิงรุก (SO) ของการปลูกฝัง

วินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร 
 

จุดแข็ง (Strengths : S) โอกาส (Opportunities : O) 

S1 ต ารวจจราจรมีความเชี่ยวชาญในการถ่ายทอด
ความรู้ด้านปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทาง
ถนน 
S2 ต ารวจจราจรมีการพัฒนาวิธีการให้ความรู้
กับเยาวชน ให้ตระหนักถึงการปฏิบัติตามวินัย
จราจร 
S3 ต ารวจจราจรมีความรู้ ความสารถในการใช้
สื่อเทคโนโลยีที่ทันสมัยในการถ่ายทอดความรู้
ด้านปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน 
S4 ต ารวจจราจรมีปฏิสัมพันธ์ที่ดีกับชุมชนและ
หน่วยงานต่างๆ 
 

O1 ครู ผู้ปกครอง เป็นตัวอย่างที่ดีในการปฏิบัติ
ตามกฎจราจร 
O2 หน่วยงานภายนอกมีการยกย่องเยาวชนที่
ปฏิบัติตามกฎจราจร โดยประกาศผ่านสื่อสังคม
ออนไลน์การท าให้เยาวชนมีความรู้สึกว่าเป็น
ด้านบุคลากรดี ด้านบุคลากรเก่ง 
O3 สถานศึกษามีการรณรงค์และจัดท าโครงการ
ด้านความปลอดภัยทางถนน โดยท าร่วมกับ
ภาครัฐและเอกชน 
O4 สถานศึกษาบางแห่งมีด้านการบริหารจัดการ
เรียนการสอนด้านการจราจรซึ่งเป็นการปลูกฝัง
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับ  
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ตารางที่  22  (ต่อ) 
 

จุดแข็ง (Strengths : S) โอกาส (Opportunities : O) 

S5 ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรมีการ
ประสานงานเพ่ือขอรับงบประมาณสนับสนุน 
การด าเนินการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย
ทางถนนกับหน่วยงานภายนอก 
S6 ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรมีการใช้
เทคโนโลยีที่ทันสมัย ในการให้ความรู้เพื่อปลูกฝัง
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน 
S7 ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรมีการรณรงค์
เพ่ือสร้างความตระหนักรู้และปลูกฝังวินัยจราจร
ผ่านสื่อต่างๆ เช่น โทรทัศน์ สถานีวิทยุ เสียงตาม
สาย การประชาสัมพันธ์วินัยจราจรตามเทศกาล
ต่างๆ 
S8 ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรมีการวางแผน 
ด าเนินการตามแผน ติดตามประมวลผลและน า
ผลการติดตามประเมินผลมาปรับปรุงการบริหาร
จัดการการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทาง
ถนน 
S9 ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรมีการก าหนด
โครงสร้างและผู้รับผิดชอบเกี่ยวกับการปลูกฝัง
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน 
ที่ชัดเจน 
S10 ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรมีการจัดท า
กลยุทธ์ที่เกี่ยวข้องกับการปลูกฝังวินัยด้าน             
ความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชนโดยตรง 
S11 ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรมีการจัด
โครงการที่ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย        
ทางถนนในสถานศึกษาอย่างต่อเนื่อง  

O5 สถานศึกษามีการมอบหมายผู้รับผิดชอบงาน
ที่เก่ียวข้องกับความปลอดภัยทางถนนเยาวชน 
ในสถานศึกษา 
O6 รัฐบาลประกาศปัญหาอุบัติเหตุทางถนนเป็น
วาระแห่งชาติ ทุกภาคส่วนจึงมีนโยบายเดียวกัน 
O7 ประเทศไทยมีกฎหมายจราจรบังคับใช้ซึ่ง
สถานศึกษาสามารถน าไปปรับใช้ให้เหมาะสมกับ
บริบทของสถานศึกษา 
O8 ภาครัฐและเอกชนให้การสนับสนุน
งบประมาณในการส่งเสริมความปลอดภัย         
ทางถนน 
O9 องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นมีแผนพัฒนา
การศึกษา ซึง่เอ้ือสนับสนุนการปลูกฝังวินัย           
ด้านจราจร 
O10 หน่วยงานภายนอกให้การสนับสนุนวัสดุ 
อุปกรณ์ สื่อเทคโนโลยี ในการด าเนินงานด้าน
การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนและ
มีบริการให้ใช้ทรัพยากรร่วมกัน 
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ตารางที ่ 22  (ต่อ) 
 

จุดแข็ง (Strengths : S) โอกาส (Opportunities : O) 

S12 ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรมีการ
ก าหนดรูปแบบ วิธีการ ขั้นตอน ในการปลูกฝัง
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน 
ที่หลากหลายและชัดเจนกลยุทธ์/ตัวชี้วัด/
มาตรการ  

 

 
 จากตารางที่ 22 (ร่าง) กลยุทธ์เชิงรุก (SO) จ านวน 1 กลยุทธ์ ได้แก่  
  กลยุทธ์ที่ 5 พัฒนาศักยภาพต ารวจจราจรให้เป็นมืออาชีพ 
(S1,S2,S3,S4,S7,S12,O6,O7) 
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ตารางที่  23  แสดงผลการศึกษา TOWS Matrix กลยุทธ์การปรับตัว (WO) การปลูกฝังวินัย            
ด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร  

 

จุดอ่อน (Weakness : W) โอกาส (Opportunities : O) 

W1 ต ารวจจราจรที่เป็นวิทยากรมีจ านวนที่ไม่
สอดคล้องกับจ านวนสถานศึกษาและจ านวน
เยาวชน 
W2 ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรมี
งบประมาณในการด าเนินงานด้านการปลูกฝัง
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนนไม่เพียงพอ 
W3 ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรยังไม่มีการ
ประเมินความคุ้มค่าของการใช้งบประมาณใน
การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนที่
ชัดเจน 
W4 ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรมีเทคโนโลยี
ที่น ามามีส่วนร่วมในการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนน เช่น คอมพิวเตอร์ กล้อง
ตรวจจับความเร็วเครื่องตรวจวัดปริมาณ
แอลกอฮอล์ ยังไม่เพียงพอ  
W5 ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรมีระบบ
สารสนเทศที่น ามาใช้ในการบริหารจัดการที่
ส่งเสริมการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทาง
ถนนให้กับเยาวชน ยังไม่สมบูรณ์แบบ 
W6 ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรมีการ
ประชาสัมพันธ์ที่ไม่ทั่วถึง ท าให้เยาวชนเข้าร่วม
กิจกรรมเกี่ยวกับความปลอดภัยทางถนนน้อยลง 
W7 ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรยังไม่มีการ
ประเมินผลลัพธ์ หรือผลกระทบที่เกิดจากการจัด
โครงการที่ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทาง
ถนนอย่างไม่ชัดเจน 

O1 ครู ผู้ปกครอง เป็นตัวอย่างที่ดีในการปฏิบัติ
ตามกฎจราจร 
O2 หน่วยงานภายนอกมีการยกย่องเยาวชนที่
ปฏิบัติตามกฎจราจร โดยประกาศผ่านสื่อสังคม
ออนไลน์การท าให้เยาวชนมีความรู้สึกว่าเป็น
ด้านบุคลากรดี ด้านบุคลากรเก่ง 
O3 สถานศึกษามีการรณรงค์และจัดท าโครงการ
ด้านความปลอดภัยทางถนน โดยท าร่วมกับ
ภาครัฐและเอกชน 
O4 สถานศึกษาบางแห่งมีด้านการบริหารจัดการ
เรียนการสอนด้านการจราจรซึ่งเป็นการปลูกฝัง
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน
ในสถานศึกษา  
O5 สถานศึกษามีการมอบหมายผู้รับผิดชอบงาน
ที่เก่ียวข้องกับความปลอดภัยทางถนน 
O6 รัฐบาลประกาศปัญหาอุบัติเหตุทางถนนเป็น
วาระแห่งชาติ ทุกภาคส่วนจึงมีนโยบายเดียวกัน 
O7 ประเทศไทยมีกฎหมายจราจรบังคับใช้ซึ่ง
สถานศึกษาสามารถน าไปปรับใช้ให้เหมาะสมกับ
บริบทของสถานศึกษา 
O8 ภาครัฐและเอกชนให้การสนับสนุน
งบประมาณในการส่งเสริมความปลอดภัยทาง
ถนน 
O9 องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นมีแผนพัฒนา
การศึกษา ซึ่งเอ้ือสนับสนุนการปลูกฝังวินัยด้าน
จราจร 
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ตารางที ่ 23  (ต่อ) 
 

จุดอ่อน (Weakness : W) โอกาส (Opportunities : O) 

W8 ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรมีการ
ด าเนินการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทาง
ถนนร่วมกับหน่วยงานอื่นน้อย 
W9 ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรมีการด าเนิน
กิจกรรมที่เกี่ยวข้องกับการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชนที่ยังไม่มีการ
ก าหนดเป้าหมายที่ต้องการอย่างแท้จริง 
W10 ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรมีการ
ก าหนดกลุ่มเป้าหมายในการด าเนินโครงการ/
กิจกรรมที่ยังไม่สอดคล้องกับเป้าหมายหลักใน
การปลูกฝังวินัยด้านการจราจร เช่น บาง
โครงการกลุ่มเป้าหมายเป็นผู้สูงอายุ ท าให้การ
ปลูกฝังวินัยจราจรไม่ประสบความส าเร็จ 

O10 หน่วยงานภายนอกให้การสนับสนุนวัสดุ 
อุปกรณ์ สื่อเทคโนโลยี ในการด าเนินงานด้าน
การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนและ
มีบริการให้ใช้ทรัพยากรร่วมกัน 
 

 
 จากตารางที่ 23 (ร่าง) กลยุทธ์ปรับตัว (WO) จ านวน 3 กลยุทธ์ ได้แก่ 
   กลยุทธ์ที่ 2 ยกระดับความร่วมมือกับเครือข่ายเพ่ือปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทาง
ถนนให้กับเยาวชน (W1,W2,W3,W4,W5,W8 O1,O2,O3,O4,O5,O8,O9,O10) 
   กลยุทธ์ที่ 4 พัฒนาระบบการก ากับติดตามการด าเนินการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน (W7,W9,W10,O1,O2,O3,O4,O5,O8,O9,O10) 
  กลยุทธ์ที่ 6 ส่งเสริมการท างานร่วมกันของต ารวจจราจรกับหน่วยงานงานที่เกี่ยวข้อง
ในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน (W1, O1,O2,O3,O4,O5,O8,O9,O10) 
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ตารางที่  24  แสดงผลการศึกษา TOWS Matrix กลยุทธ์การตัดทอน (WT) การปลูกฝังวินัย                
ด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร  

 

จุดอ่อน (Weakness : W) อุปสรรค (Threat : T) 

W1 ต ารวจจราจรที่เป็นวิทยากรมีจ านวนที่ไม่
สอดคล้องกับจ านวนสถานศึกษาและจ านวน
เยาวชน 
W2 ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรมีงบประมาณ
ในการด าเนินงานด้านการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนไม่เพียงพอ 
W3 ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรยังไม่มีการ
ประเมินความคุ้มค่าของการใช้งบประมาณ            
ในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน 
ที่ชัดเจน 
W4 ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรมีเทคโนโลยี   
ที่น ามามีส่วนร่วมในการปลูกฝังวินัยด้าน             
ความปลอดภัยทางถนน เช่น คอมพิวเตอร์  
กล้องตรวจจับความเร็วเครื่องตรวจวัดปริมาณ
แอลกอฮอล์ ยังไม่เพียงพอ  
W5 ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรมีระบบ
สารสนเทศที่น ามาใช้ในการบริหารจัดการที่
ส่งเสริมการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทาง
ถนนให้กับเยาวชน ยังไม่สมบูรณ์แบบ 
W6 ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรมีการ
ประชาสัมพันธ์ที่ไม่ทั่วถึง ท าให้เยาวชนเข้าร่วม
กิจกรรมเกี่ยวกับความปลอดภัยทางถนนน้อยลง 
W7 ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรยังไม่มีการ
ประเมินผลลัพธ์ หรือผลกระทบที่เกิดจากการจัด
โครงการที่ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทาง
ถนนอย่างไม่ชัดเจน 

T1 สภาพครอบครัวที่แตกแยกท าให้เกิดปัญหา
ทางสังคม ส่งผลถึงการปลูกฝังวินัยด้าน                  
ความปลอดภัยทางถนน 
T2 พฤติกรรมการเลียนแบบการท าผิดกฎจราจร
ของเยาวชน มีผลต่อการปลูกฝังวินัยด้าน              
ความปลอดภัยทางถนน 
T3 ทัศนคติของเยาวชนและผู้ปกครองต่อ
กฎหมายจราจร มองว่าปัญหาจราจรเป็นเรื่อง
เล็กน้อย เป็นอุปสรรคต่อการปลูกฝังวินัยจราจร 
T4 การเปลี่ยนแปลงรัฐบาลส่งผลให้ต้องมีการ
ปรับเปลี่ยนแผนงานให้สอดคล้องกับนโยบาย             
ที่เปลี่ยนแปลง ท าให้เกิดความไม่ต่อเนื่องในบาง
โครงการ 
T5 สถานศึกษายังไม่มีกลยุทธ์ ในการปลูกฝัง
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนนที่ชัดเจน และ
โครงการ/กิจกรรมยังไม่หลากหลาย  
T6 รายได้ของครอบครัวมีผลต่อการเลือกซ้ือ
ยานพาหนะและอุปกรณ์เพ่ือความปลอดภัยบน
ท้องถนน 
T7 หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เช่นสถานศึกษา               
มีข้อจ ากัดด้านงบประมาณ ท าให้การพัฒนา           
การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน            
ไม่ทันต่อความต้องการ 
T8 การจัดสรรงบประมาณภาครัฐล่าช้า ท าให้
การปลูกฝังไมต่่อเนื่อง  
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ตารางที่  24  (ต่อ) 
 

จุดอ่อน (Weakness : W) อุปสรรค (Threat : T) 

W8 ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรมีการ
ด าเนินการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย     
ทางถนนร่วมกับหน่วยงานอื่นน้อย 
W9 ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรมีการด าเนิน
กิจกรรมที่เกี่ยวข้องกับการปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชนที่ยังไม่มี
การก าหนดเป้าหมายที่ต้องการอย่างแท้จริง 
W10 ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรมีการ
ก าหนดกลุ่มเป้าหมายในการด าเนินโครงการ/
กิจกรรมที่ยังไม่สอดคล้องกับเป้าหมายหลัก                
ในการปลูกฝังวินัยด้านการจราจร เช่น บาง
โครงการกลุ่มเป้าหมายเป็นผู้สูงอายุ ท าให้การ
ปลูกฝังวินัยจราจรไม่ประสบความส าเร็จ 

T9 การเชื่อมต่อระบบออนไลน์ระหว่าง
หน่วยงานต่างๆ ที่เกี่ยวข้องยังไม่สมบูรณ์และ
เป็นอุปสรรคต่อการปฏิบัติงานจริง (เช่น ขนส่ง 
ต ารวจ ครู โรงเรียน อบจ.) 
T10 อุปกรณ์เทคโนโลยีของหน่วยงานที่
เกี่ยวข้อง เช่น สถานศึกษา มีไม่เพียงพอต่อ           
การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย 

 
 จากตารางที่ 24 (ร่าง) กลยุทธ์การตัดทอน (WT) จ านวน 1 กลยุทธ์ ได้แก่ 
  กลยุทธ์ที่ 3 พัฒนาระบบการประชาสัมพันธ์ให้มีประสิทธิภาพ 
(W6,T1,T2,T3,T6,T9,T10) 
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ตารางที่  25  แสดงผลการศึกษา TOWS Matrix กลยุทธ์การชะลอตัว (ST) การปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร  

 

จุดแข็ง (Strengths : S) อุปสรรค (Threat : T) 

S1 ต ารวจจราจรมีความเชี่ยวชาญในการ
ถ่ายทอดความรู้ด้านปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนน 
S2 ต ารวจจราจรมีการพัฒนาวิธีการให้ความรู้
กับเยาวชน ให้ตระหนักถึงการปฏิบัติตามวินัย
จราจร 
S3 ต ารวจจราจรมีความรู้ ความสารถในการใช้
สื่อเทคโนโลยีที่ทันสมัยในการถ่ายทอดความรู้
ด้านปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน 
S4 ต ารวจจราจรมีปฏิสัมพันธ์ที่ดีกับชุมชนและ
หน่วยงานต่างๆ 
S5 ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรมีการ
ประสานงานเพ่ือขอรับงบประมาณสนับสนุน
การด าเนินการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย
ทางถนนกับหน่วยงานภายนอก 
S6 ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรมีการใช้
เทคโนโลยีที่ทันสมัย ในการให้ความรู้เพื่อ
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนให้กับ
เยาวชน 
S7 ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรมีการรณรงค์
เพ่ือสร้างความตระหนักรู้และปลูกฝังวินัยจราจร
ผ่านสื่อต่างๆ เช่น โทรทัศน์ สถานีวิทยุ เสียง
ตามสาย การประชาสัมพันธ์วินัยจราจรตาม
เทศกาลต่างๆ 
 

T1 สภาพครอบครัวที่แตกแยกท าให้เกิดปัญหา
ทางสังคม ส่งผลถึงการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนน 
T2 พฤติกรรมการเลียนแบบการท าผิดกฎจราจร
ของเยาวชน มีผลต่อการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนน 
T3 ทัศนคติของเยาวชนและผู้ปกครองต่อ
กฎหมายจราจร มองว่าปัญหาจราจรเป็นเรื่อง
เล็กน้อย เป็นอุปสรรคต่อการปลูกฝังวินัยจราจร 
T4 การเปลี่ยนแปลงรัฐบาลส่งผลให้ต้องมีการ
ปรับเปลี่ยนแผนงานให้สอดคล้องกับนโยบายที่
เปลี่ยนแปลง ท าให้เกิดความไม่ต่อเนื่องในบาง
โครงการ 
T5 สถานศึกษายังไม่มีกลยุทธ์ ในการปลูกฝัง
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนนที่ชัดเจน และ
โครงการ/กิจกรรมยังไม่หลากหลาย  
T6 รายได้ของครอบครัวมีผลต่อการเลือกซ้ือ
ยานพาหนะและอุปกรณ์เพ่ือความปลอดภัยบน
ท้องถนน 
T7 หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เช่นสถานศึกษา                 
มีข้อจ ากัดด้านงบประมาณ ท าให้การพัฒนา   
การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนไม่
ทันต่อความต้องการ 
T8 การจัดสรรงบประมาณภาครัฐล่าช้า ท าให้
การปลูกฝังไม่ต่อเนื่อง  
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ตารางที่  25  (ต่อ) 
 

จุดแข็ง (Strengths : S) อุปสรรค (Threat : T) 

S8 ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรมีการวางแผน 
ด าเนินการตามแผน ติดตามประมวลผลและน า
ผลการติดตามประเมินผลมาปรับปรุงการ
บริหารจัดการการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนน 
S9 ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรมีการก าหนด
โครงสร้างและผู้รับผิดชอบเกี่ยวกับการปลูกฝัง 
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน 
ที่ชัดเจน 
S10 ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรมีการจัดท า
กลยุทธ์ที่เกี่ยวข้องกับการปลูกฝังวินัยด้าน 
ความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชนโดยตรง  
S11 ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรมีการจัด
โครงการที่ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทาง
ถนนในสถานศึกษาอย่างต่อเนื่อง  
S12 ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรมีการ
ก าหนดรูปแบบ วิธีการ ขั้นตอน ในการปลูกฝัง
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน 
ที่หลากหลายและชัดเจน กลยุทธ์/ตัวชี้วัด/
มาตรการ 

T9 การเชื่อมต่อระบบออนไลน์ระหว่าง
หน่วยงานต่างๆ ที่เกี่ยวข้องยังไม่สมบูรณ์และ
เป็นอุปสรรคต่อการปฏิบัติงานจริง (เช่น ขนส่ง 
ต ารวจ ครู โรงเรียน อบจ.) 
T10 อุปกรณ์เทคโนโลยีของหน่วยงานที่
เกี่ยวข้อง เช่น สถานศึกษา มีไม่เพียงพอต่อการ
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย 

 
 จากตารางที่ 25 (ร่าง) กลยุทธ์การชะลอตัว (ST) จ านวน 1 กลยุทธ์ ได้แก่ 
  กลยุทธ์ที่ 1 พัฒนาระบบการบริหารงานที่มุ่งเน้นผลสัมฤทธิ์ในการปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน (S5,S8,S9,S10,S11 T1,T2,T3,T4,T5,T6,T7,T8,T9,T10) 
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 3.4  ร่างวิสัยทัศน์ พันธกิจ เป้าประสงค์ ประเด็นกลยุทธ์ กลยุทธ์ ตัวชี วัด และมาตรการ 
ของกลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัด
ก าแพงเพชร 
  ผลการวิเคราะห์ TOWS Matrix ได้ วิสัยทัศน์ พันธกิจ เป้าประสงค์ ประเด็นกลยุทธ์ 
กลยุทธ์ ตัวชี้วัด มาตรการ ของกลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน            
ในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร ดังนี้ 
  วิสัยทัศน์ (ร่าง) 
  ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชร มีระบบการบริหารจัดการปลูกฝังวินัยด้าน                  
ความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน ให้มีความตระหนักและมีความปลอดภัยทางถนน  
  พันธกิจ (ร่าง) 
   1.  พัฒนาการบริหารจัดการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน  
   2.  พัฒนาการบริหารบุคลากรให้มีสมรรถนะอย่างมืออาชีพ 
  เป้าประสงค์ (ร่าง) 
   1.  ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรมีการบริหารจัดการปลูกฝังวินัยด้าน                
ความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชนที่บรรลุเป้าหมาย 
   2.  ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรมีบุคลากรผู้รับผิดชอบการปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชนที่มีสมรรถนะ 
  หลังจากท่ีประชุมได้ร่วมกันก าหนดทิศทางของการพัฒนากลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้าน      
ความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร ได้แก่ วิสัยทัศน์ พันธกิจ 
เป้าประสงค์ และประเด็นกลยุทธ์ แล้วจากนั้นได้ร่วมกันระดมสมองก าหนดกลยุทธืด้วยเทคนิค TOWS 
Matrix ได้ดังต่อไปนี้ 
  ประเด็นกลยุทธ์ที่ 1 (ร่าง) การเพิ่มประสิทธิภาพการบริหารจัดการปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน สามารถคิดกลยุทธ์ได้ 4 กลยุทธ์ดังนี้ 
   กลยุทธ์ที่ 1 พัฒนาระบบการบริหารงานที่มุ่งเน้นผลสัมฤทธิ์ในการปลูกฝังวินัย 
ด้านความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน (S5,S8,S9,S10,S11 T1,T2,T3,T4,T5,T6,T7,T8,T9,T10) 
    กลยุทธ์ที่ 2 ยกระดับความร่วมมือกับเครือข่ายเพ่ือปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย
ทางถนนให้กับเยาวชน (W1,W2,W3,W4,W5,W8 O1,O2,O3,O4,O5,O8,O9,O10)   
    กลยุทธ์ที่ 3 พัฒนาระบบการประชาสัมพันธ์ให้มีประสิทธิภาพ (W6,T1,T2,T3,T6, 
T9,T10) 
    กลยุทธ์ที่ 4 พัฒนาระบบการก ากับติดตามการด าเนินการปลูกฝังวินัยด้าน               
ความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน (W7,W9,W10,O1,O2,O3,O4,O5,O8,O9,O10) 
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  ประเด็นกลยุทธ์ที่ 2 (ร่าง) การพัฒนาศักยภาพบุคลากรผู้รับผิดชอบการปลูกฝังวินัย
ด้านความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชนให้เป็นมืออาชีพ สามารถคิดกลยุทธ์ได้ 2 กลยุทธ์ดังนี้ 
   กลยุทธ์ที่ 5 พัฒนาศักยภาพต ารวจจราจรให้เป็นมืออาชีพ (S1,S2,S3,S4,S6,S7, 
S12, O6,O7) 
   กลยุทธ์ที่ 6 ส่งเสริมการท างานร่วมกันของต ารวจจราจรกับหน่วยงานงาน                  
ที่เก่ียวข้องในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน (W1, O1,O2,O3,O4,O5, 
O8,O9,O10) 
 กลยุทธ์ ตัวชี้วัด และมาตรการในแต่ละประเด็นกลยุทธ์ ในการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร (ร่าง) ปรากฏดังตารางที่ 26-27 
 
ตารางที ่ 26  แสดงกลยุทธ์ ตัวชี้วัด และมาตรการ ในประเด็นกลยุทธ์ที่ 1 การเพิ่มประสิทธิภาพ             

การบริหารจัดการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน (ร่าง) 
 

กลยุทธ์ ตัวชี วัด มาตรการ 
1. พัฒนาระบบการ
บริหารงานที่มุ่งเน้น
ผลสัมฤทธิ์ในการ
ปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนน
ให้กับเยาวชน (S5,S8,  
S9,S10,S11T1,T2,T3,
T4,T5,T6,T7,T8, 
T9,T10) 

1. ระดับความส าเร็จ
ของการพัฒนาระบบ
การบริหารงานที่
มุ่งเน้นผลสัมฤทธิ์ใน
การปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทาง
ถนนให้กับเยาวชน 
2. ร้อยละของการ
ลดลงของอุบัติเหตุ 
ทางถนนของเยาวชน 
 

1. วางแผนการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย
ทางถนนโดยก าหนดวัตถุประสงค์ เป้าหมาย 
และกลยุทธ์การด าเนินงานที่สอดคล้องกับผล
วิเคราะห์สภาพแวดล้อมทั้งภายในและภายนอก 
โดยการมีส่วนร่วมของผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย 
2. ก าหนดรายละเอียดของตัวบ่งชี้วัดผลการที่ 
มุ่งเน้นผลลัพธ์และผลกระทบจากการด าเนินการ  
3. ด าเนินการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย
ทางถนนร่วมกับหน่วยงานภายนอกตามแผน         
ที่ก าหนด 
4. ตรวจสอบ ประเมินผลการด าเนินงาน และ
รายงานเป็นระยะเพ่ือแสดงความก้าวหน้าและ
สัมฤทธิ์ผลของการด าเนินงานตามเป้าหมาย          
ที่ต้องการ 
5. ก าหนดระดับผลงานและเชื่อมโยงกับการให้
รางวัลตอบแทน 
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ตารางที ่ 26  (ต่อ) 
 

กลยุทธ์ ตัวชี วัด มาตรการ 

2. ยกระดับความร่วมมือ
กับเครือข่ายเพ่ือปลูกฝัง
วินัยด้านความปลอดภัย
ทางถนนให้กับเยาวชน 
(W1,W2,W3,W4,W5,W
8, O1,O2,O3,O4, 
O5,O8,O9,O10) 

1. ระดับความส าเร็จของ
การสร้างเครือข่ายปลูกฝัง
วินัยด้านความปลอดภัย
ทางถนนให้กับเยาวชน 
2. จ านวนเครือข่ายความ
ร่วมมือในการปลูกฝังวินัย
ด้านความปลอดภัยทาง
ถนนให้กับเยาวชน 
 

1. ก าหนดเครือข่ายความร่วมมือที่มีส่วน
เกี่ยวข้องในการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน ได้แก่ 
ต ารวจจราจร รองผู้อ านวยการที่
เกี่ยวข้องกับงานวินัยจราจร และครูผู้ดูแล
งานด้านจราจร 
2. ศึกษาสภาพความร่วมมือของ
ต ารวจภูธรก าแพงเพชรกับเครือข่ายความ
ร่วมมือในการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน 
3. ก าหนดรูปแบบและกิจกรรมความ
ร่วมมือในการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชนร่วมกับ
เครือข่าย เช่น กิจกรรมเสริมหลักสูตร 
กิจกรรมกับภาคเอกชน กิจกรรมใน
รายวิชาเรียน  
4. ด าเนินกิจกรรมปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชนร่วมกับ
เครือข่าย  
5. ประเมินผลความส าเร็จในการปลูกฝัง
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนนให้กับ
เยาวชนร่วมกับเครือข่าย 
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ตารางที่  26  (ต่อ) 
 

กลยุทธ์ ตัวชี วัด มาตรการ 

3. พัฒนาระบบการ
ประชาสัมพันธ์ให้มี
ประสิทธิภาพ (W6,T1, 
T2,T3,T6,T9,T10) 
 

1. จ านวนของผู้เข้าถึง
ช่องทางการ
ประชาสัมพันธ์ด้านความ
ปลอดภัยทางถนน  
2. ระดับความพึงพอใจ
ของของเยาวชน 
ผู้ปกครองสถานศึกษาที่มี
ต่อการประชาสัมพันธ์
ข้อมูลข่าวสารด้าน       
ความปลอดภัยทางถนน 
3. ระดับความพึงพอใจ
ของผู้ใช้ระบบการ
ประชาสัมพันธ์ด้าน            
ความปลอดภัยทางถนน 

1. วิเคราะห์สภาพ และปัญหาการ
ประชาสัมพันธ์ด้านความปลอดภัยทาง
ถนนของต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชร 
2. แต่งตั้งคณะท างานพัฒนาช่องทางการ
ประชาสัมพันธ์ด้านความปลอดภัยทาง
ถนน 
3. ก าหนดกลุ่มเป้าหมายและช่องทาง              
ในการประชาสัมพันธ์ เช่น เยาวชน 
ผู้ปกครอง ครูในสถานศึกษา 
4. จัดท าช่องทางในการประชาสัมพันธ์ให้
เหมาะสมกับกลุ่มเป้าหมาย เช่น ช่องทาง
ออนไลน์ สื่อสิ่งพิมพ์ สถานีวิทยุ 
สถานีโทรทัศน์ 
5. ประเมินผลการประชาสัมพันธ์ด้าน
ความปลอดภัยทางถนน และปรับปรุงให้
ดีขึ้น 
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ตารางที่  26  (ต่อ) 
 

กลยุทธ์ ตัวชี วัด มาตรการ 

4. พัฒนาระบบการก ากับ
ติดตามการด าเนินการ
ปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนให้กับ
เยาวชน (W7,W9,W10, 
O1,O2,O3,O4,O5,O8, 
O9,O10) 

1. ระดับความส าเร็จการ
พัฒนาระบบการก ากับ
ติดตามการด าเนินการ
ปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนให้กับ
เยาวชน 
2. ร้อยละของโครงการ
ด้านการปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนน
ให้กับเยาวชนที่
ด าเนินการตามแผน 

1. ก าหนดวิธีการในการเก็บรวบรวม
ข้อมูลผลการด าเนินงานปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชนที่
ครอบคลุมระหว่างการด าเนินการและ
เสร็จสิ้นการด าเนินการ 
2. ก าหนดวิธีการในการติดตามผลการ
ด าเนินงานปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน 
3. จัดท าเครื่องมือในการติดตาม
ประเมินผลการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน 
4. มอบหมายผู้รับผิดชอบในการติดตาม
ประเมินผลการด าเนินงานปลูกฝังวินัย
ด้านความปลอดภัยทางถนนให้กับ
เยาวชน 
5. ด าเนินการติดตามประเมินผล
ความส าเร็จของการปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน 
และจัดท ารายงาน 
6. ก าหนดให้น าผลการประเมินไป
ปรับปรุงการด าเนินงานปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน 
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ตารางที่  27  แสดงกลยุทธ์ ตัวชี้วัด และมาตรการ ในประเด็นกลยุทธ์ที่ 2 การพัฒนาศักยภาพ
บุคลากรให้เป็นมืออาชีพ (ร่าง) 

 

กลยุทธ์ ตัวชี วัด มาตรการ 

5. พัฒนาศักยภาพ
ต ารวจจราจรให้เป็นมือ
อาชีพ
(S1,S2,S3,S4,S7, 
S12,O6,O7) 

1. ระดับความส าเร็จในการ
พัฒนาศักยภาพต ารวจ
จราจรให้เป็นมืออาชีพ 
2. ระดับสมรถนะของ
ต ารวจจราจรในการ
ถ่ายทอดความรู้ด้านปลูกฝัง
วินัยด้านความปลอดภัยทาง
ถนนให้กับเยาวชน 
3. ร้อยละของต ารวจจราจร
ที่ได้รับการพัฒนาให้มีความ
เชี่ยวชาญในการปลูกฝังวินัย
ด้านความปลอดภัยทาง
ถนนให้กับเยาวชน 

1. ก าหนดมาตรฐานในการปฏิบัติงาน
ของต ารวจจราจรมืออาชีพ 
2. ก าหนดหลักสูตรการพัฒนาต ารวจ
จราจรมืออาชีพ 
3. เผยแพร่หลักสูตรการพัฒนาต ารวจ
จราจรมืออาชีพ 
4. ประเมินสมรรถนะ(ความรู้ ทักษะ เจต
คติ)ก่อนและหลัง การพัฒนา 
5. ก าหนดให้ต ารวจจราจรพัฒนาวิธีการ
ให้ความรู้กับเยาวชน ให้ตระหนักถึงการ
ปฏิบัติตามวินัยจราจรอย่างต่อเนื่อง 

6. ส่งเสริมการท างาน
ร่วมกันของต ารวจ
จราจรกับหน่วยงานที่
เกี่ยวข้องในการปลูกฝัง
วินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนน
ให้กับเยาวชน (W1, 
O1,O2,O3,O4,O5, 
O8,O9, O10) 

1. จ านวนวิทยากรเครือข่าย
ในการปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนน
ให้กับเยาวชน 
2. ระดับความพึงพอใจของ
เยาวชนที่มีต่อวิทยากร
เครือข่ายในการปลูกฝังวินัย
ด้านความปลอดภัยทาง
ถนน 

1. ส ารวจผู้ที่มีความสามารถในการเป็น
วิทยากรเครือข่ายจากหน่วยงาน
สถานศึกษา องค์กรภาครัฐ เอกชน 
2. ก าหนดบทบาทหน้าที่ร่วมกันของ
วิทยากรเครือข่ายในการปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน 
3. ก าหนดโครงการ กิจกรรม และก าหนด
ภาระงานในการด าเนินการปลูกฝังวินัย
ด้านความปลอดภัยทางถนนให้กับ
เยาวชน 
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ตารางที ่ 27  (ต่อ) 
 

กลยุทธ์ ตัวชี วัด มาตรการ 

  4. จัดกิจกรรมแลกเปลี่ยนเรียนรู้เพ่ือ
แลกเปลี่ยนความรู้ประสบการณ์ในการ
เป็นวิทยากรอย่างต่อเนื่อง 
5. ประเมินผลการด าเนินการให้ความรู้
ของวิทยากรเครือข่ายอย่างมีส่วนร่วม 
และน าผลไปปรับปรุง 

 
 จากร่างกลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา 
จังหวัดก าแพงเพชร ดังกล่าว แสดงความเชื่อมโยงของวิสัยทัศน์ พันธกิจ เป้าประสงค์ ประเด็นกลยุทธ์ 
ตัวชี้วัดและมาตรการ ปรากฏดังภาพที่ 4 
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 วิสัยทัศน์ : ต ารวจภูธรจังหวดัก าแพงเพชร มีระบบการบริหารจัดการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย
ทางถนนส าหรับเยาวชน ให้มีความตระหนักและมีความปลอดภัยทางถนน  

 

พันธกิจ 
 1. พัฒนาการบริหารจัดการปลกูฝัง วินัยดา้น

ความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน 
 2. พัฒนาการบริหารบุคลากร ให้มี

สมรรถนะอย่างมืออาชีพ  

  

เป้า 
ประสงค์ 

 1. ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรมีการบริหาร
จัดการปลูกฝังวินัยดา้นความปลอดภัยทางถนน
ให้กับเยาวชนทีบ่รรลุเป้าหมาย 

 2. ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรมี
บุคลากรผู้รับผิดชอบการ      
ปลูกฝังวนิัยดา้นความปลอดภัยทาง
ถนนให้กับเยาวชนที่มีสมรรถนะ 

 

ประเด็น 
กลยุทธ์ 

 1. การเพิ่มประสิทธิภาพการบริหารจัดการ
ปลูกฝังวนิัยดา้นความปลอดภัยทางถนนให้กับ
เยาวชน 

 2. การพัฒนาศักยภาพบุคลากร
ผู้รับผิดชอบการปลูกฝังวนิัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนนให้กับ
เยาวชนให้เป็นมืออาชีพ 

  

กลยุทธ์ 

 1. พัฒนาระบบการบริหารงานที่มุ่งเน้นผลสัมฤทธิ์
ในการปลูกฝังวินัยดา้นความปลอดภัยทางถนน
ให้กับเยาวชน 
2. ยกระดับความร่วมมือกับเครือข่ายเพื่อปลูกฝัง
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน 
3. พัฒนาระบบการประชาสัมพนัธ์ให้มี
ประสิทธิภาพ 
4. พัฒนาระบบการก ากบัติดตามการด าเนินการ
ปลูกฝังวนิัยดา้นความปลอดภัยทางถนนให้กับ
เยาวชน 

 1. พัฒนาศักยภาพต ารวจจราจร
ให้เป็นมืออาชีพ 
2. ส่งเสริมการท างานร่วมกันของ
ต ารวจจราจรกับหน่วยงานงานที่
เก่ียวข้องในการปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนนให้กับ
เยาวชน 

 

มาตรการ 
 ประกอบด้วย 

21 มาตรการ9 ตัวชี้วัด 
 ประกอบด้วย 

10 มาตรการ 5 ตัวชี้วัด 

 
ภาพที่  4  แสดงความเชื่อมโยงของวิสัยทัศน์ พันธกิจ เป้าประสงค์ ประเด็นกลยุทธ์ ตัวชี้วัดและ

มาตรการ (ร่าง) 
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 3.5  ผลตรวจสอบร่างกลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับ
เยาวชน ในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร โดยสัมมนาอิงผู้เชี่ยวชาญ (Connoisseurship) 
 ผู้วิจัยจัดประชุมสัมมนาอิงผู้เชี่ยวชาญเพ่ือตรวจสอบและวิพากษ์กลยุทธ์การปลูกฝังวินัย
ด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร ในวันจันทร์ที่            
3 สิงหาคม พ.ศ.2563 ณ ห้องประชุม ชั้น 8 อาคารเรียนรวม มหาวิทยาลัยราชภัฏก าแพงเพชร           
โดยน าเสนอร่างการพัฒนากลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนใน
สถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร ที่ได้จากการทบทวนร่างกลยุทธ์ฯ โดยให้ผู้เชี่ยวชาญทางวิชาการ 
ด้านกลยุทธ์และการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน ซึ่งประกอบด้วยผู้เชี่ยวชาญด้านกลยุทธ์ 
ผู้บริหารสถานศึกษา ต ารวจจราจรที่มีส่วนเกี่ยวข้องในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน 
เข้าร่วมสัมมนาอิงผู้เชี่ยวชาญเพ่ือตรวจสอบความถูกต้องและความสอดคล้ององค์ประกอบของกลยุทธ์ 
ซึ่งผลการปรับร่างกลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา 
จังหวัดก าแพงเพชรได้มีการปรับ วิสัยทัศน์ พันธกิจ เป้าประสงค์ ประเด็นกลยุทธ์ กลยุทธ์ มาตรการ
และตัวชี้วัดของกลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา 
จังหวัดก าแพงเพชร ตามประเด็นวิพากษ์โดย ดังนี้ 
  ประเด็นที่ 1 องค์ประกอบของกลยุทธ์ที่พัฒนาขึ้นประกอบด้วย วิสัยทัศน์ พันธกิจ 
เป้าประสงค์ ประเด็นกลยุทธ์ กลยุทธ์ มาตรการและตัวชี้วัด มีความเหมาะสมหรือไม่ ควรแก้ไข
อย่างไร 
  ในประเด็นที่ 1 ผู้เชี่ยวชาญเห็นด้วยกับโครงสร้างขององค์ประกอบของกลยุทธ์ที่
พัฒนาขึ้นซึ่งประกอบด้วย วิสัยทัศน์ พันธกิจ เป้าประสงค์ ประเด็นกลยุทธ์ กลยุทธ์ ตัวชีว้ัด และ
มาตรการ 
   ประเด็นที่ 2 วิสัยทัศน์ พันธกิจ เป้าประสงค์ และประเด็นกลยุทธ์ มีความเหมาะสม
และสอดคล้องกันหรือไม่ ควรแก้ไขอย่างไร 
  ในประเด็นที่ 2 ผู้เชี่ยวชาญเห็นว่า วิสัยทัศน์ พันธกิจ เป้าประสงค์ และประเด็นกลยุทธ์ 
โดยภาพรวมมีความเหมาะสม แต่วิสัยทัศน์ควรปรับเป็น ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรบริหารจัดการ
งานปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนอย่างเป็นระบบและมีประสิทธิภาพเพ่ือให้
เยาวชนมีความปลอดภัยทางถนน ซึ่งจะครอบคลุมมากกว่าและเพ่ิมค าว่างานไว้หน้าปลูกฝัง ซ่ึง
ผู้เชี่ยวชาญเห็นว่าควรชีช้ัดเลยว่า การปลูกฝังเป็นงานงานหนึ่งในโครงสร้างของต ารวจภูธรจังหวัด
ก าแพงเพชร ในส่วนของพันธกิจ เป้าประสงค์ และประเด็นกลยุทธ์ มีการปรับเปลี่ยนค าเล็กน้อยโดย
ความหมายก็ยังเหมือนเดิม 
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  ประเด็นที่ 3 การพิจารณาความเหมาะสมของกลยุทธ์แยกตามประเด็นกลยุทธ์ 
  ในประเด็นที่ 3 ผู้เชี่ยวชาญเห็นว่าส่วนใหญ่มีความเหมาะสม แต่ควรพิจารณาการใช้ค า
ต่างๆ ในแต่กลยุทธ์และประเด็นกลยุทธ์บางประเด็นควรสลับข้อและเปลี่ยนส านวนการใช้ค าให้ถูกต้อง
และตรงประเด็น 
  ประเด็นที่ 4 การพิจารณาความเหมาะสมของตัวชี้วัดและมาตรการแยกตามกลยุทธ์ 
  ในประเด็นที่ 4 ผู้เชี่ยวชาญเห็นว่าตัวชี้วัดและมาตรการควรเขียนให้ครบตามวงจร
คุณภาพของเดมิ่ง (PDCA) และผู้เชี่ยวชาญแนะน าให้ตัดและเพ่ิมตัวชี้วัด และมาตรการ ในบางกลยุทธ์ 
เพ่ือความเหมาะสมและครอบคลุม 
 การปรับวิสัยทัศน์ พันธกิจ เป้าประสงค์ ประเด็นกลยุทธ์ กลยุทธ์ ตัวชี้วัด และมาตรการ 
หลังการวิพากษ์โดยคณะผู้เชี่ยวชาญแสดงรายละเอียดการเปรียบเทียบก่อนและหลังการวิพากษ์               
ดังตารางที่ 28-29 
 
ตารางที ่ 28  แสดงการเปรียบเทียบ วิสัยทัศน์ พันธกิจ เป้าประสงค์ และประเด็นกลยุทธ์                     

ของการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัด
ก าแพงเพชร ระหว่างก่อนการวิพากษ์กับหลังการวิพากษ์ 

 

ประเด็น ก่อนการวิพากษ์ หลังการวิพากษ์ 

วิสัยทัศน์ ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชร มีระบบ
การบริหารจัดการปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 
ให้มีความตระหนักและมีความ
ปลอดภัยทางถนน 

ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรบริหาร
จัดการงานปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนอย่าง
เป็นระบบและมีประสิทธิภาพเพ่ือให้
เยาวชนมีความปลอดภัยทางถนน 

พันธกิจ 1. พัฒนาการบริหารจัดการปลูกฝัง 
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนนให้กับ
เยาวชน 
2. พัฒนาการบริหารบุคลากรให้มี
สมรรถนะอย่างมืออาชีพ  

1. จัดการทรัพยากรเพ่ือการบริหาร
จัดการงานปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนใน
สถานศึกษา 
2. บริหารจัดการงานปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน
ในสถานศึกษา 
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ตารางที่  28  (ต่อ) 
 

ประเด็น ก่อนการวิพากษ์ หลังการวิพากษ์ 

เป้าประสงค์ 1. ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรมีการ
บริหารจัดการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชนที่บรรลุ
เป้าหมาย 
2. ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรมี
บุคลากรผู้รับผิดชอบการปลูกฝังวินัย
ด้านความปลอดภัยทางถนนให้กับ
เยาวชนที่มีสมรรถนะ 

1. ทรัพยากรส าหรับการบริหารจัดการ
งานปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทาง
ถนนส ารับเยาวชนมีความพร้อมในการ
ด าเนินงาน 
2. เยาวชนในสถานศึกษาจังหวัด 
ก าแพงเพชรมีวินัยด้านความปลอดภัย
ทางถนน ส่งผลให้มีความปลอดภัยทาง
ถนน 

ประเด็น 
กลยุทธ์ 

1. การเพ่ิมประสิทธิภาพการบริหาร
จัดการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย
ทางถนนให้กับเยาวชน 
2. การพัฒนาศักยภาพบุคลากร
ผู้รับผิดชอบการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชนให้เป็น
มืออาชีพ 

1. การพัฒนากระบวนด้านการบริหาร
จัดการทรัพยากรเพ่ือการบริหารจัดการ
งานปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทาง
ถนนส าหรับเยาวชน 
2. การพัฒนาระบบกลไกการบริหาร 
จัดการงานปลูกฝังวินัยด้านความ 
ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 
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ตารางที่  29  แสดงการเปรียบเทียบ กลยุทธ์ ตัวชี้วัด และมาตรการ ของการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร ระหว่างก่อนการ
วิพากษ์กับหลังการวิพากษ์ 

 

ประเด็น ก่อนการวิพากษ์ หลังการวิพากษ์ 

กลยุทธ์ที่ 1 พัฒนาระบบการบริหารงานที่มุ่งเน้น
ผลสัมฤทธิ์ในการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน  

พัฒนาระบบการบริหารงานที่มุ่งเน้น
ผลสัมฤทธิ์ในการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน  

ตัวชี้วัด 1. ระดับความส าเร็จของการพัฒนา
ระบบการบริหารงานที่มุ่งเน้น
ผลสัมฤทธิ์ในการปลูกฝังวินัยด้าน 
ความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน 
2. ร้อยละของการลดลงของอุบัติเหตุ
ทางถนนของเยาวชน ผลสัมฤทธิ์ในการ
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทาง
ถนนให้กับเยาวชน 

1. ระดับความส าเร็จของการพัฒนา
ระบบการบริหารงานที่มุ่งเน้น
ผลสัมฤทธิ์ในการปลูกฝังวินัยด้าน 
ความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 
โดยมีเกณฑ์การพิจารณาระดับ
ความส าเร็จ ดังนี้ 
ระดับคะแนน 1 ด าเนินการตาม
มาตรการได้ 1 ข้อ 
ระดับคะแนน 2 ด าเนินการตาม
มาตรการได้ 2 ข้อ 
ระดับคะแนน 3 ด าเนินการตาม
มาตรการได้ 3 ข้อ 
ระดับคะแนน 4 ด าเนินการตาม
มาตรการได้ 4 ข้อ 
ระดับคะแนน 5 ด าเนินการตาม
มาตรการได้ 5 ข้อ 
2. ร้อยละของการลดลงของอุบัติเหตุ
ทางถนนของเยาวชนที่มีสาเหตุจาก
เยาวชนขาดวินัยด้านความปลอดภัย
ทางถนน 
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ตารางที่  29  (ต่อ) 
 

ประเด็น ก่อนการวิพากษ์ หลังการวิพากษ์ 

มาตรการ 1. วางแผนการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนโดยก าหนด
วัตถุประสงค์ เป้าหมาย และกลยุทธ์
การด าเนินงานที่สอดคล้องกับผล
วิเคราะห์สภาพแวดล้อมทั้งภายในและ
ภายนอก โดยการมีส่วนร่วมของผู้มี
ส่วนได้ส่วนเสีย 
2. ก าหนดรายละเอียดของตัวบ่งชี้
วัดผลการที่มุ่งเน้นผลลัพธ์และ
ผลกระทบจากการด าเนินการ 
3. ด าเนินการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนร่วมกับหน่วยงาน
ภายนอกตามแผนที่ก าหนด 
4. ตรวจสอบ ประเมินผลการ
ด าเนินงาน และรายงานเป็นระยะเพ่ือ
แสดงความก้าวหน้าและสัมฤทธิ์ผลของ
การด าเนินงานตามเป้าหมายที่ต้องการ 
5. ก าหนดระดับผลงานและเชื่อมโยง
กับการให้รางวัลตอบแทน 

1. วางแผนการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนโดยก าหนด
วัตถุประสงค์ เป้าหมาย และกลยุทธ์
การด าเนินงานที่สอดคล้องกับผล
วิเคราะห์สภาพแวดล้อมทั้งภายในและ
ภายนอก โดยการมีส่วนร่วมของผู้มี
ส่วนได้ส่วนเสีย 
2. ก าหนดรายละเอียดของตัวบ่งชี้
วัดผลการที่มุ่งเน้นผลลัพธ์และ
ผลกระทบจากการด าเนินการ 
3. ด าเนินการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนร่วมกับหน่วยงาน
ภายนอกตามแผนที่ก าหนด 
4. ก ากับ ติดตามและประเมินผลการ
ด าเนินงาน และรายงานเป็นระยะเพ่ือ
แสดงความก้าวหน้าและสัมฤทธิ์ผลของ
การด าเนินงานตามเป้าหมายที่ต้องการ 
5. ก าหนดระดับผลการปฏิบัติงานตาม
แผนและน าไปใช้ประกอบการพิจารณา
เพ่ือยกย่องและมอบรางวัล 
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ตารางที่  29  (ต่อ) 
 

ประเด็น ก่อนการวิพากษ์ หลังการวิพากษ์ 

กลยุทธ์ที่ 2 ยกระดับความร่วมมือกับเครือข่าย         
เพ่ือปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย 
ทางถนนให้กับเยาวชน 

ยกระดับความร่วมมือกับเครือข่าย            
เพ่ือปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย 
ทางถนนส าหรับเยาวชน 

ตัวชี้วัด 1. ระดับความส าเร็จของการสร้าง
เครือข่ายปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน 
2. จ านวนเครือข่ายความร่วมมือในการ
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทาง
ถนนให้กับเยาวชน 

1. ระดับความส าเร็จของการยกระดับ
ความร่วมมือของเครือข่ายในการ
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทาง
ถนนส าหรับเยาวชน 
โดยมีเกณฑ์การพิจารณาระดับ
ความส าเร็จจากมาตรการที่ก าหนด 
ดังนี้ 
ระดับคะแนน 1 ด าเนินการตาม
มาตรการได้ 1-2 ข้อ 
ระดับคะแนน 2 ด าเนินการตาม
มาตรการได้ 3 ข้อ 
ระดับคะแนน 3 ด าเนินการตาม
มาตรการได้ 4 ข้อ 
ระดับคะแนน 4 ด าเนินการตาม
มาตรการได้ 5 ข้อ 
ระดับคะแนน 5 ด าเนินการตาม
มาตรการได้ 6 ข้อ 
2. จ านวนเครือข่ายความร่วมมือในการ
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทาง
ถนนส าหรับเยาวชน 
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ตารางที่  29  (ต่อ) 
 

ประเด็น ก่อนการวิพากษ์ หลังการวิพากษ์ 

มาตรการ 1. ก าหนดเครือข่ายความร่วมมือที่มี
ส่วนเกี่ยวข้องในการปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน 
ได้แก่ ต ารวจจราจร รองผู้อ านวยการที่
เกี่ยวข้องกับงานวินัยจราจร และครู
ผู้ดูแลงานด้านจราจร 
2. ศึกษาสภาพความร่วมมือของ
ต ารวจภูธรก าแพงเพชรกับเครือข่าย
ความร่วมมือในการปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน 
3. ก าหนดรูปแบบและกิจกรรมความ
ร่วมมือในการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชนร่วมกับ
เครือข่าย เช่น กิจกรรมเสริมหลักสูตร 
กิจกรรมกับภาคเอกชน กิจกรรมใน
รายวิชาเรียน 
4. ด าเนินกิจกรรมปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน
ร่วมกับเครือข่าย  
5. ประเมินผลความส าเร็จในการ
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทาง
ถนนให้กับเยาวชนร่วมกับเครือข่าย 

1. ก าหนดเครือข่ายที่จะสร้างความ
ร่วมมือในการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 
ได้แก่ ต ารวจจราจร รองผู้อ านวยการ 
ที่เก่ียวข้องกับงานวินัยจราจร และครู
ผู้ดูแลงานด้านจราจร 
2. ศึกษาสภาพความร่วมมือของ
ต ารวจภูธรก าแพงเพชรกับเครือข่าย
การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทาง
ถนนส าหรับเยาวชน 
3. ก าหนดรูปแบบและกิจกรรมความ
ร่วมมือในการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน
ร่วมกับเครือข่าย เช่น ส ารวจผู้ที่มี
ความสามารถในการเป็นวิทยากร
เครือข่ายจากหน่วยงานสถานศึกษา 
องค์กรภาครัฐ เอกชน กิจกรรมเสริม
หลักสูตร กิจกรรมกับภาคเอกชน 
กิจกรรมในรายวิชาเรียน  
4. จัดกิจกรรมร่วมกับเครือข่ายในการ
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทาง
ถนนส าหรับเยาวชน 
5. ส่งเสริมการท างานร่วมกันของ
ต ารวจจราจรกับเครือข่ายที่เกี่ยวข้อง
ในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย
ทางถนนส าหรับเยาวชน 
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ตารางที ่ 29  (ต่อ) 
 

ประเด็น ก่อนการวิพากษ์ หลังการวิพากษ์ 

  6. ก ากับติดตามประเมินผล
ความส าเร็จในการร่วมมือกับเครือข่าย
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทาง
ถนนส าหรับเยาวชนและน าผลการ
ประเมินมาปรับปรุง 

กลยุทธ์ที่ 3 พัฒนาระบบการประชาสัมพันธ์ให้มี
ประสิทธิภาพ 

พัฒนาระบบการประชาสัมพันธ์งาน
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทาง
ถนนให้มีประสิทธิภาพ 

ตัวชี้วัด 1. จ านวนของผู้เข้าถึงช่องทางการ
ประชาสัมพันธ์ด้านความปลอดภัย         
ทางถนน  
2. ระดับความพึงพอใจของของเยาวชน 
ผู้ปกครองสถานศึกษาที่มีต่อการ
ประชาสัมพันธ์ข้อมูลข่าวสารด้าน  
ความปลอดภัยทางถนน 
3. ระดับความพึงพอใจของผู้ใช้ระบบ
การประชาสัมพันธ์ด้านความปลอดภัย
ทางถนน 

1. ระดับความพึงพอใจของเยาวชน 
ผู้ปกครอง สถานศึกษาที่มีต่อการ
ประชาสัมพันธ์ข้อมูลข่าวสารด้าน 
ความปลอดภัยทางถนน 
2. ระดับความพึงพอใจของผู้ใช้ระบบ
การประชาสัมพันธ์ด้านความปลอดภัย
ทางถนน 
3. จ านวนของผู้เข้าถึงช่องทางการ
ประชาสัมพันธ์ด้านความปลอดภัย              
ทางถนน 

มาตรการ 1. วิเคราะห์สภาพ และปัญหาการ
ประชาสัมพันธ์ด้านความปลอดภัย          
ทางถนนของต ารวจภูธรจังหวดั
ก าแพงเพชร 
2. แต่งตั้งคณะท างานพัฒนาช่อง
ทางการประชาสัมพันธ์ด้านความ
ปลอดภัยทางถนน 

1. วิเคราะห์สภาพ และปัญหาการ
ประชาสัมพันธ์ด้านความปลอดภัย          
ทางถนนของต ารวจภูธรจังหวดั
ก าแพงเพชร 
2. แต่งตั้งคณะท างานที่มีศักยภาพใน
การพัฒนาช่องทางการประชาสัมพันธ์
งานปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย 
ทางถนนส าหรับเยาวชน 
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ตารางที่  29  (ต่อ) 
 

ประเด็น ก่อนการวิพากษ์ หลังการวิพากษ์ 

 3. ก าหนดกลุ่มเป้าหมายและช่องทาง
ในการประชาสัมพันธ์ เช่น เยาวชน 
ผู้ปกครอง ครูในสถานศึกษา 
4. จัดท าช่องทางในการประชาสัมพันธ์
ให้เหมาะสมกับกลุ่มเป้าหมาย เช่น 
ช่องทางออนไลน์ สื่อสิ่งพิมพ์ สถานี
วิทยุ สถานีโทรทัศน์ 
5. ประเมินผลการประชาสัมพันธ์ด้าน
ความปลอดภัยทางถนน และปรับปรุง
ให้ดีขึ้น 

3. ก าหนดกลุ่มเป้าหมายและช่องทาง
ในการประชาสัมพันธ์ งานปลูกฝังวินัย
ด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับ
เยาวชน 
4. จัดท าช่องทางในการประชาสัมพันธ์
งานปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย 
ทางถนนส าหรับเยาวชนให้เหมาะสม
กับกลุ่มเป้าหมาย 
5. ประเมินผลการประชาสัมพันธ์ด้าน
ความปลอดภัยทางถนน และปรับปรุง
ให้ดีขึ้น 

กลยุทธ์ที่ 4 พัฒนาระบบการก ากับติดตามการ
ด าเนินการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน 

พัฒนาระบบการก ากับติดตามและ
ประเมินผลการด าเนินการปลูกฝังวินัย
ด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับ
เยาวชน 

ตัวชี้วัด 1. ระดับความส าเร็จการพัฒนาระบบ
การก ากับติดตามการด าเนินการ
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทาง
ถนนให้กับเยาวชน 
2. ร้อยละของโครงการด้านการปลูกฝัง
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนนให้กับ
เยาวชนที่ด าเนินการตามแผน 

1. ระดับความส าเร็จการพัฒนาระบบ
การก ากับติดตามและประเมินผลการ
ด าเนินการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 
โดยมีเกณฑ์การพิจารณาระดับ
ความส าเร็จ ดังนี้ 
ระดับคะแนน 1 ด าเนินการตาม
มาตรการได้ 1-2 ข้อ 
ระดับคะแนน 2 ด าเนินการตาม
มาตรการได้ 3 ข้อ 
ระดับคะแนน 3 ด าเนินการตาม
มาตรการได้ 4 ข้อ 
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ตารางที่  29  (ต่อ) 
 

ประเด็น ก่อนการวิพากษ์ หลังการวิพากษ์ 

  ระดับคะแนน 4 ด าเนินการตาม
มาตรการได้ 5 ข้อ 
ระดับคะแนน 5 ด าเนินการตาม
มาตรการได้ 6 ข้อ 
2. ร้อยละของโครงการด้านการปลูกฝัง
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนน
ส าหรับเยาวชนที่ด าเนินการบรรลุตาม
เป้าหมายของแผน 

มาตรการ 1. ก าหนดวิธีการในการเก็บรวบรวม
ข้อมูลผลการด าเนินงานปลูกฝังวินัย
ด้านความปลอดภัยทางถนนให้กับ
เยาวชนที่ครอบคลุมระหว่างการ
ด าเนินการและเสร็จสิ้นการด าเนินการ 
2. ก าหนดวิธีการในการติดตามผลการ
ด าเนินงานปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน 
3. จัดท าเครื่องมือในการติดตาม
ประเมินผลการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน 
4. มอบหมายผู้รับผิดชอบในการ
ติดตามประเมินผลการด าเนินงาน
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทาง
ถนนให้กับเยาวชน 
5. ด าเนินการติดตามประเมินผล
ความส าเร็จของการปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน 
และจัดท ารายงาน 

1. ก าหนดวิธีการในการเก็บรวบรวม
ข้อมูลผลการด าเนินงานปลูกฝังวินัย
ด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับ
เยาวชนที่ครอบคลุมระหว่างการ
ด าเนินการและเสร็จสิ้นการด าเนินการ 
2. ก าหนดวิธีการในการติดตามผลการ
ด าเนินงานปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 
3. จัดท าคู่มือการก ากับติดตามและ
ประเมินผลการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 
4. มอบหมายผู้รับผิดชอบในการก ากับ
ติดตามและประเมินผลการด าเนินงาน
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทาง
ถนนส าหรับเยาวชน 
5. ก ากับติดตามและประเมินผลการ
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทาง
ถนนส าหรับเยาวชน และจัดท ารายงาน 
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ตารางที่  29  (ต่อ) 
 

ประเด็น ก่อนการวิพากษ์ หลังการวิพากษ์ 

 6. ก าหนดให้น าผลการประเมินไป
ปรับปรุงการด าเนินงานปลูกฝังวินัย
ด้านความปลอดภัยทางถนนให้กับ
เยาวชน 

6. น าผลการประเมินไปปรับปรุงการ
ด าเนินงานปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 

กลยุทธ์ที่ 5 พัฒนาศักยภาพต ารวจจราจรให้เป็น  
มืออาชีพ 

พัฒนาศักยภาพต ารวจจราจรให้สามารถ
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน
ส าหรับเยาวชนอย่างมืออาชีพ 

ตัวชี้วัด 1. ระดับความส าเร็จในการพัฒนา
ศักยภาพต ารวจจราจรให้เป็นมืออาชีพ 
2. ระดับสมรถนะของต ารวจจราจรใน
การถ่ายทอดความรู้ด้านปลูกฝังวินัย
ด้านความปลอดภัยทางถนนให้กับ
เยาวชน 
3. ร้อยละของต ารวจจราจร ที่ได้รับ
การพัฒนาให้มีความเชี่ยวชาญในการ
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทาง
ถนนให้กับเยาวชน 

1. ระดับความส าเร็จในการพัฒนา
ศักยภาพต ารวจจราจรให้เป็นมืออาชีพ 
โดยมีเกณฑ์การพิจารณาระดับ
ความส าเร็จ ดังนี้ 
ระดับคะแนน 1 ด าเนินการตาม
มาตรการได้ 1 ข้อ 
ระดับคะแนน 2 ด าเนินการตาม
มาตรการได้ 2 ข้อ 
ระดับคะแนน 3 ด าเนินการตาม
มาตรการได้ 3 ข้อ 
ระดับคะแนน 4 ด าเนินการตาม
มาตรการได้ 4 ข้อ 
ระดับคะแนน 5 ด าเนินการตาม
มาตรการได้ 5 ข้อ 
2. ร้อยละของต ารวจจราจร ที่ได้รับ
การพัฒนาให้มีความเชี่ยวชาญในการ 
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทาง
ถนนส าหรับเยาวชน 
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ตารางที ่ 29  (ต่อ) 
 

ประเด็น ก่อนการวิพากษ์ หลังการวิพากษ์ 

  3. ระดับสมรรถนะของต ารวจราจรใน
การถ่ายทอดความรู้ด้านปลูกฝังวินัย
ด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับ
เยาวชน ซึ่งสมรถนะ มีดังนี้ 
3.1 มีความเชี่ยวชาญในเนื้อหาสาระที่
จะจัดการเรียนรู้และเทคนิคด้านการ
บริหารจัดการเรียนรู้ที่เน้นผู้เรียนเป็น
ส าคัญ 
3.2 มีความสามารถในการออกแบบ
กิจกรรมที่สร้างการเรียนรู้ได้ดี 
3.3 มีความสามารถในด้านการบริหาร
จัดการเรียนรู้และการประเมินผลการ
เรียนรู้อย่างเป็นระบบ 
3.4 มีความสามารถในการสร้าง
บรรยากาศการเรียนรู้แบบมีส่วนร่วม 
3.5 มีความสามารถในการถ่ายทอด
ความรู้และการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 
โดยมีเกณฑ์การพิจารณายกระดับ
สมรรถนะ ดังนี้ 
1.ระดับคะแนน 1 มีสมรรถนะ 1 ข้อ 
2.ระดับคะแนน 2 มีสมรรถนะ 2 ข้อ 
3.ระดับคะแนน 3 มีสมรรถนะ 3 ข้อ 
4.ระดับคะแนน 4 มีสมรรถนะ 4 ข้อ 
5.ระดับคะแนน 5 มีสมรรถนะ 5 ข้อ 

 
 

มหาวิทยาลัยราชภัฏกำแพงเพชร



189 

 

ตารางที่  29  (ต่อ) 
 

ประเด็น ก่อนการวิพากษ์ หลังการวิพากษ์ 

มาตรการ 1. ก าหนดมาตรฐานในการปฏิบัติงาน
ของต ารวจจราจรมืออาชีพ 
2. ก าหนดหลักสูตรการพัฒนาต ารวจ
จราจรมืออาชีพ 
3. เผยแพร่หลักสูตรการพัฒนาต ารวจ
จราจรมืออาชีพ 
4. ประเมินสมรรถนะ(ความรู้ ทักษะ 
เจตคติ)ก่อนและหลัง การพัฒนา 
5. ก าหนดให้ต ารวจจราจรพัฒนา
วิธีการให้ความรู้กับเยาวชน ให้
ตระหนักถึงการปฏิบัติตามวินัยจราจร
อย่างต่อเนื่อง 

1. จัดท ามาตรฐานในการปฏิบัติงาน
การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทาง
ถนนส าหรับเยาวชนของต ารวจจราจร 
2. สร้างหลักสูตรการพัฒนาศักยภาพ
การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทาง
ถนนส าหรับเยาวชนให้กับต ารวจจราจร 
3. เผยแพร่หลักสูตรการพัฒนา
ศักยภาพการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน
ส าหรับต ารวจจราจร 
4. ประเมินศักยภาพการปลูกฝังวินัย
ด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับ
เยาวชนของต ารวจจราจร หลังได้รับ
การพัฒนา 
5. จัดกิจกรรมการเรียนรู้วิธีการปลูกฝัง
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนน
ส าหรับเยาวชน 
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ตารางที่  29  (ต่อ) 
 

ประเด็น ก่อนการวิพากษ์ หลังการวิพากษ์ 

กลยุทธ์ที่ 6 ส่งเสริมการท างานร่วมกันของต ารวจ
จราจรกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องในการ
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทาง
ถนนให้กับเยาวชน 

เพ่ิมประสิทธิภาพระบบด้านการบริหาร
จัดการงบประมาณ นวัตกรรมและ
เทคโนโลยีในการด าเนินงานปลูกฝัง
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนน
ส าหรับเยาวชน 

ตัวชี้วัด 1. จ านวนวิทยากรเครือข่ายในการ
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทาง
ถนนให้กับเยาวชน 
2. ระดับความพึงพอใจของเยาวชนที่มี
ต่อวิทยากรเครือข่ายในการปลูกฝังวินัย
ด้านความปลอดภัยทางถนน 

1. ระดับความส าเร็จในการเพ่ิม
ประสิทธิภาพระบบด้านการบริหาร
จัดการงบประมาณ นวัตกรรมและ
เทคโนโลยีในการด าเนินงานปลูกฝัง
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนน
ส าหรับเยาวชน 
โดยมีเกณฑ์การพิจารณาระดับ
ความส าเร็จ ดังนี้ 
ระดับคะแนน 1 ด าเนินการตาม
มาตรการได้ 1 ข้อ 
ระดับคะแนน 2 ด าเนินการตาม
มาตรการได้ 2 ข้อ 
ระดับคะแนน 3 ด าเนินการตาม
มาตรการได้ 3 ข้อ 
ระดับคะแนน 4 ด าเนินการตาม
มาตรการได้ 4 ข้อ 
ระดับคะแนน 5 ด าเนินการตาม
มาตรการได้ 5 ข้อ 
2. จ านวนนวัตกรรมและเทคโนโลยีที่ใช้
ในการด าเนินงาน 
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ตารางที่  29  (ต่อ) 
 

ประเด็น ก่อนการวิพากษ์ หลังการวิพากษ์ 

มาตรการ 1. ส ารวจผู้ที่มีความสามารถในการเป็น
วิทยากรเครือข่ายจากหน่วยงาน
สถานศึกษา องค์กรภาครัฐ เอกชน 
2. ก าหนดบทบาทหน้าที่ร่วมกันของ
วิทยากรเครือข่ายในการปลูกฝังวินัย
ด้านความปลอดภัยทางถนนให้กับ
เยาวชน 
3. ก าหนดโครงการ กิจกรรม และ
ก าหนดภาระงานในการด าเนินการ
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน
ให้กับเยาวชน 
4. จัดกิจกรรมแลกเปลี่ยนเรียนรู้เพ่ือ
แลกเปลี่ยนความรู้ประสบการณ์ในการ
เป็นวิทยากรอย่างต่อเนื่อง 
5. ประเมินผลการด าเนินการให้ความรู้
ของวิทยากรเครือข่ายอย่างมีส่วนร่วม 
และน าผลไปปรับปรุง 

1. ส ารวจความต้องการงบประมาณ 
นวัตกรรมและเทคโนโลยีที่ใช้ในการ
ด าเนินงานปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนที่มี
อยู่ของต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชร 
2. จัดหางบประมาณ นวัตกรรมและ
เทคโนโลยีที่จ าเป็นต้องใช้ในการ
ด าเนินงานปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 
3. ส่งเสริมให้บุคลากรจัดท านวัตกรรม
และเทคโนโลยีในการด าเนินงาน
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทาง
ถนนส าหรับเยาวชน 
4. ประสานความร่วมมือกับเครือข่าย
เพ่ือขอสนับสนุนงบประมาณ
นวัตกรรมและเทคโนโลยีในการ
ด าเนินงานปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 
5. ก ากับ ติดตามและประเมินผลการ
ใช้งบประมาณนวัตกรรมและ
เทคโนโลยีในการด าเนินงานปลูกฝัง
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนน
ส าหรับเยาวชน และน าผลการ
ประเมินมาปรับปรุง 

 
 จากตารางที่ 28-29 แสดงผลการสัมมนาอิงผู้เชี่ยวชาญเกี่ยวกับการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร หลังจากการตรวจสอบ พบว่า 
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ประเด็นกลยุทธ์ที่ 1 มีจ านวน 3 กลยุทธ์ 7 ตัวชี้วัด และ 16 มาตรการ ประเด็นกลยุทธ์ที่ 2 มีจ านวน 
3 กลยุทธ์ 7 ตัวชี้วัด และ 16 มาตรการ  
 ผลการตรวจสอบกลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนใน
สถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร ซึ่งประกอบด้วยวิสัยทัศน์ พันธกิจ เป้าประสงค์ ประเด็นกลยุทธ์ กล
ยุทธ์ ตัวชี้วัด และมาตรการ ผู้วิจัยได้ด าเนินการแก้ไขปรับปรุงให้ถูกต้อง เหมาะสม เพ่ือเตรียมส าหรับ
การประเมินกลยุทธ์ในขั้นตอนต่อไป ซึ่งกลยุทธ์หลังปรับปรุงแก้ไขมีดังนี้ 
  วิสัยทัศน์ :  
  ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชร บริหารจัดการงานปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทาง
ถนนส าหรับเยาวชนอย่างเป็นระบบและมีประสิทธิภาพเพ่ือให้เยาวชนมีความปลอดภัยทางถนน 
  พันธกิจ : 
   1.  จัดการทรัพยากรเพ่ือการการบริหารจัดการงานปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย
ทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา 
   2.  บริหารจัดการงานปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนใน
สถานศึกษา 
  เป้าประสงค์ : 
   1.  ทรัพยากรส าหรับการบริหารจัดการงานปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทาง
ถนนส าหรับเยาวชนมีความพร้อมในการด าเนินงาน 
   2.  เยาวชนในสถานศึกษาจังหวัดก าแพงเพชรมีวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน 
ส่งผลให้มีความปลอดภัยทางถนน 
  ประเด็นกลยุทธ์ที่ 1 : การพัฒนากระบวนด้านการบริหารจัดการทรัพยากรเพ่ือการ
บริหารจัดการงานปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน คิดกลยุทธ์ได้ 3 กลยุทธ์
ดังนี้ 
   กลยุทธ์ที่ 1 ยกระดับความร่วมมือกับเครือข่ายเพ่ือปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย
ทางถนนส าหรับเยาวชน (S5,S8,S9,S10,S11 T1,T2,T3,T4,T5,T6,T7,T8,T9,T10) 
    กลยุทธ์ที่ 2 พัฒนาศักยภาพต ารวจจราจรให้สามารถปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนอย่างมืออาชีพ (W1,W2,W3,W4,W5,W8 O1,O2,O3,O4,O5,O8, 
O9,O10)   
    กลยุทธ์ที่ 3 เพ่ิมประสิทธิภาพระบบด้านการบริหารจัดการงบประมาณ นวัตกรรม
และเทคโนโลยีในการด าเนินงานปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 
(W6,T1,T2,T3,T6,T9,T10) 
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   ประเด็นกลยุทธ์ที่ 2 : การพัฒนาระบบกลไกการบริหารจัดการงานปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน คิดกลยุทธ์ได้ 3 กลยุทธ์ดังนี้ 
   กลยุทธ์ที่ 4 พัฒนาระบบการบริหารงานที่มุ่งเน้นผลสัมฤทธิ์ในการปลูกฝังวินัย             
ด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน (W7,W9,W10,O1,O2,O3,O4,O5,O8,O9,O10) 
   กลยุทธ์ที่ 5 พัฒนาระบบการประชาสัมพันธ์งานปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย
ทางถนนให้มีประสิทธิภาพ (S1,S2,S3,S4,S6,S7, S12, O6,O7) 
   กลยุทธ์ที่ 6 พัฒนาระบบการก ากับติดตามและประเมินผลการด าเนินการปลูกฝัง
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน (W1, O1,O2,O3,O4,O5,O8,O9,O10) 
 กลยุทธ์ ตัวชีวัด และมาตรการ จ าแนกตามประเด็นกลยุทธ์ของการปลูกฝังวินัยด้าน         
ความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร ปรากฏดังตารางที่  
30-31 
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ตารางที่  30  แสดงกลยุทธ์ ตัวชี้วัด และมาตรการ ของ ประเด็นกลยุทธ์ที่ 1 การพัฒนากระบวน             
ด้านการบริหารจัดการทรัพยากรเพ่ือการบริหารจัดการงานปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 

 

กลยุทธ์ ตัวชี วัด มาตรการ 

กลยุทธ์ที่ 1 ยกระดับ
ความร่วมมือกับ
เครือข่ายเพื่อปลูกฝัง
วินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนน
ส าหรับเยาวชน 
(S5,S8,S9, S10,S11 
T1,T2,T3,T4,T5,T6, 
T7,T8,T9,T10) 

1. ระดับความส าเร็จของการ
ยกระดับความร่วมมือของ
เครือข่ายในการปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนนส าหรับ
เยาวชน 
โดยมีเกณฑ์การพิจารณาระดับ
ความส าเร็จจากมาตรการที่
ก าหนด ดังนี้ 
ระดับคะแนน 1 เมื่อด าเนินการ 
ตามมาตรการได้ 1-2 ข้อ 
ระดับคะแนน 2 เมื่อเด าเนินการ
ตามมาตรการได้ 3 ข้อ 
ระดับคะแนน 3 เมื่อด าเนินการ 
ตามมาตรการได้ 4 ข้อ 
ระดับคะแนน 4 เมื่อด าเนินการ 
ตามมาตรการได้ 5 ข้อ 
ระดับคะแนน 5 เมื่อด าเนินการ 
ตามมาตรการได้ 6 ข้อ 
2. จ านวนเครือข่ายความร่วมมือ
ในการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนส าหรับ
เยาวชน 

1. ก าหนดเครือข่ายที่จะสร้างความ
ร่วมมือในการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 
ได้แก่ ต ารวจจราจร รองผู้อ านวยการที่
เกี่ยวข้องกับงานวินัยจราจร และครู
ผู้ดูแลงานด้านจราจร 
2. ศึกษาสภาพความร่วมมือของ
ต ารวจภูธรก าแพงเพชรกับเครือข่าย
การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทาง
ถนนส าหรับเยาวชน 
3. ก าหนดรูปแบบและกิจกรรมความ
ร่วมมือในการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน
ร่วมกับเครือข่าย เช่น ส ารวจผู้ที่มี
ความสามารถในการเป็นวิทยากร
เครือข่ายจากหน่วยงานสถานศึกษา 
องค์กรภาครัฐ เอกชน กิจกรรมเสริม 
หลักสูตร กิจกรรมกับภาคเอกชน 
กิจกรรมในรายวิชาเรียน  
4. จัดกิจกรรมร่วมกับเครือข่ายในการ
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทาง
ถนนส าหรับเยาวชน 
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ตารางที่  30  (ต่อ) 
 

กลยุทธ์ ตัวชี วัด มาตรการ 

  5. ส่งเสริมการท างานร่วมกันของ
ต ารวจจราจรกับเครือข่ายที่เกี่ยวข้อง
ในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย
ทางถนนส าหรับเยาวชน 
6. ก ากับติดตามประเมินผล
ความส าเร็จในการร่วมมือกับเครือข่าย
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทาง
ถนนส าหรับเยาวชนและน าผลการ
ประเมินมาปรับปรุง 

กลยุทธ์ที่ 2 พัฒนา
ศักยภาพต ารวจจราจร
ให้สามารถปลูกฝังวินัย
ด้านความปลอดภัย
ทางถนนส าหรับ
เยาวชนอย่างมืออาชีพ 
(W1,W2,W3,W4, 
W5,W8 O1,O2,O3, 
O4, O5,O8,O9,O10) 

1. ระดับความส าเร็จในการ
พัฒนาศักยภาพต ารวจจราจร
ให้เป็นมืออาชีพ 
โดยมีเกณฑ์การพิจารณาระดับ
ความส าเร็จ ดังนี้ 
ระดับคะแนน 1 เมื่อด าเนินการ
ตามมาตรการได้ 1 ข้อ 
ระดับคะแนน 2 เมื่อด าเนินการ
ตามมาตรการได้ 2 ข้อ 
ระดับคะแนน 3 เมื่อด าเนินการ
ตามมาตรการได้ 3 ข้อ 
ระดับคะแนน 4 เมื่อด าเนินการ
ตามมาตรการได้ 4 ข้อ 
ระดับคะแนน 5 เมื่อด าเนินการ
ตามมาตรการได้ 5 ข้อ 

1. จัดท ามาตรฐานในการปฏิบัติงาน
การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทาง
ถนนส าหรับเยาวชนของต ารวจจราจร 
2. สร้างหลักสูตรการพัฒนาศักยภาพ
การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทาง
ถนนส าหรับเยาวชนให้กับต ารวจจราจร 
3. เผยแพร่หลักสูตรการพัฒนา
ศักยภาพการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน
ส าหรับต ารวจจราจร 
4. ประเมินศักยภาพการปลูกฝังวินัย
ด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับ
เยาวชนของต ารวจจราจร หลังได้รับ
การพัฒนา 
5. จัดกิจกรรมการเรียนรู้วิธีการปลูกฝัง
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนน
ส าหรับเยาวชน 
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ตารางที่  30  (ต่อ) 
 

กลยุทธ์ ตัวชี วัด มาตรการ 

  2. ร้อยละของต ารวจจราจรที่ได้รับการพัฒนา
ให้มีความเชี่ยวชาญในการปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 
3. ระดับสมรรถนะของต ารวจจราจรในการ
ถ่ายทอดความรู้ด้านปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนซึ่ง
สมรรถนะ มีดังนี้ 
3.1 มีความเชี่ยวชาญในเนื้อหาสาระที่จะ
จัดการเรียนรู้และเทคนิคด้านการบริหาร
จัดการเรียนรู้ที่เน้นผู้เรียนเป็นส าคัญ 
3.2 มีความสามารถในการออกแบบกิจกรรม
ที่สร้างการเรียนรู้ได้ดี 
3.3 มีความสามารถในด้านการบริหาร
จัดการเรียนรู้และการประเมินผลการเรียนรู้
อย่างเป็นระบบ 
3.4 มีความสามารถในการสร้างบรรยากาศ
การเรียนรู้แบบมีส่วนร่วม 
3.5 มีความสามารถในการถ่ายทอดความรู้
และการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย  
ทางถนนส าหรับเยาวชน 
โดยมีเกณฑ์การพิจารณายกระดับสมรรถนะ 
ดังนี้ 
ระดับคะแนน 1 เมื่อมีสมรรถนะ 1 ข้อ 
ระดับคะแนน 2 เมื่อมีสมรรถนะ 2 ข้อ 
ระดับคะแนน 3 เมื่อมีสมรรถนะ 3 ข้อ 
ระดับคะแนน 4 เมื่อมีสมรรถนะ 4 ข้อ 
ระดับคะแนน 5 เมื่อมีสมรรถนะ 5 ข้อ 
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ตารางที ่ 30  (ต่อ) 
 

กลยุทธ์ ตัวชี วัด มาตรการ 

กลยุทธ์ที่ 3 เพ่ิม
ประสิทธิภาพระบบ
ด้านการบริหาร
จัดการงบประมาณ 
นวัตกรรมและ
เทคโนโลยีในการ
ด าเนินงานปลูกฝัง
วินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนน
ส าหรับเยาวชน 
(W6,T1,T2,T3,T6, 
T9,T10) 

1. ระดับความส าเร็จในการเพ่ิม
ประสิทธิภาพระบบด้านการบริหาร
จัดการงบประมาณ นวัตกรรมและ
เทคโนโลยีในการด าเนินงานปลูกฝัง
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนน
ส าหรับเยาวชน 
โดยมีเกณฑ์การพิจารณาระดับ
ความส าเร็จ ดังนี้ 
ระดับคะแนน 1 เมื่อด าเนินการตาม
มาตรการได้ 1 ข้อ 
ระดับคะแนน 2 เมื่อด าเนินการตาม
มาตรการได้ 2 ข้อ 
ระดับคะแนน 3 เมื่อด าเนินการตาม
มาตรการได้ 3 ข้อ 
ระดับคะแนน 4 เมื่อด าเนินการตาม
มาตรการได้ 4 ข้อ 
ระดับคะแนน 5 เมื่อด าเนินการตาม
มาตรการได้ 5 ข้อ 
2. จ านวนนวัตกรรมและเทคโนโลยี
ที่ใช้ในการด าเนินงาน 

1. ส ารวจความต้องการงบประมาณ 
นวัตกรรมและเทคโนโลยีที่ใช้ในการ
ด าเนินงานปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนที่
มีอยู่ของต ารวจภูธรจังหวัด
ก าแพงเพชร 
2. จัดหางบประมาณ นวัตกรรม
และเทคโนโลยีที่จ าเป็นต้องใช้ใน
การด าเนินงานปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนนส าหรับ
เยาวชน 
3. ส่งเสริมให้บุคลากรจัดท า
นวัตกรรมและเทคโนโลยีในการ
ด าเนินงานปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 
4. ประสานความร่วมมือกับ
เครือข่ายเพื่อขอสนับสนุน
งบประมาณนวัตกรรมและ
เทคโนโลยีในการด าเนินงานปลูกฝัง
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนน
ส าหรับเยาวชน 
5. ก ากับ ติดตามและประเมินผล
การใช้งบประมาณนวัตกรรมและ
เทคโนโลยีในการด าเนินงานปลูกฝัง
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนน
ส าหรับเยาวชน และน าผลการ
ประเมินมาปรับปรุง 
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ตารางที่  31  แสดงกลยุทธ์ ตัวชี้วัด และมาตรการ ของประเด็นกลยุทธ์ที่ 2 การพัฒนาระบบกลไก
การบริหารจัดการงานปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 

 

กลยุทธ์ ตัวชี วัด มาตรการ 

กลยุทธ์ที่ 4 พัฒนา
ระบบการบริหารงาน
ที่มุ่งเน้นผลสัมฤทธิ์
ในการปลูกฝังวินัย
ด้านความปลอดภัย
ทางถนนส าหรับ
เยาวชน 
(W7,W9,W10,O1, 
O2,O3,O4,O5,O8, 
O9,O10) 

1. ระดับความส าเร็จของการพัฒนา
ระบบการบริหารงานที่มุ่งเน้น
ผลสัมฤทธิ์ในการปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนนส าหรับ
เยาวชน 
โดยมีเกณฑ์การพิจารณาระดับ
ความส าเร็จ ดังนี้ 
ระดับคะแนน 1 เมื่อด าเนินการตาม
มาตรการได้ 1 ข้อ 
ระดับคะแนน 2 เมื่อด าเนินการตาม
มาตรการได้ 2 ข้อ 
ระดับคะแนน 3 เมื่อด าเนินการตาม
มาตรการได้ 3 ข้อ 
ระดับคะแนน 4 เมื่อด าเนินการตาม
มาตรการได้ 4 ข้อ 
ระดับคะแนน 5 เมื่อด าเนินการตาม
มาตรการได้ 5 ข้อ 
2. ร้อยละของการลดลงของ
อุบัติเหตุทางถนนของเยาวชนที่มี
สาเหตุจากเยาวชนขาดวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนน 

1. วางแผนการปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนนโดยก าหนด
วัตถุประสงค์ เป้าหมาย และกลยุทธ์
การด าเนินงานที่สอดคล้องกับผล
วิเคราะห์สภาพแวดล้อมทั้งภายใน
และภายนอก โดยการมีส่วนร่วม
ของผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย 
2. ก าหนดรายละเอียดของตัวบ่งชี้
วัดผลการที่มุ่งเน้นผลลัพธ์และ
ผลกระทบจากการด าเนินการ 
3. ด าเนินการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนร่วมกับหน่วยงาน
ภายนอกตามแผนที่ก าหนด 
4. ก ากับ ติดตามและประเมินผล
การด าเนินงาน และรายงานเป็น
ระยะเพ่ือแสดงความก้าวหน้าและ
สัมฤทธิ์ผลของการด าเนินงานตาม
เป้าหมายที่ต้องการ 
5. ก าหนดระดับผลการปฏิบัติงาน
ตามแผนและน าไปใช้ประกอบการ
พิจารณาเพ่ือยกย่องและมอบรางวัล 
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ตารางที ่ 31  (ต่อ) 
 

กลยุทธ์ ตัวชี วัด มาตรการ 

กลยุทธ์ที่ 5 พัฒนา
ระบบการ
ประชาสัมพันธ์งาน
ปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทาง
ถนนให้มี
ประสิทธิภาพ 
(S1,S2,S3,S4,S6,S7, 
S12, O6,O7) 

1. ระดับความพึงพอใจของเยาวชน 
ผู้ปกครอง สถานศึกษาที่มีต่อการ
ประชาสัมพันธ์ข้อมูลข่าวสารด้าน
ความปลอดภัยทางถนน 
2. ระดับความพึงพอใจของผู้ใช้
ระบบการประชาสัมพันธ์ด้านความ
ปลอดภัยทางถนน 
3. จ านวนของผู้เข้าถึงช่องทางการ
ประชาสัมพันธ์ด้านความปลอดภัย
ทางถนน 

1. วิเคราะห์สภาพ และปัญหาการ
ประชาสัมพันธ์ด้านความปลอดภัย
ทางถนนของต ารวจภูธรจังหวดั
ก าแพงเพชร 
2. แต่งตั้งคณะท างานที่มีศักยภาพ
ในการพัฒนาช่องทางการ
ประชาสัมพันธ์งานปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนนส าหรับ
เยาวชน 
3. ก าหนดกลุ่มเป้าหมายและ
ช่องทางในการประชาสัมพันธ์ งาน
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทาง
ถนนส าหรับเยาวชน 
4. จัดท าช่องทางในการ
ประชาสัมพันธ์งานปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนนส าหรับ
เยาวชนให้เหมาะสมกับ
กลุ่มเป้าหมาย 
5. ประเมินผลการประชาสัมพันธ์
ด้านความปลอดภัยทางถนน และ
ปรับปรุงให้ดีขึ้น 
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ตารางที่  31  (ต่อ) 
 

กลยุทธ์ ตัวชี วัด มาตรการ 

กลยุทธ์ที่ 6 พัฒนา
ระบบการก ากับ
ติดตามและ
ประเมินผลการ
ด าเนินการปลูกฝัง
วินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนน
ส าหรับเยาวชน (W1, 
O1,O2,O3,O4, 
O5,O8,O9,O10) 

1. ระดับความส าเร็จการพัฒนา
ระบบการก ากับติดตามและ
ประเมินผลการด าเนินการปลูกฝัง
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนน
ส าหรับเยาวชน 
โดยมีเกณฑ์การพิจารณาระดับ
ความส าเร็จ ดังนี้ 
ระดับคะแนน 1 เมื่อด าเนินการตาม
มาตรการได้ 1-2 ข้อ 
ระดับคะแนน 2 เมื่อด าเนินการตาม
มาตรการได้ 3 ข้อ 
ระดับคะแนน 3 เมื่อด าเนินการตาม
มาตรการได้ 4 ข้อ 
ระดับคะแนน 4 เมื่อด าเนินการตาม
มาตรการได้ 5 ข้อ 
ระดับคะแนน 5 เมื่อด าเนินการตาม
มาตรการได้ 6 ข้อ 
2. ร้อยละของโครงการด้านการ
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทาง
ถนนส าหรับเยาวชนที่ด าเนินการ
บรรลุตามเป้าหมายของแผน 

1. ก าหนดวิธีการในการเก็บ
รวบรวมข้อมูลผลการด าเนินงาน
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทาง
ถนนส าหรับเยาวชนที่ครอบคลุม
ระหว่างการด าเนิน 
การและเสร็จสิ้นการด าเนินการ 
2. ก าหนดวิธีการในการติดตามผล
การด าเนินงานปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนนส าหรับ
เยาวชน 
3. จัดท าคู่มือการก ากับติดตามและ
ประเมินผลการปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนนส าหรับ
เยาวชน 
4. มอบหมายผู้รับผิดชอบในการ
ก ากับติดตามและประเมินผลการ
ด าเนินงานปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 
5. ก ากับติดตามและประเมินผลการ
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทาง
ถนนส าหรับเยาวชน และจัดท า
รายงาน 
6 น าผลการประเมินไปปรับปรุงการ
ด าเนินงานปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 
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 กลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัด
ก าแพงเพชรประกอบด้วย 6 กลยุทธ์ที่ปรากฏนี้ ได้ก าหนดเป็นสถานการณ์ 4 รูปแบบ ดังต่อไปนี้ 
  1.  กลยุทธ์เชิงรุก (SO) จ านวน 1 กลยุทธ์ ได้แก่ 
   กลยุทธ์ที่ 5 พัฒนาระบบการประชาสัมพันธ์งานปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย
ทางถนนให้มีประสิทธิภาพ (S1,S2,S3,S4,S7,S12,O6,O7) 
  2.  กลยุทธ์ปรับปรุง (WO) จ านวน 3 กลยุทธ์ ได้แก่ 
    กลยุทธ์ที่ 2 พัฒนาศักยภาพต ารวจจราจรให้สามารถปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนอย่างมืออาชีพ (W1,W2,W3,W4,W5,W8 
O1,O2,O3,O4,O5,O8,O9,O10) 
    กลยุทธ์ที่ 4 พัฒนาระบบการบริหารงานที่มุ่งเน้นผลสัมฤทธิ์ในการปลูกฝังวินัย  
ด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน (W7,W9,W10,O1,O2,O3,O4,O5,O8,O9,O10) 
   กลยุทธ์ที่ 6 พัฒนาระบบการก ากับติดตามและประเมินผลการด าเนินการปลูกฝัง
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน (W1, O1,O2,O3,O4,O5,O8,O9,O10) 
  3.  กลยุทธ์เชิงรับ (ST) จ านวน 1 กลยุทธ์ ได้แก่ 
   กลยุทธ์ที่ 1 ยกระดับความร่วมมือกับเครือข่ายเพ่ือปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย
ทางถนนส าหรับเยาวชน (S5,S8,S9,S10,S11 T1,T2,T3,T4,T5,T6,T7,T8,T9,T10) 
  4. กลยุทธ์แก้ไข (WT) จ านวน 1 กลยุทธ์ ได้แก่ 
   กลยุทธ์ที่ 3 เพ่ิมประสิทธิภาพระบบด้านการบริหารจัดการงบประมาณ นวัตกรรม
และเทคโนโลยีในการด าเนินงานปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 
(W6,T1,T2,T3,T6,T9,T10) 
 แสดงความเชื่อมโยงของ วิสัยทัศน์ พันธกิจ เป้าประสงค์ ประเด็นกลยุทธ์ กลยุทธ์ ตัวชี้วัด 
และมาตรการ ปรากฏดังภาพที่ 5 
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พันธกิจ 
 1. จัดการทรัพยากรเพื่อการการบริหารจัดการ

งานปลูกฝังวินัยดา้นความปลอดภัยทางถนน
ส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา 

 2. บริหารจัดการงานปลูกฝังวนิยั
ด้านความปลอดภัยทางถนน
ส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา 

  

เป้า 
ประสงค์ 

 1. ทรัพยากรส าหรับการบริหารจัดการ
งานปลูกฝังวินัยดา้นความปลอดภัย
ทางถนนส าหรับเยาวชนมีความพร้อม
ในการด าเนินงาน 

 2. เยาวชนในสถานศึกษาจังหวดั
ก าแพงเพชรมีวินัยดา้นความ
ปลอดภัยทางถนน ส่งผลให้มีความ
ปลอดภัยทางถนน 

 

ประเด็น 
กลยุทธ์ 

 1. การพัฒนากระบวนดา้นการบริหารจัดการ
ทรัพยากรเพื่อการบริหารจัดการงานปลูกฝังวนิัย
ด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 

 2. การพัฒนาระบบกลไกการ
บริหารจัดการงานปลูกฝังวินยัดา้น
ความปลอดภัยทางถนนส าหรับ
เยาวชน 

  

กลยุทธ์ 

 1. ยกระดับความร่วมมือกับเครือข่ายเพื่อ
ปลูกฝังวนิัยดา้นความปลอดภัยทางถนน
ส าหรับเยาวชน 
2. พัฒนาศักยภาพต ารวจจราจรให้
สามารถปลูกฝังวนิัยด้านความปลอดภัย
ทางถนนส าหรับเยาวชนอย่างมอือาชีพ 
3. เพิ่มประสิทธิภาพระบบดา้นการบริหาร
จัดการงบประมาณ นวัตกรรมและเทคโนโลยี
ในการด าเนินงานปลูกฝังวนิัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 

 4. พัฒนาระบบการบริหารงานที่มุ่งเน้น
ผลสัมฤทธิ์ในการปลูกฝงัวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 
5. พัฒนาระบบการประชาสัมพนัธ์งาน
ปลูกฝังวนิัยดา้นความปลอดภัยทางถนน
ให้มีประสิทธิภาพ 
6. พัฒนาระบบการก ากบัติดตามและ
ประเมินผลการด าเนนิการปลูกฝังวินัย
ด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับ
เยาวชน 

 
มาตรการ  ประกอบด้วย7 ตัวชี้วัด 16 มาตรการ  ประกอบด้วย 7 ตัวชี้วัด 16 มาตรการ 

 
ภาพที่  5  แสดงความเชื่อมโยงของวิสัยทัศน์ พันธกิจ เป้าประสงค์ ประเด็นกลยุทธ์ ตัวชี้วัดและ

มาตรการ 

วิสัยทัศน์ : ต ารวจภูธรจังหวดัก าแพงเพชร บริหารจัดการงานปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทาง

ถนนส าหรับเยาวชนอย่างเป็นระบบและมีประสิทธิภาพเพ่ือให้เยาวชนมีความปลอดภัยทางถนน 
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ตอนที่  4  ผลการประเมินกลยุทธก์ารปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับ
เยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร 

  ผลการประเมินกลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนใน
สถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร ปรากฏดังตารางที่ 32-39 
 
ตารางที ่ 32  แสดงผลการประเมินความสอดคล้องของกลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย

ทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร  
  

ข้อ รายการ 
ความสอดคล้อง 

X  S.D. ระดับ 

1 วิสัยทัศน์ พันธกิจ เป้าประสงค์ และประเด็นกลยุทธ์มีความ
สอดคล้องกัน 

4.64 0.49 มากที่สุด 

2 กลยุทธ์มีความสอดคล้องกับวิสัยทัศน์ 4.59 0.50 มากที่สุด 

3 กลยุทธ์มีความสอดคล้องกับพันธกิจ 4.73 0.46 มากที่สุด 
4 กลยุทธ์มีความสอดคล้องกับเป้าประสงค์ 4.82 0.39 มากที่สุด 

5 กลยุทธ์มีความสอดคล้องกับประเด็นกลยุทธ์ 4.77 0.43 มากที่สุด 
6 ตัวชี้วัดมีความสอดคล้องกับกลยุทธ์ 4.59 0.50 มากที่สุด 

7 มาตรการมีความสอดคล้องกับตัวชี้วัด และกลยุทธ์ 4.59 0.50 มากที่สุด 

 
 จากตารางที่ 32 แสดงว่า ความสอดคล้องของกลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย
ทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร ทุกข้ออยู่ในระดับมากที่สุด ซ่ึง ข้อที่มี
ค่าเฉลี่ยมากท่ีสุด ได้แก่ กลยุทธ์มีความสอดคล้องกับเป้าประสงค์ (X = 4.82) รองลงมา ได้แก่                
กลยุทธ์มีความสอดคล้องกับประเด็นกลยุทธ์ (X = 4.77) ส าหรับค่าที่มีข้อเฉลี่ยน้อยที่สุด ได้แก่                
กลยุทธ์มีความสอดคล้องกับวิสัยทัศน์ ตัวชี้วัดมีความสอดคล้องกับกลยุทธ์ มาตรการมีความสอดคล้อง
กับตัวชี้วัด และกลยุทธ์ (X = 4.59) เมื่อพิจารณาตามเกณฑ์การประเมิน พบว่า กลยุทธ์ที่พัฒนาขึ้น             
มีความสอดคล้อง 
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ตารางที ่ 33  แสดงค่าเฉลี่ย ค่าเบี่ยงเบนมาตรฐาน และระดับความเหมาะสม ความเป็นไปได้ และ
ความเป็นประโยชน์ของวิสัยทัศน์ พันธกิจ เป้าประสงค์ ประเด็นกลยุทธ์ และกลยุทธ์
การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัด
ก าแพงเพชร 

 

รายการ 
ความ 

เหมาะสม 
ความ 

เป็นไปได ้
ความเป็น 
ประโยชน์ 

X  S.D. ระดับ X  S.D. ระดับ X  S.D. ระดับ 

วิสัยทัศน์ 
ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชร บริหาร
จัดการงานปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย
ทางถนนส าหรับเยาวชนอย่างเป็นระบบ
และมีประสิทธิภาพเพ่ือให้เยาวชนมีความ
ปลอดภัยทางถนน 

 
4.68 

 
0.48 

 
มาก
ที่สุด 

 
4.41 

 
0.50 

 
มาก 

 
4.68 

 
0.48 

 
มาก
ที่สุด 

พันธกิจ 
1. จัดการทรัพยากรเพ่ือการการบริหาร
จัดการงานปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย
ทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา 

 
4.68 

 
0.48 

 
มาก
ที่สุด 

 
4.41 

 
0.50 

 
มาก 

 
4.82 

 
0.39 

 
มาก
ที่สุด 

2. บริหารจัดการงานปลูกฝังวินัยด้าน 
ความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนใน
สถานศึกษา 

4.68 0.48 มาก
ที่สุด 

4.41 0.50 มาก 4.82 0.39 มาก
ที่สุด 

เป้าประสงค์ 
1. ทรัพยากรส าหรับการบริหารจัดการงาน
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน
ส าหรับเยาวชนมีความพร้อมในการ
ด าเนินงาน 

 
4.50 

 
0.60 

 
มาก 

 
4.36 

 
0.66 

 
มาก 

 
4.82 

 
0.39 

 
มาก
ที่สุด 

2. เยาวชนในสถานศึกษาจังหวัด
ก าแพงเพชรมีวินัยด้านความปลอดภัยทาง
ถนน ส่งผลให้มีความปลอดภัยทางถนน 

4.73 0.46 มาก
ที่สุด 

4.41 0.59 มาก 4.77 0.53 มาก
ที่สุด 
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ตารางที่  33  (ต่อ) 
 

รายการ 
ความ 

เหมาะสม 
ความ 

เป็นไปได ้
ความเป็น 
ประโยชน์ 

X  S.D. ระดับ X  S.D. ระดับ X  S.D. ระดับ 
ประเด็นกลยุทธ์ 
1. การพัฒนากระบวนด้านการบริหาร
จัดการทรัพยากรเพ่ือการบริหารจัดการงาน
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน
ส าหรับเยาวชน 

 
4.77 

 
0.43 

 
มาก
ที่สุด 

 
4.64 

 
0.49 

 
มาก
ที่สุด 

 
4.77 

 
0.53 

 
มาก
ที่สุด 

2. การพัฒนาระบบกลไกการบริหารจัดการ
งานปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทาง
ถนนส าหรับเยาวชน 

4.82 0.39 มาก
ที่สุด 

4.64 0.49 มาก
ที่สุด 

4.68 0.57 มาก
ที่สุด 

กลยุทธ์ 
1. ยกระดับความร่วมมือกับเครือข่ายเพ่ือ
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน
ส าหรับเยาวชน 

 
4.77 

 
0.43 

 
มาก
ที่สุด 

 
4.32 

 
0.48 

 
มาก 

 
4.73 

 
0.46 

 
มาก
ที่สุด 

2. พัฒนาศักยภาพต ารวจจราจรให้สามารถ
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน
ส าหรับเยาวชนอย่างมืออาชีพ 

4.77 0.43 มาก
ที่สุด 

4.50 0.51 มาก 4.64 0.49 มาก
ที่สุด 

3. เพ่ิมประสิทธิภาพระบบด้านการบริหาร
จัดการงบประมาณ นวัตกรรมและ
เทคโนโลยีในการด าเนินงานปลูกฝังวินัย
ด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 

4.64 0.49 มาก
ที่สุด 

4.32 0.57 มาก 4.55 0.51 มาก
ที่สุด 

4. พัฒนาระบบการบริหารงานที่มุ่งเน้น
ผลสัมฤทธิ์ในการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 

4.59 0.50 มาก
ที่สุด 

4.41 0.50 มาก 4.64 0.49 มาก
ที่สุด 

5. พัฒนาระบบการประชาสัมพันธ์งาน
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน      
ให้มีประสิทธิภาพ 

4.73 0.46 มาก
ที่สุด 

4.41 0.50 มาก 4.73 0.46 มาก
ที่สุด 
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ตารางที่  33  (ต่อ) 
 

รายการ 
ความ 

เหมาะสม 
ความ 

เป็นไปได ้
ความเป็น 
ประโยชน์ 

X  S.D. ระดับ X  S.D. ระดับ X  S.D. ระดับ 
6. พัฒนาระบบการก ากับติดตามและ
ประเมินผลการด าเนินการปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 

4.73 0.46 มาก
ที่สุด 

4.73 0.46 มาก
ที่สุด 

4.77 0.43 มาก
ที่สุด 

 
 จากตารางที่ 33 แสดงว่าความเหมาะสม ความเป็นไปได้ และความเป็นประโยชน์ของ
วิสัยทัศน์ พันธกิจ เป้าประสงค์ ประเด็นกลยุทธ์ และกลยุทธ์ของการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย
ทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร ส่วนใหญ่อยู่ในระดับมากที่สุด          
เมื่อพิจารณาเป็นรายด้าน ปรากฏดังนี้ 
  วิสัยทัศน์ มีความเหมาะสม ความเป็นไปได้ และความเป็นประโยชน์ อยู่ในระดับ          
มากที่สุด ด้านที่มีค่าเฉลี่ยสูงสุด ได้แก่ ด้านความเหมาะสมและด้านความเป็นประโยชน์มีค่าเฉลี่ย
เท่ากัน (X = 4.68) เมื่อพิจารณาตามเกณฑ์การประเมิน พบว่า วิสัยทัศน์มีความเหมาะสม                
ความเป็นไปได้ และความเป็นประโยชน์ 
  พันธกิจ ทุกข้อมีความเหมาะสม ความเป็นไปได้ และความเป็นประโยชน์ อยู่ในระดับ
มากที่สุด ข้อที่มีค่าเฉลี่ยสูงสุดด้านความเหมาะสม ได้แก่ ข้อที่ 1. จัดการทรัพยากรเพ่ือการการบริหาร
จัดการงานปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา และข้อที่ 2. บริหาร
จัดการงานปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา ( X = 4.68)              
ด้านความเป็นไปได้ ได้แก่ ข้อที่ 1. จัดการทรัพยากรเพ่ือการการบริหารจัดการงานปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา และข้อที่ 2. บริหารจัดการงานปลูกฝังวินัย 
ด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา ( X = 4.41) ด้านความเป็นประโยชน์ 
ได้แก่ ข้อที่ 1. จัดการทรัพยากรเพ่ือการการบริหารจัดการงานปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทาง
ถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา และข้อที่ 2. บริหารจัดการงานปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย 
ทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา (X = 4.82) เมื่อพิจารณาตามเกณฑ์ประเมิน พบว่า พันธกิจ
ทุกข้อ มีความเหมาะสม ความเป็นไปได้ และความเป็นประโยชน์ 
  เป้าประสงค์ ส่วนใหญ่มีความเหมาะสม ความเป็นไปได้ และความเป็นประโยชน์ อยู่ใน
ระดับมากท่ีสุด ข้อที่มีค่าเฉลี่ยสูงสุดด้านความเหมาะสม ได้แก่ ข้อที่ 2. เยาวชนในสถานศึกษาจังหวัด
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ก าแพงเพชรมีวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน ส่งผลให้มีความปลอดภัยทางถนน ( X = 4.73)              
ด้านความเป็นไปได้ ได้แก่ ข้อที่ 2. เยาวชนในสถานศึกษาจังหวัดก าแพงเพชรมีวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนน ส่งผลให้มีความปลอดภัยทางถนน (X = 4.41) ด้านความเป็นประโยชน์ ได้แก่          
ข้อที ่1.ทรัพยากรส าหรับการบริหารจัดการงานปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับ
เยาวชนมีความพร้อมในการด าเนินงาน (X = 4.82) เมื่อพิจารณาตามเกณฑ์ประเมิน พบว่า 
เป้าประสงค์ทุกข้อ มีความเหมาะสม ความเป็นไปได้ และความเป็นประโยชน์ 
  ประเด็นกลยุทธ์ ทุกข้อมีความเหมาะสม ความเป็นไปได้ และความเป็นประโยชน์        
อยู่ในระดับมากท่ีสุด ข้อที่มีค่าเฉลี่ยสูงสุดด้านความเหมาะสม ได้แก่ ข้อที่ 2. การพัฒนาระบบกลไก
การบริหารจัดการงานปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน (X = 4.82) ด้านความ
เป็นไปได้ ได้แก่ ข้อที่ 1. การพัฒนากระบวนด้านการบริหารจัดการทรัพยากรเพ่ือการบริหารจัดการ
งานปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน และ ข้อที่ 2. การพัฒนาระบบกลไกการ
บริหารจัดการงานปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน (X = 4.64) ด้านความเป็น
ประโยชน์ ได้แก่ ข้อที่ 1. การพัฒนากระบวนด้านการบริหารจัดการทรัพยากรเพ่ือการบริหารจัดการ
งานปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน (X = 4.77) เมื่อพิจารณาตามเกณฑ์
ประเมิน พบว่า ประเด็นกลยุทธ์ทุกข้อ มีความเหมาะสม ความเป็นไปได้ และความเป็นประโยชน์ 
  กลยุทธ์ ส่วนใหญ่มีความเหมาะสม ความเป็นไปได้ และความเป็นประโยชน์ อยู่ใน
ระดับมากท่ีสุด ข้อที่มีค่าเฉลี่ยสูงสุด ด้านความเหมาะสม ได้แก่ ข้อที่ 1. ยกระดับความร่วมมือกับ
เครือข่ายเพื่อปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน และข้อที่ 2. พัฒนาศักยภาพ
ต ารวจจราจรให้สามารถปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนอย่างมืออาชีพ          
(X = 4.77) ด้านความเป็นไปได้ ได้แก่ ข้อที่ 6. พัฒนาระบบการก ากับติดตามและประเมินผลการ
ด าเนินการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน (X = 4.73) ด้านความเป็น
ประโยชน์ ได้แก่ ข้อที่ 6. พัฒนาระบบการก ากับติดตามและประเมินผลการด าเนินการปลูกฝังวินัย
ด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน (X = 4.77) เมื่อพิจารณาตามเกณฑ์ประเมิน พบว่า         
กลยุทธ์ทุกข้อ มีความเหมาะสม ความเป็นไปได้ และความเป็นประโยชน์ 
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ตารางที่  34  แสดงค่าเฉลี่ย ค่าเบี่ยงเบนมาตรฐาน และระดับความเหมาะสม ความเป็นไปได้ และ
ความเป็นประโยชน์ของของตัวชี้วัด และมาตรการของกลยุทธ์ที่ 1 ยกระดับความ
ร่วมมือกับเครือข่ายเพ่ือปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 

 

รายการ 
ความ 

เหมาะสม 
ความ 

เป็นไปได ้
ความเป็น 
ประโยชน์ 

X  S.D. ระดับ X  S.D. ระดับ X  S.D. ระดับ 

ตัวชี วัด 
1. ระดับความส าเร็จของการยกระดับความ
ร่วมมือของเครือข่ายในการปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนโดย
มีเกณฑ์การพิจารณาระดับความส าเร็จจาก
มาตรการที่ก าหนด 

 
4.59 

 
0.50 

 
มาก
ที่สุด 

 
4.32 

 
0.48 

 
มาก 

 
4.77 

 
0.43 

 
มาก
ที่สุด 

2. จ านวนเครือข่ายความร่วมมือในการ
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน
ส าหรับเยาวชน 

4.68 0.48 มาก
ที่สุด 

4.50 0.51 มาก 4.77 0.43 มาก
ที่สุด 

มาตรการ 
1. ก าหนดเครือข่ายที่จะสร้างความร่วมมือ
ในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทาง
ถนนส าหรับเยาวชน ได้แก่ ต ารวจจราจร 
รองผู้อ านวยการที่เกี่ยวข้องกับงานวินัย
จราจร และครูผู้ดูแลงานด้านจราจร 

 
4.73 

 
0.46 

 
มาก
ที่สุด 

 
4.41 

 
0.50 

 
มาก 

 
4.73 

 
0.46 

 
มาก
ที่สุด 

2. ศึกษาสภาพความร่วมมือของต ารวจภูธร
ก าแพงเพชรกับเครือข่ายการปลูกฝังวินัย
ด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 

4.68 0.48 มาก
ที่สุด 

4.59 0.50 มาก
ที่สุด 

4.73 0.46 มาก
ที่สุด 
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ตารางที่  34  (ต่อ) 
 

รายการ 
ความ 

เหมาะสม 
ความ 

เป็นไปได ้
ความเป็น 
ประโยชน์ 

X  S.D. ระดับ X  S.D. ระดับ X  S.D. ระดับ 
3. ก าหนดรูปแบบและกิจกรรมความ
ร่วมมือในการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนร่วมกับ
เครือข่าย เช่น ส ารวจผู้ที่มีความสามารถใน
การเป็นวิทยากรเครือข่ายจากหน่วยงาน
สถานศึกษา องค์กรภาครัฐ เอกชน 
กิจกรรมเสริมหลักสูตร กิจกรรมกับ
ภาคเอกชน กิจกรรมในรายวิชาเรียน 

4.68 0.48 มาก
ที่สุด 

4.45 0.51 มาก 4.77 0.43 มาก
ที่สุด 

4. จัดกิจกรรมร่วมกับเครือข่ายในการ
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน
ส าหรับเยาวชน 

4.77 0.43 มาก
ที่สุด 

4.50 0.51 มาก 4.86 0.35 มาก
ที่สุด 

5. ส่งเสริมการท างานร่วมกันของต ารวจ
จราจรกับเครือข่ายที่เกี่ยวข้องในการ
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน
ส าหรับเยาวชน 

4.64 0.49 มาก
ที่สุด 

4.55 0.51 มาก
ที่สุด 

4.68 0.48 มาก
ที่สุด 

6.ก ากับติดตามประเมินผลความส าเร็จใน
การร่วมมือกับเครือข่ายปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนและ
น าผลการประเมินมาปรับปรุง 

4.77 0.43 มาก
ที่สุด 

4.59 0.50 มาก
ที่สุด 

4.73 0.46 มาก
ที่สุด 

 
 จากตารางที่ 34 แสดงว่าความเหมาะสม ความเป็นไปได้ และความเป็นประโยชน์ของ
ตัวชี้วัดและมาตรการในกลยุทธ์ที่ 1 ยกระดับความร่วมมือกับเครือข่ายเพื่อปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน ส่วนใหญ่อยู่ในระดับมากท่ีสุด เมื่อพิจารณาเป็นรายด้าน ปรากฏ
ดังนี้ 
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  ตัวชี้วัด ส่วนใหญ่มีความเหมาะสม ความเป็นไปได้ และความเป็นประโยชน์ อยู่ใน
ระดับมากท่ีสุด ข้อที่มีค่าเฉลี่ยสูงสุดด้านความเหมาะสม ได้แก่ ข้อที่ 2. จ านวนเครือข่ายความร่วมมือ
ในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน (X = 4.68) ด้านความเป็นไปได้ ได้แก่ 
ข้อที ่2. จ านวนเครือข่ายความร่วมมือในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน  
(X =4.50) ด้านความเป็นประโยชน์ ได้แก่ ข้อที่ 1. ระดับความส าเร็จของการยกระดับความร่วมมือ
ของเครือข่ายในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน และข้อที่ 2. จ านวน
เครือข่ายความร่วมมือในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน ( X =4.77)         
เมื่อพิจารณาตามเกณฑ์ประเมิน พบว่า ตัวชี้วัดในกลยุทธ์ที่ 1 มีความเหมาะสม ความเป็นไปได้ และ
ความเป็นประโยชน์ 
  มาตรการ ส่วนใหญ่มีความเหมาะสม ความเป็นไปได้ และความเป็นประโยชน์ด้าน
ความเหมาะสม ในระดับมากที่สุด ข้อที่มีค่าเฉลี่ยสูงสุดด้านความเหมาะสม ได้แก่ ข้อที่ 4. จัดกิจกรรม
ร่วมกับเครือข่ายในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน และข้อที่ 6.ก ากับ
ติดตามประเมินผลความส าเร็จในการร่วมมือกับเครือข่ายปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน
ส าหรับเยาวชนและน าผลการประเมินมาปรับปรุง (X =4.77) ด้านความเป็นไปได้ ได้แก่ ข้อที่ 2. 
ศึกษาสภาพความร่วมมือของต ารวจภูธรก าแพงเพชรกับเครือข่ายการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย
ทางถนนส าหรับเยาวชน และข้อที่ 6. ก ากับติดตามประเมินผลความส าเร็จในการร่วมมือกับเครือข่าย
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนและน าผลการประเมินมาปรับปรุง (X =4.59) 
ด้านความเป็นประโยชน์ ได้แก่ ข้อที่ 4. จัดกิจกรรมร่วมกับเครือข่ายในการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน (X =4.86) เมื่อพิจารณาตามเกณฑ์การประเมิน พบว่า มาตรการ
ทุกข้อมีความเหมาะสม ความเป็นไปได้ และความเป็นประโยชน์ 
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ตารางที่  35  แสดงค่าเฉลี่ย ค่าเบี่ยงเบนมาตรฐาน และระดับความเหมาะสม ความเป็นไปได้ และ
ความเป็นประโยชน์ของของตัวชี้วัด และมาตรการของกลยุทธ์ที่ 2 พัฒนาศักยภาพ
ต ารวจจราจรให้สามารถปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนอย่าง
มืออาชีพ 

 

รายการ 
ความ 

เหมาะสม 
ความ 

เป็นไปได ้
ความเป็น 
ประโยชน์ 

X  S.D. ระดับ X  S.D. ระดับ X  S.D. ระดับ 

ตัวชี วัด 
1. ระดับความส าเร็จในการพัฒนาศักยภาพ
ต ารวจจราจรให้เป็นมืออาชีพ 

 
4.55 

 
0.51 

 
มาก
ที่สุด 

 
4.41 

 
0.50 

 
มาก 

 
4.64 

 
0.49 

 
มาก
ที่สุด 

2. ร้อยละของต ารวจจราจร ที่ได้รับการ
พัฒนาให้มีความเชี่ยวชาญในการปลูกฝัง
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับ
เยาวชน 

4.64 0.58 มาก
ที่สุด 

4.27 0.55 มาก 4.64 0.58 มาก
ที่สุด 

3. ระดับสมรรถนะของต ารวจจราจรในการ
ถ่ายทอดความรู้ด้านปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 

4.73 0.46 มาก
ที่สุด 

4.59 0.50 มาก
ที่สุด 

4.82 0.39 มาก
ที่สุด 

มาตรการ 
1. จัดท ามาตรฐานในการปฏิบัติงานการ
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน
ส าหรับเยาวชนของต ารวจจราจร 

 
4.82 

 
0.39 

 
มาก
ที่สุด 

 
4.64 

 
0.49 

 
มาก
ที่สุด 

 
4.82 

 
0.39 

 
มาก
ที่สุด 

2. สร้างหลักสูตรการพัฒนาศักยภาพการ
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน
ส าหรับเยาวชนให้กับต ารวจจราจร 

4.64 0.58 มาก
ที่สุด 

4.50 0.60 มาก 4.86 0.47 มาก
ที่สุด 

3. เผยแพร่หลักสูตรการพัฒนาศักยภาพ
การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทาง
ถนนส าหรับเยาวชนส าหรับต ารวจจราจร 

4.55 0.60 มาก
ที่สุด 

4.32 0.57 มาก 4.68 0.57 มาก
ที่สุด 
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ตารางที่  35  (ต่อ) 
 

รายการ 
ความ 

เหมาะสม 
ความ 

เป็นไปได ้
ความเป็น 
ประโยชน์ 

X  S.D. ระดับ X  S.D. ระดับ X  S.D. ระดับ 
4. ประเมินศักยภาพการปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนของ
ต ารวจจราจร หลังได้รับการพัฒนา 

4.73 0.55 มาก
ที่สุด 

4.59 0.59 มาก
ที่สุด 

4.73 0.55 มาก
ที่สุด 

5. จัดกิจกรรมการเรียนรู้วิธีการปลูกฝังวินัย
ด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 

4.64 0.58 มาก
ที่สุด 

4.50 0.60 มาก 4.59 0.59 มาก
ที่สุด 

 
 จากตารางที่ 35 แสดงว่าผลการประเมินความเหมาะสม ความเป็นไปได้ และความเป็น
ประโยชน์ของตัวชี้วัดและมาตรการของกลยุทธ์ที่ 2 พัฒนาศักยภาพต ารวจจราจรให้สามารถปลูกฝัง
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนอย่างมืออาชีพ พบว่า ส่วนใหญ่อยู่ในระดับมากที่สุด 
เมื่อพิจารณาเป็นรายด้าน ปรากฏดังนี้ 
   ตัวชี้วัด ส่วนใหญ่มีความเหมาะสม ความเป็นไปได้ และความเป็นประโยชน์ อยู่ใน
ระดับมากท่ีสุด ข้อที่มีค่าเฉลี่ยสูงสุดด้านความเหมาะสม ได้แก่ ข้อที่ 3. ระดับสมรรถนะของต ารวจ
จราจรในการถ่ายทอดความรู้ด้านปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน ( X = 4.73) 
ด้านความเป็นไปได้ ได้แก่ ข้อที่ 3. ระดับสมรรถนะของต ารวจจราจรในการถ่ายทอดความรู้ด้าน
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน ( X = 4.59) ด้านความเป็นประโยชน์ ได้แก่ 
ข้อที่ 3. ระดับสมรรถนะของต ารวจจราจรในการถ่ายทอดความรู้ด้านปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย
ทางถนนส าหรับเยาวชน (X = 4.83) เมื่อพิจารณาตามเกณฑ์ประเมิน พบว่า ตัวชี้วัดในกลยุทธ์ที่ 2   
มีความเหมาะสม ความเป็นไปได้ และความเป็นประโยชน์ 
   มาตรการ ส่วนใหญ่มีความเหมาะสม ความเป็นไปได้ และความเป็นประโยชน์อยู่ใน
ระดับมากท่ีสุด ข้อที่มีค่าเฉลี่ยสูงสุดด้านความเหมาะสม ได้แก่ ข้อที่ 1. จัดท ามาตรฐานในการ
ปฏิบัติงานการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนของต ารวจจราจร ( X = 4.82) 
ด้านความเป็นไปได้ ได้แก่ ข้อที่ 1. จัดท ามาตรฐานในการปฏิบัติงานการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนของต ารวจจราจร (X = 4.64) ด้านความเป็นประโยชน์ ได้แก่            
ข้อที่ 2. สร้างหลักสูตรการพัฒนาศักยภาพการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับ
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เยาวชนให้กับต ารวจจราจร (X = 4.86) เมื่อพิจารณาตามเกณฑ์การประเมิน พบว่า มาตรการทุกข้อมี
ความเหมาะสม ความเป็นไปได้ และความเป็นประโยชน์  
 
ตารางที่  36  แสดงค่าเฉลี่ย ค่าเบี่ยงเบนมาตรฐาน และระดับความเหมาะสม ความเป็นไปได้ และ

ความเป็นประโยชน์ของของตัวชี้วัด และมาตรการของกลยุทธ์ที่ 3 เพ่ิมประสิทธิภาพ
ระบบด้านการบริหารจัดการงบประมาณ นวัตกรรมและเทคโนโลยีในการด าเนินงาน
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 

 

รายการ 
ความ 

เหมาะสม 
ความ 

เป็นไปได ้
ความเป็น 
ประโยชน์ 

X  S.D. ระดับ X  S.D. ระดับ X  S.D. ระดับ 

ตัวชี วัด 
1. ระดับความส าเร็จในการเพ่ิม
ประสิทธิภาพระบบด้านการบริหารจัดการ
งบประมาณ นวัตกรรมและเทคโนโลยีใน
การด าเนินงานปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 

 
4.64 

 
0.49 

 
มาก
ที่สุด 

 
4.45 

 
0.51 

 
มาก 

 
4.82 

 
0.39 

 
มาก
ที่สุด 

2. จ านวนนวัตกรรมและเทคโนโลยีที่ใช้ใน
การด าเนินงาน 

4.55 0.60 มาก
ที่สุด 

4.45 0.60 มาก 4.59 0.59 มาก
ที่สุด 

มาตรการ 
1. ส ารวจความต้องการงบประมาณ 
นวัตกรรมและเทคโนโลยีที่ใช้ในการ
ด าเนินงานปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย
ทางถนนส าหรับเยาวชนที่มีอยู่ของ
ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชร 

 
4.55 

 
0.60 

 
มาก
ที่สุด 

 
4.41 

 
0.59 

 
มาก 

 
4.64 

 
0.58 

 
มาก
ที่สุด 

2. จัดหางบประมาณ นวัตกรรมและ
เทคโนโลยีที่จ าเป็นต้องใช้ในการด าเนินงาน
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน
ส าหรับเยาวชน 

4.64 0.58 มาก
ที่สุด 

4.32 0.57 มาก 4.64 0.58 มาก
ที่สุด 
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ตารางที่  36  (ต่อ) 
 

รายการ 
ความ 

เหมาะสม 
ความ 

เป็นไปได ้
ความเป็น 
ประโยชน์ 

X  S.D. ระดับ X  S.D. ระดับ X  S.D. ระดับ 
3. ส่งเสริมให้บุคลากรจัดท านวัตกรรมและ
เทคโนโลยีในการด าเนินงานปลูกฝังวินัย
ด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 

4.64 0.58 มาก
ที่สุด 

4.45 0.60 มาก 4.59 0.59 มาก
ที่สุด 

4. ประสานความร่วมมือกับเครือข่ายเพ่ือ
ขอสนับสนุนงบประมาณนวัตกรรมและ
เทคโนโลยีในการด าเนินงานปลูกฝังวินัย
ด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 

4.59 0.59 มาก
ที่สุด 

4.36 0.66 มาก 4.64 0.58 มาก
ที่สุด 

5. ก ากับ ติดตามและประเมินผลการใช้
งบประมาณนวัตกรรมและเทคโนโลยีใน
การด าเนินงานปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน และน า
ผลการประเมินมาปรับปรุง 

4.59 0.59 มาก
ที่สุด 

4.41 0.67 มาก 4.68 0.57 มาก
ที่สุด 

 
 จากตารางที่ 36 แสดงว่าความเหมาะสม ความเป็นไปได้ และความเป็นประโยชน์ของ
ตัวชี้วัดและมาตรการของกลยุทธ์ที่ 3 เพ่ิมประสิทธิภาพระบบด้านการบริหารจัดการงบประมาณ 
นวัตกรรมและเทคโนโลยีในการด าเนินงานปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 
ส่วนใหญ่อยู่ในระดับมากที่สุด เมื่อพิจารณาเป็นรายด้าน ปรากฏดังนี้ 
   ตัวชี้วัด ส่วนใหญ่มีความเหมาะสม ความเป็นไปได้ และความเป็นประโยชน์ อยู่ใน
ระดับมากท่ีสุด ข้อที่มีค่าเฉลี่ยสูงสุดด้านความเหมาะสม ได้แก่ ข้อที่ 1. ระดับความส าเร็จในการเพิ่ม
ประสิทธิภาพระบบด้านการบริหารจัดการงบประมาณ นวัตกรรมและเทคโนโลยีในการด าเนินงาน
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน ( X = 4.64) ด้านความเป็นไปได้ ได้แก่ ข้อที่ 
1. ระดับความส าเร็จในการเพ่ิมประสิทธิภาพระบบด้านการบริหารจัดการงบประมาณ นวัตกรรมและ
เทคโนโลยีในการด าเนินงานปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน และข้อที่ 2. 
จ านวนนวัตกรรมและเทคโนโลยีที่ใช้ในการด าเนินงาน ( X = 4.45) ด้านความเป็นประโยชน์ ได้แก่  
ข้อที่ 1. ระดับความส าเร็จในการเพ่ิมประสิทธิภาพระบบด้านการบริหารจัดการงบประมาณ 
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นวัตกรรมและเทคโนโลยีในการด าเนินงานปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน           
(X = 4.82) เมื่อพิจารณาตามเกณฑ์ประเมิน พบว่า ตัวชี้วัดในกลยุทธ์ที่ 3 มีความเหมาะสม               
ความเป็นไปได้ และความเป็นประโยชน์ 
   มาตรการ ส่วนใหญ่มีความเหมาะสม ความเป็นไปได้ และความเป็นประโยชน์ อยู่ใน
ระดับมากท่ีสุด ข้อที่มีค่าเฉลี่ยสูงสุดด้านความเหมาะสม ได้แก่ ข้อที่ 2. จัดหางบประมาณ นวัตกรรม
และเทคโนโลยีที่จ าเป็นต้องใช้ในการด าเนินงานปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับ
เยาวชน และข้อที่ 3. ส่งเสริมให้บุคลากรจัดท านวัตกรรมและเทคโนโลยีในการด าเนินงานปลูกฝังวินัย
ด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน (X = 4.64) ด้านความเป็นไปได้ ได้แก่ ข้อที่ 3. ส่งเสริม
ให้บุคลากรจัดท านวัตกรรมและเทคโนโลยีในการด าเนินงานปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน
ส าหรับเยาวชน (X = 4.45) ด้านความเป็นประโยชน์ ได้แก่ ข้อที่ 5. ก ากับ ติดตามและประเมินผล
การใช้งบประมาณนวัตกรรมและเทคโนโลยีในการด าเนินงานปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน
ส าหรับเยาวชน และน าผลการประเมินมาปรับปรุง (X = 4.68) เมื่อพิจารณาตามเกณฑ์การประเมิน 
พบว่า มาตรการทุกข้อมีความเหมาะสม ความเป็นไปได้ และความเป็นประโยชน์ด้านความเหมาะสม  
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ตารางที ่ 37  แสดงค่าเฉลี่ย ค่าเบี่ยงเบนมาตรฐาน และระดับความเหมาะสม ความเป็นไปได้ และ
ความเป็นประโยชน์ของของตัวชี้วัด และมาตรการของกลยุทธ์ที่ 4 พัฒนาระบบการ
บริหารงานที่มุ่งเน้นผลสัมฤทธิ์ในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับ
เยาวชน 

 

รายการ 
ความ 

เหมาะสม 
ความ 

เป็นไปได ้
ความเป็น 
ประโยชน์ 

X  S.D. ระดับ X  S.D. ระดับ X  S.D. ระดับ 

ตัวชี วัด 
1. ระดับความส าเร็จของการพัฒนาระบบ
การบริหารงานที่มุ่งเน้นผลสัมฤทธิ์ในการ
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน
ส าหรับเยาวชน 

 
4.68 

 
0.57 

 
มาก
ที่สุด 

 
4.45 

 
0.60 

 
มาก 

 
4.73 

 
0.55 

 
มาก
ที่สุด 

2. ร้อยละของการลดลงของอุบัติเหตุทาง
ถนนของเยาวชนที่มีสาเหตุจากเยาวชนขาด
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนน 

4.64 0.49 มาก
ที่สุด 

4.45 0.51 มาก 4.68 0.48 มาก
ที่สุด 

มาตรการ 
1. วางแผนการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนโดยก าหนดวัตถุประสงค์ 
เป้าหมาย และกลยุทธ์การด าเนินงานที่
สอดคล้องกับผลวิเคราะห์สภาพแวดล้อมทั้ง
ภายในและภายนอก โดยการมีส่วนร่วมของ
ผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย 

 
4.73 

 
0.46 

 
มาก
ที่สุด 

 
4.50 

 
0.51 

 
มาก 

 
4.73 

 
0.46 

 
มาก
ที่สุด 

2. ก าหนดรายละเอียดของตัวบ่งชี้วัดผล
การที่มุ่งเน้นผลลัพธ์และผลกระทบจากการ
ด าเนินการ 

4.59 0.50 มาก
ที่สุด 

4.36 0.49 มาก 4.55 0.51 มาก
ที่สุด 

3. ด าเนินการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนร่วมกับหน่วยงาน
ภายนอกตามแผนที่ก าหนด 

4.64 0.58 มาก
ที่สุด 

4.55 0.51 มาก
ที่สุด 

4.73 0.46 มาก
ที่สุด 
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ตารางที่  37  (ต่อ) 
 

รายการ 
ความ 

เหมาะสม 
ความ 

เป็นไปได ้
ความเป็น 
ประโยชน์ 

X  S.D. ระดับ X  S.D. ระดับ X  S.D. ระดับ 
4. ก ากับ ติดตามและประเมินผลการ
ด าเนินงาน และรายงานเป็นระยะเพ่ือแสดง
ความก้าวหน้าและสัมฤทธิ์ผลของการ
ด าเนินงานตามเป้าหมายที่ต้องการ 

4.50 0.60 มาก 4.45 0.51 มาก 4.64 0.49 มาก
ที่สุด 

5. ก าหนดระดับผลการปฏิบัติงานตามแผน
และน าไปใช้ประกอบการพิจารณาเพ่ือยก
ย่องและมอบรางวัล 

4.59 0.59 มาก
ที่สุด 

4.50 0.51 มาก 4.64 0.49 มาก
ที่สุด 

 
 จากตารางที่ 37 แสดงว่าความเหมาะสม ความเป็นไปได้ และความเป็นประโยชน์ของ
ตัวชี้วัดและมาตรการของกลยุทธ์ที่ 4 พัฒนาระบบการบริหารงานที่มุ่งเน้นผลสัมฤทธิ์ในการปลูกฝัง
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน ส่วนใหญ่อยู่ในระดับมากท่ีสุด เมื่อพิจารณาเป็นราย
ด้าน ปรากฏดังนี้ 
  ตัวชี้วัด ส่วนใหญ่มีความเหมาะสม ความเป็นไปได้ และความเป็นประโยชน์ อยู่ใน
ระดับมากท่ีสุด ข้อที่มีค่าเฉลี่ยสูงสุดด้านความเหมาะสม ได้แก่ ข้อที่ 1. ระดับความส าเร็จของการ
พัฒนาระบบการบริหารงานที่มุ่งเน้นผลสัมฤทธิ์ในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับ
เยาวชน (X =4.68) ด้านความเป็นไปได้ ได้แก่ ข้อที่ 1. ระดับความส าเร็จของการพัฒนาระบบการ
บริหารงานที่มุ่งเน้นผลสัมฤทธิ์ในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน และข้อ
ที่ 2. ร้อยละของการลดลงของอุบัติเหตุทางถนนของเยาวชนที่มีสาเหตุจากเยาวชนขาดวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนน (X =4.45) ด้านความเป็นประโยชน์ ได้แก่ ข้อที่ 1. ระดับความส าเร็จของการ
พัฒนาระบบการบริหารงานที่มุ่งเน้นผลสัมฤทธิ์ในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับ
เยาวชน (X =4.73) เมื่อพิจารณาตามเกณฑ์ประเมิน พบว่า ตัวชี้วัดในกลยุทธ์ที่ 4 มีความเหมาะสม 
ความเป็นไปได้ และความเป็นประโยชน์ 
  มาตรการ ส่วนใหญ่มีความเหมาะสม ความเป็นไปได้ และความเป็นประโยชน์ อยู่ใน
ระดับมากท่ีสุด ข้อที่มีค่าเฉลี่ยสูงสุดด้านความเหมาะสม ได้แก่ ข้อที่ 1. วางแผนการปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนนโดยก าหนดวัตถุประสงค์ เป้าหมาย และกลยุทธ์การด าเนินงานที่สอดคล้องกับ
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ผลวิเคราะห์สภาพแวดล้อมทั้งภายในและภายนอก โดยการมีส่วนร่วมของผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย               
(X =4.73) ด้านความเป็นไปได้ ได้แก่ ข้อที่ 3. ด าเนินการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน
ร่วมกับหน่วยงานภายนอกตามแผนที่ก าหนด (X =4.55) ด้านความเป็นประโยชน์ ได้แก่ ข้อที่             
1. วางแผนการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนโดยก าหนดวัตถุประสงค์ เป้าหมาย และ           
กลยุทธ์การด าเนินงานที่สอดคล้องกับผลวิเคราะห์สภาพแวดล้อมท้ังภายในและภายนอก โดยการ         
มีส่วนร่วมของผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย และข้อที่ 3. ด าเนินการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน
ร่วมกับหน่วยงานภายนอกตามแผนที่ก าหนด (X =4.73) เมื่อพิจารณาตามเกณฑ์การประเมิน พบว่า 
มาตรการทุกข้อมีความเหมาะสม ความเป็นไปได้ และความเป็นประโยชน์  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

มหาวิทยาลัยราชภัฏกำแพงเพชร



219 

 

ตารางที่  38  แสดงค่าเฉลี่ย ค่าเบี่ยงเบนมาตรฐาน และระดับความเหมาะสม ความเป็นไปได้ และ
ความเป็นประโยชน์ของของตัวชี้วัด และมาตรการของกลยุทธ์ที่ 5 พัฒนาระบบ           
การประชาสัมพันธ์งานปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนให้มีประสิทธิภาพ 

 

รายการ 
ความ 

เหมาะสม 
ความ 

เป็นไปได ้
ความเป็น 
ประโยชน์ 

X  S.D. ระดับ X  S.D. ระดับ X  S.D. ระดับ 

ตัวชี วัด 
1. ระดับความพึงพอใจของเยาวชน 
ผู้ปกครอง สถานศึกษาที่มีต่อการ
ประชาสัมพันธ์ข้อมูลข่าวสารด้านความ
ปลอดภัยทางถนน 

 
4.68 

 
0.48 

 
มาก
ที่สุด 

 
4.50 

 
0.51 

 
มาก 

 
4.68 

 
0.48 

 
มาก
ที่สุด 

2. ระดับความพึงพอใจของผู้ใช้ระบบการ
ประชาสัมพันธ์ด้านความปลอดภัยทางถนน 

4.59 0.50 มาก
ที่สุด 

4.41 0.50 มาก 4.55 0.51 มาก
ที่สุด 

3. จ านวนของผู้เข้าถึงช่องทางการ
ประชาสัมพันธ์ด้านความปลอดภัยทางถนน 

4.41 0.50 มาก 4.41 0.50 มาก 4.68 0.48 มาก
ที่สุด 

มาตรการ 
1. วิเคราะห์สภาพ และปัญหาการ
ประชาสัมพันธ์ด้านความปลอดภัยทางถนน
ของต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชร 

 
4.77 

 
0.43 

 
มาก
ที่สุด 

 
4.59 

 
0.50 

 
มาก
ที่สุด 

 
4.73 

 
0.46 

 
มาก
ที่สุด 

2. แต่งตั้งคณะท างานที่มีศักยภาพในการ
พัฒนาช่องทางการประชาสัมพันธ์งาน
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน
ส าหรับเยาวชน 

4.68 0.48 มาก
ที่สุด 

4.55 0.51 มาก
ที่สุด 

4.68 0.48 มาก
ที่สุด 

3. ก าหนดกลุ่มเป้าหมายและช่องทางใน
การประชาสัมพันธ์ งานปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 

4.68 0.48 มาก
ที่สุด 

4.41 0.50 มาก 4.64 0.49 มาก
ที่สุด 
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ตารางที่  38  (ต่อ) 
 

รายการ 
ความ 

เหมาะสม 
ความ 

เป็นไปได ้
ความเป็น 
ประโยชน์ 

X  S.D. ระดับ X  S.D. ระดับ X  S.D. ระดับ 
4. จัดท าช่องทางในการประชาสัมพันธ์งาน
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน
ส าหรับเยาวชนให้เหมาะสมกับ
กลุ่มเป้าหมาย 

4.50 0.51 มาก 
 

4.36 0.49 มาก 4.64 0.49 มาก
ที่สุด 

5. ประเมินผลการประชาสัมพันธ์ด้านความ
ปลอดภัยทางถนน และปรับปรุงให้ดีขึ้น 

4.50 0.51 มาก 4.36 0.49 มาก 4.73 0.46 มาก
ที่สุด 

 
 จากตารางที่ 38 แสดงว่าผลการประเมินความเหมาะสม ความเป็นไปได้ และความเป็น
ประโยชน์ของตัวชี้วัดและมาตรการของกลยุทธ์ที่ 5 พัฒนาระบบการประชาสัมพันธ์งานปลูกฝังวินัย
ด้านความปลอดภัยทางถนนให้มีประสิทธิภาพ ส่วนใหญ่อยู่ในระดับมากท่ีสุด เมื่อพิจารณาเป็นราย
ด้าน ปรากฏดังนี้ 
  ตัวชี้วัด ส่วนใหญ่มีความเหมาะสม ความเป็นไปได้ และความเป็นประโยชน์ อยู่ใน
ระดับมากท่ีสุด ข้อที่มีค่าเฉลี่ยสูงสุดด้านความเหมาะสม ได้แก่ ข้อที่ 1. ระดับความพึงพอใจของ
เยาวชน ผู้ปกครอง สถานศึกษาท่ีมีต่อการประชาสัมพันธ์ข้อมูลข่าวสารด้านความปลอดภัยทางถนน  
(X =4.68) ด้านความเป็นไปได้ ได้แก่ ข้อที่ 1. ระดับความพึงพอใจของเยาวชน ผู้ปกครอง 
สถานศึกษาท่ีมีต่อการประชาสัมพันธ์ข้อมูลข่าวสารด้านความปลอดภัยทางถนน (X = 4.50) ด้าน
ความเป็นประโยชน์ ได้แก่ ข้อที่ 1. ระดับความพึงพอใจของเยาวชน ผู้ปกครอง สถานศึกษาท่ีมีต่อการ
ประชาสัมพันธ์ข้อมูลข่าวสารด้านความปลอดภัยทางถนน และข้อที่ 3.จ านวนของผู้เข้าถึงช่องทางการ
ระชาสัมพันธ์ด้านความปลอดภัยทางถนน ( X =4.68) เมื่อพิจารณาตามเกณฑ์ประเมินผลกลยุทธ์ 
พบว่า ตัวชี้วัดในกลยุทธ์ที่ 5 มีความเหมาะสม ความเป็นไปได้ และความเป็นประโยชน์ 
  มาตรการ ส่วนใหญ่มีความเหมาะสม ความเป็นไปได้ และความเป็นประโยชน์ อยู่ใน
ระดับมากท่ีสุด ข้อที่มีค่าเฉลี่ยสูงสุดด้านความเหมาะสม ได้แก่ ข้อที่ 1. วิเคราะห์สภาพ และปัญหา
การประชาสัมพันธ์ด้านความปลอดภัยทางถนนของต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชร (X =4.77) ด้าน
ความเป็นไปได้ ได้แก่ ข้อที่ 1. วิเคราะห์สภาพ และปัญหาการประชาสัมพันธ์ด้านความปลอดภัยทาง
ถนนของต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชร (X =4.59) ด้านความเป็นประโยชน์ ได้แก่ ข้อที่ 1. วิเคราะห์
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สภาพ และปัญหาการประชาสัมพันธ์ด้านความปลอดภัยทางถนนของต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชร 
และข้อที่ 5. ประเมินผลการประชาสัมพันธ์ด้านความปลอดภัยทางถนน และปรับปรุงให้ดีขึ้น  
(X =4.73) ) เมื่อพิจารณาตามเกณฑ์การประเมิน พบว่า มาตรการทุกข้อมีความเหมาะสม ความ
เป็นไปได้ และความเป็นประโยชน์  
 
ตารางที่  39  แสดงค่าเฉลี่ย ค่าเบี่ยงเบนมาตรฐาน และระดับความเหมาะสม ความเป็นไปได้ และ

ความเป็นประโยชน์ของของตัวชี้วัด และมาตรการของกลยุทธ์ที่ 6 พัฒนาระบบการ
ก ากับติดตามและประเมินผลการด าเนินการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน
ส าหรับเยาวชน 

 

รายการ 
ความ 

เหมาะสม 
ความ 

เป็นไปได ้
ความเป็น 
ประโยชน์ 

X  S.D. ระดับ X  S.D. ระดับ X  S.D. ระดับ 

ตัวชี วัด 
1. ระดับความส าเร็จการพัฒนาระบบ          
การก ากับติดตามและประเมินผลการ
ด าเนินการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย
ทางถนนส าหรับเยาวชน 

 
4.64 

 
0.49 

 
มาก
ที่สุด 

 
4.59 

 
0.50 

 
มาก
ที่สุด 

 
4.77 

 
0.43 

 
มาก
ที่สุด 

2. ร้อยละของโครงการด้านการปลูกฝังวินัย
ด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน
ที่ด าเนินการบรรลุตามเป้าหมายของแผน 

4.64 0.49 มาก
ที่สุด 

4.59 0.50 มาก
ที่สุด 

4.73 0.46 มาก
ที่สุด 

มาตรการ 
1. ก าหนดวิธีการในการเก็บรวบรวมข้อมูล
ผลการด าเนินงานปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนที่
ครอบคลุมระหว่างการด าเนินการและเสร็จ
สิ้นการด าเนินการ 

 
4.68 

 
0.48 

 
มาก
ที่สุด 

 
4.50 

 
0.51 

 
มาก 

 
4.77 

 
0.43 

 
มาก
ที่สุด 

2. ก าหนดวิธีการในการติดตามผลการ
ด าเนินงานปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย
ทางถนนส าหรับเยาวชน 

4.73 0.46 มาก
ที่สุด 

4.50 0.51 มาก 4.77 0.43 มาก
ที่สุด 
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ตารางที่  39  (ต่อ) 
 

รายการ 
ความ 

เหมาะสม 
ความ 

เป็นไปได ้
ความเป็น 
ประโยชน์ 

X  S.D. ระดับ X  S.D. ระดับ X  S.D. ระดับ 
3. จัดท าคู่มือการก ากับติดตามและ
ประเมินผลการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 

4.68 0.48 มาก
ที่สุด 

4.64 0.49 มาก
ที่สุด 

4.86 0.35 มาก
ที่สุด 

4. มอบหมายผู้รับผิดชอบในการก ากับ
ติดตามและประเมินผลการด าเนินงาน
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน
ส าหรับเยาวชน 

4.73 0.46 มาก
ที่สุด 

4.64 0.49 มาก
ที่สุด 

4.77 0.43 มาก
ที่สุด 

5. ก ากับติดตามและประเมินผลการปลูกฝัง
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับ
เยาวชน และจัดท ารายงาน 

4.59 0.50 มาก
ที่สุด 

4.64 0.49 มาก
ที่สุด 

4.68 0.48 มาก
ที่สุด 

 
 จากตารางที่ 39 แสดงว่าผลการประเมินความเหมาะสม ความเป็นไปได้ และความเป็น
ประโยชน์ของตัวชี้วัดและมาตรการของกลยุทธ์ที่ 6 พัฒนาระบบการก ากับติดตามและประเมินผล 
การด าเนินการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน พบว่า ส่วนใหญ่อยู่ในระดับ
มากที่สุด และระดับมากเมื่อพิจารณาเป็นรายด้าน ปรากฏดังนี้ 
  ตัวชี้วัด ทุกข้อมีความเหมาะสม ความเป็นไปได้ และความเป็นประโยชน์ อยู่ในระดับ
มากที่สุด ข้อที่มีค่าเฉลี่ยสูงสุดด้านความเหมาะสม ได้แก่ ข้อที่ 1. ระดับความส าเร็จการพัฒนาระบบ
การก ากับติดตามและประเมินผลการด าเนินการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับ
เยาวชน และข้อที่ 2. ร้อยละของโครงการด้านการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับ
เยาวชนที่ด าเนินการบรรลุตามเป้าหมายของแผน (X = 4.64) ด้านความเป็นไปได้ ได้แก่ ข้อที่ 1. 
ระดับความส าเร็จการพัฒนาระบบการก ากับติดตามและประเมินผลการด าเนินการปลูกฝังวินัย            
ด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน และข้อที่ 2. รอ้ยละของโครงการด้านการปลูกฝังวินัย
ด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนที่ด าเนินการบรรลุตามเป้าหมายของแผน (X = 4.59) 
ด้านความเป็นประโยชน์ ได้แก่ 1. ระดับความส าเร็จการพัฒนาระบบการก ากับติดตามและประเมินผล
การด าเนินการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน (X = 4.77) เมื่อพิจารณาตาม
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เกณฑ์ประเมิน พบว่า ตัวชี้วัดในกลยุทธ์ที่ 6 มีความเหมาะสม ความเป็นไปได้ และความเป็น
ประโยชน์ 
  มาตรการ ส่วนใหญ่มีความเหมาะสม ความเป็นไปได้ และความเป็นประโยชน์ อยู่ใน
ระดับมากท่ีสุด ข้อที่มีค่าเฉลี่ยสูงสุดด้านความเหมาะสม ได้แก่ ข้อที่ 6. น าผลการประเมินไปปรับปรุง
การด าเนินงานปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน (X =  4.77) ด้านความเป็นไป
ได้ ได้แก่ 3. จัดท าคู่มือการก ากับติดตามและประเมินผลการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน
ส าหรับเยาวชน ข้อที่ 4. มอบหมายผู้รับผิดชอบในการก ากับติดตามและประเมินผลการด าเนินงาน
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน และข้อที่ 5. ก ากับติดตามและประเมินผล
การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน และจัดท ารายงาน ( X =  4.64)           
ด้านความเป็นประโยชน์ ได้แก่ ข้อที่ 3. จัดท าคู่มือการก ากับติดตามและประเมินผลการปลูกฝังวินัย
ด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน และข้อที่ 6. น าผลการประเมินไปปรับปรุงการด าเนินงาน
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน ( X = 4.86) เมื่อพิจารณาตามเกณฑ์การ
ประเมิน พบว่า มาตรการทุกข้อมีความเหมาะสม ความเป็นไปได้ และความเป็นประโยชน์ด้าน           
ความเหมาะสม 
 ข้อเสนอแนะอ่ืนๆของผู้เชี่ยวชาญ 
 การประเมินกลยุทธ์โดยผู้เชี่ยวชาญ ได้รับข้อเสนอแนะเพ่ิมเติมดังนี้ 
  1.  กลยุทธ์ที่พัฒนาขึ้นจะมีประโยชน์เป็นอย่างยิ่งถ้าได้น าไปปฏิบัติอย่างจริงจัง 
โดยเฉพาะกลยุทธ์ยกระดับความร่วมมือกับเครือข่ายเพ่ือปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน
ส าหรับเยาวชน และกลยุทธ์พัฒนาศักยภาพต ารวจจราจรให้สามารถปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย
ทางถนนส าหรับเยาวชนอย่างมืออาชีพ 
  2.  เป็นการพัฒนากลยุทธ์ที่สอดคล้องกับนโยบายของส านักงานต ารวจแห่งชาติ           
ตามแผนยุทธศาสตร์ส านักงานต ารวจแห่งชาติ 20 ปี 
  3.  กลยุทธ์ที่สร้างขึ้น สามารถน าไปใช้ในงานจราจรได้ ซึ่งจะท าให้งานจราจรมีคุณภาพ 
ตลอดจน นักเรียนมีวินัยในการใช้รถใช้ถนน ท าให้มีความปลอดภัยมากขึ้น 
  4.  กลยุทธ์ที่ผู้วิจัยสร้างขึ้น ผู้บังคับบัญชาในต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรสามารถ
น าไปเป็นต้นแบบให้กับต ารวจภูธรจังหวัดอ่ืนๆจนถึงระดับส านักงานต ารวจแห่งชาติได้  
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บทท่ี  5 

สรุปผล อภิปรายผล และข้อเสนอแนะ 
 
 การวิจัยครั้งนี้มีวัตถุประสงค์เพ่ือ 1) ศึกษาพฤติกรรมและสาเหตุของการผิดวินัย                   
ด้านความปลอดภัยทางถนนของเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร 2) ศึกษาสภาพปัญหา
และปัจจัยที่เกี่ยวข้องกับการปลูกฝังวินัยความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา 
จังหวัดก าแพงเพชรและผู้ที่เกี่ยวข้องเป็นอย่างไร 3) พัฒนากลยุทธ์ในการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร 4) ประเมินกลยุทธ์การปลูกฝัง
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร การด าเนินการ
วิจัยมี 4 ขั้นตอน ดังนี้ 
  ขั้นตอนที่ 1 ศึกษาพฤติกรรมและสาเหตุของการผิดวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน
ของเยาวชน จังหวัดก าแพงเพชร กลุ่มตัวอย่างในการวิจัยครั้งนี้ ได้แก่ เยาวชนที่ศึกษาอยู่ใน
สถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร 2 กลุ่มได้แก่ นักเรียนระดับมัธยม และนักเรียนอาชีวศึกษา จ านวน 
381 คน ซึ่งก าหนดขนาดกลุ่มตัวอย่างโดยใช้ตารางเครซี่และมอร์แกน และใช้วิธีการสุ่มแบบหลาย
ขั้นตอน เก็บรวบรวมข้อมูลโดยใช้แบบสอบถาม วิเคราะห์ข้อมูลโดยการแจกแจงความถี่ ค านวณ             
ค่าร้อยละ ค่าเฉลี่ย และค่าเบี่ยงเบนมาตรฐาน 
  ขั้นตอนที่ 2 ศึกษา สภาพ ปัญหาและปัจจัยที่เกี่ยวข้องกับการปลูกฝังวินัยความ
ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร 1) เก็บรวบรวมข้อมูลโดยใช้
แบบสอบถาม กลุ่มตัวอย่างในการวิจัยครั้งนี้ ได้แก่ เยาวชนที่ศึกษาอยู่ในสถานศึกษา จังหวัด
ก าแพงเพชร 2 กลุ่ม ได้แก่ นักเรียนระดับมัธยม และนักเรียนอาชีวศึกษา จ านวน 381 คน ซึ่งก าหนด
ขนาดกลุ่มตัวอย่างโดยใช้ตารางเครซี่และมอร์แกน สุ่มตัวอย่างโดยวิธีการสุ่มแบบหลายขั้นตอน 
วิเคราะห์ข้อมูลโดยการแจกแจงความถี่ ค านวณค่าร้อยละ ค่าเฉลี่ย และค่าเบี่ยงเบนมาตรฐาน                 
2) เก็บรวบรวมข้อมูลโดยการสนทนากลุ่ม ผู้ให้ข้อมูล ได้แก่ เจ้าหน้าที่ต ารวจจราจรและเจ้าหน้าที่
ต ารวจในสายงานที่เก่ียวข้องกับการปลูกฝังวินัยความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา 
จังหวัดก าแพงเพชร จ านวน 6 คน บุคลากรในสถานศึกษาที่ท าหน้าที่เก่ียวกับการปลูกฝังวินัยความ
ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน จังหวัดก าแพงเพชร จ านวน 9 คน ซึ่งได้มาโดยการเลือกแบบ
เจาะจง วิเคราะห์ข้อมูลโดยการวิเคราะห์เนื้อหา  
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  ขั้นตอนที่ 3 พัฒนากลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน
ในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร ด าเนินการ 4 ขั้นตอน ขั้นตอนที่ 3.1 ศึกษาแนวปฏิบัติที่ดีของ
สถานศึกษาในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน โดยการสัมภาษณ์ผู้บริหาร 
และครูผู้สอนในสถานศึกษาที่ประสบความส าเร็จ จ านวน 8 คน จ านวน 4 แห่ง วิเคราะห์ข้อมูลโดย 
การวิเคราะห์เนื้อหา ขั้นตอนที่ 3.2 การวิเคราะห์สภาพแวดล้อม ของการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร โดยการประชุมเชิงปฏิบัติการ 
ผู้ให้ข้อมูล ได้แก่ เจ้าหน้าที่ต ารวจจราจรและเจ้าหน้าที่ต ารวจในสายงานที่เก่ียวข้องกับการปลูกฝัง
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร ที่มีประสบการณ์
ไม่น้อยกว่า 3 ปี จ านวน 4 คน บุคลากรในสถานศึกษาที่ท าหน้าที่เกี่ยวกับการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนน ในเขตจังหวัดก าแพงเพชร จ านวน 4 คน นักวิเคราะห์ ที่มีความเชี่ยวชาญทางด้าน
กลยุทธ์ จ านวน 5 คน ซึ่งได้มาโดยเลือกแบบเจาะจง วิเคราะห์ข้อมูลโดย การวิเคราะห์เนื้อหา 
ขั้นตอนที่ 3.3 การจัดท าร่างกลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนใน
สถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร โดยการประชุมเชิงปฏิบัติการ ผู้ให้ข้อมูลได้แก่ เจ้าหน้าที่ต ารวจ
จราจรและเจ้าหน้าที่ต ารวจในสายงานที่เก่ียวข้องกับการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน
ส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร ที่มีประสบการณ์ไม่น้อยกว่า 3 ปี จ านวน 3 คน 
บุคลากรในสถานศึกษาที่ท าหน้าที่เก่ียวกับการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน ในเขตจังหวัด
ก าแพงเพชร จ านวน 4 คน นักวิเคราะห์ ที่มีความเชี่ยวชาญทางด้านกลยุทธ์ จ านวน 6 คน รวม
จ านวน 13 คน ซึ่งได้มาโดยเลือกแบบเจาะจง วิเคราะห์ข้อมูลโดย การวิเคราะห์เนื้อหา และข้ันตอนที่ 
3.4 ตรวจสอบร่างกลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา 
จังหวัดก าแพงเพชร โดยวิธีการสัมมนาอิงผู้เชี่ยวชาญ ผู้ให้ข้อมูลได้แก่ ผู้บังคับบัญชาในสังกัด
ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชร ที่มีความรู้เรื่องการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับ
เยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร จ านวน 3 คน ผู้บริหาร นักวิชาการ ของสถานศึกษา ใน
สังกัดกระทรวงศึกษาธิการ ที่มีความรู้เรื่องการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน
ในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร จ านวน 3 คน นักวิชาการท่ีมีความรู้ ความเข้าใจ เกี่ยวกับการ
พัฒนากลยุทธ์ จ านวน 7 คน ซึ่งได้มาโดยเลือกแบบเจาะจง วิเคราะห์ข้อมูลโดย การวิเคราะห์เนื้อหา 
  ขั้นตอนที่ 4 ประเมินกลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับ
เยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร ในด้านความสอดคล้อง ความเหมาะสม ความเป็นไปได้
ของกลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัด
ก าแพงเพชร ผู้ให้ข้อมูลได้แก่ เจ้าหน้าที่ต ารวจที่มีประสบการณ์ในด้านการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน ไม่น้อยกว่า 5 ปี จ านวน 9 คน กลุ่มบุคลากรในสถานศึกษาที่ท า
หน้าที่เกี่ยวกับการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน จังหวัดก าแพงเพชร จ านวน 7 คน           
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กลุ่มนักวิชาการท่ีมีความเชี่ยวชาญในด้านการประเมินกลยุทธ์ จ านวน 6 คน รวม จ านวน 22 คน               
เก็บรวบรวมข้อมูลโดยใช้แบบสอบถาม และวิเคราะห์ข้อมูลโดยการวิเคราะห์เนื้อหา 
 

สรุปผลการวิจัย 

 1.  ผลการศึกษาพฤติกรรมและสาเหตุของการผิดวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน          
ของเยาวชน จังหวัดก าแพงเพชร 
  พฤติกรรมการท าผิดวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา 
จังหวัดก าแพงเพชร ในภาพรวมอยู่ในระดับน้อย เมื่อพิจารณาเป็นรายข้อ พบว่า ส่วนใหญ่อยู่ในระดับ
น้อย ซึ่งข้อที่มีค่าเฉลี่ยมากที่สุด ได้แก่ พฤติกรรมการขับรถบนทาง ในขณะที่ยังไม่มีใบอนุญาตขับข่ี 
รองลงมาคือ ไม่สวมหมวกนิรภัย เมื่อขับขี่ระยะใกล้ๆ ส าหรับข้อที่มีค่าเฉลี่ยน้อยที่สุดคือ ขับข่ีรถ
หลังจากดื่มของมึนเมา  
  สาเหตุการท าผิดวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา 
จังหวัดก าแพงเพชร โดยภาพรวมอยู่ในระดับน้อย เมื่อพิจารณาเป็นรายข้อ พบว่า ส่วนใหญ่อยู่ใน
ระดับน้อย ซึ่งข้อที่มีค่าเฉลี่ยมากท่ีสุด ได้แก่ คิดว่าหน่วยงานที่เกี่ยวข้องไม่ตัดแต่งต้นไม้ ก าจัดป้าย
โฆษณา หรือติดตั้งกระจกโค้งจราจรบริเวณข้างทางและจุดเสี่ยง เพื่อเพ่ิมระยะการมองเห็น รองลงมา
คือ คิดว่าหน่วยงานที่เกี่ยวข้องไม่รื้อถอนป้ายเก่าที่ไม่ชัดเจน และไม่มีความจ าเป็นออก ส าหรับข้อที่มี
ค่าเฉลี่ยน้อยที่สุดคือ ขับขี่รถในขณะที่ร่างกายผิดปกติ เช่น พิการทางสายตา  
 2.  ผลการศึกษา สภาพ ปัญหาและปัจจัยที่เกี่ยวข้องกับการปลูกฝังวินัยความปลอดภัย 
ทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร 
  2.1  สภาพการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน จังหวัด
ก าแพงเพชร ในแต่ละด้าน มีดังนี้ 
   1.  ด้านบุคลากร ข้อที่มีการปฏิบัติมากที่สุด ได้แก่ มีบุคลากรที่ให้ความรู้             
ด้านความปลอดภัยทางถนน รองลงมา สามารถท าให้เยาวชนรู้และเข้าใจกฎจราจร ส าหรับข้อที่มีการ
ปฏิบัติน้อยที่สุด ได้แก่ มีการฉายภาพเคลื่อนไหวประกอบค าบรรยาย  
   2.  ด้านรูปแบบการบริหาร ข้อที่มีการปฏิบัติมากท่ีสุด ได้แก่ มีการชักจูงให้
หน่วยงาน องค์กร และภาคประชาชนในพื้นท่ี เข้ามามีส่วนร่วมในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย 
รองลงมา มีการวางแผน ด าเนินการ ประมวลผลและปรับปรุงการบริหารจัดการการปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนน ส าหรับข้อที่มีการปฏิบัติน้อยที่สุด ได้แก่ มีการน าผลการประเมินไปปรับปรุง  
   3.  ด้านโครงสร้าง ข้อที่มีการปฏิบัติมากที่สุด ได้แก่ มีการก าหนดโครงสร้างการ 
บริหารงานที่เกี่ยวกับการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน รองลงมา มีการ 
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ก าหนดภาระหน้าที่ของบุคคลที่มีหน้าที่ในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน 
ส าหรับข้อที่มีการปฏิบัติน้อยที่สุด ได้แก่ มีการติดตามประเมินผลการปฏิบัติตามภาระหน้าที่  
   4.  ด้านกลยุทธ์ ข้อที่มีการปฏิบัติมากที่สุด ได้แก่ มีการจัดท าโครงการ กิจกรรม 
ด้านการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน รองลงมา มีการมีจัดท ากลยุทธ์ ด้านการปลูกฝังวินัย
ด้านความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน ส าหรับข้อที่มีการปฏิบัติน้อยที่สุด ได้แก่ โครงการ
เสริมสร้างการมีส่วนร่วมของชุมชน เพ่ือสร้างวัฒนธรรมความปลอดภัยทางถนน 
    5.  ด้านระบบงาน ข้อที่มีการปฏิบัติมากที่สุด ได้แก่ มีรูปแบบ วิธีการ ขั้นตอน       
ในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน รองลงมา มีการใช้เทคโนโลยี ในการ
ด าเนินงานปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน ส าหรับข้อที่มีการปฏิบัติน้อยท่ีสุด 
ได้แก่ ไม่มีรูปแบบ วิธีการ ขั้นตอน ในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน  
  2.2  ปัญหาการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน ในจังหวัด
ก าแพงเพชร โดยภาพรวมอยู่ระดับปานกลาง เมื่อพิจารณารายข้อ พบว่า ทุกข้ออยู่ในระดับปานกลาง 
ซึ่งปัญหาแต่ละด้าน เป็นดังนี้ 
   1.  ด้านบุคลากร พบว่า ปัญหาข้อที่มีค่าเฉลี่ยมากที่สุด ได้แก่ ต ารวจจราจรที่เป็น 
วิทยากร มีจ านวนที่ไม่สอดคล้องกับจ านวนสถานศึกษาและจ านวนเยาวชน รองลงมา ได้แก่ ต ารวจ
จราจรที่เป็นวิทยากร มีบุคลิกภาพที่ไม่ น่าเชื่อถือและไม่เป็นมิตรกับเยาวชน ส าหรับปัญหาข้อที่มี
ค่าเฉลี่ยน้อยที่สุด ได้แก่ ต ารวจจราจรไม่มีความยุติธรรม ในการบังคับใช้กฎหมายจราจรอย่างเสมอ
ภาค  
   2.  ด้านรูปแบบการบริหาร พบว่า ปัญหาข้อที่มีค่าเฉลี่ยมากท่ีสุด ได้แก่ ไม่มีการ
เชิญชวนแกนน าในชุมชน ให้เข้ามามีส่วนร่วมในการปลูกฝังวินัยจราจร รองลงมา ไดแ้ก ่ต ารวจที่มา
ถ่ายทอดความรู้ไม่มีเทคนิค วิธีการในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยที่หลากหลาย ส าหรับปัญหา
ข้อที่มีค่าเฉลี่ยน้อยที่สุด ได้แก่ ไม่มีการติดตามประเมินผลการปลูกฝังวินัยจราจรจากหน่วยงานที่
เกี่ยวข้องอย่างต่อเนื่อง  
   3.  ด้านโครงสร้าง พบว่า ปัญหาข้อที่มีค่าเฉลี่ยมากที่สุด ได้แก่ ไม่มีการก าหนด
บทบาทหน้าที่ตามโครงสร้าง รองลงมา ได้แก่ ไม่มีแผนผังผู้รับผิดชอบในการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนที่ชัดเจน และโครงสร้างมีความไม่เหมาะสม ไม่สอดคล้อง กับสภาพการจราจร        
ในพ้ืนที่  
   4.  ด้านกลยุทธ์ พบว่า ปัญหาข้อที่มีค่าเฉลี่ยมากที่สุด ได้แก่ โครงการ/กิจกรรม 
ในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน ไม่หลากหลาย รองลงมา ได้แก่ โครงการ/กิจกรรม  
ในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน ไม่สอดคล้องกับปัญหา สาเหตุ ของการกระท าผิดวินัย
จราจร ส าหรับปัญหาข้อที่มีค่าเฉลี่ยน้อยที่สุด ได้แก่ ไม่มีกลยุทธ์ด้านการปลูกฝังวินัยจราจรที่ชัดเจน  
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   5.  ด้านระบบงาน พบว่า ปัญหาข้อที่มีค่าเฉลี่ยมากที่สุด ได้แก่ เทคโนโลยีที่น ามา
มีส่วนร่วมในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน เช่น คอมพิวเตอร์ กล้องตรวจจับความเร็ว
เครื่องตรวจวัดปริมาณแอลกอฮอล์ มีไม่เพียงพอ รองลงมา ได้แก่ ไม่มีการสนับสนุนงบประมาณในการ
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน ส าหรับปัญหาข้อที่มีค่าเฉลี่ยน้อยที่สุด ได้แก่ ไม่มีการ
ให้บริการแบบเบ็ดเสร็จในที่เดียว ONE STOP SERVICE เมื่อมีการบังคับใช้กฎหมายจราจร  
  2.3  ปัจจัยภายในของการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนใน
สถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร โดยภาพรวมอยู่ในระดับปานกลาง เมื่อพิจารณาเป็นรายข้อ พบว่า 
ทุกข้ออยู่ในระดับปานกลาง ซึ่งปัจจัยภายในแต่ละด้าน เป็นดังนี้ 
   1.  ด้านบุคลากร ปัจจัยข้อที่มีค่าเฉลี่ยมากท่ีสุดได้แก่ ความเชี่ยวชาญของบุคคลที่
ท าหน้าที่ถ่ายทอดความรู้ด้านวินัยจราจร รองลงมา ได้แก่ บุคลากรในสถานศึกษา ท าเป็นตัวอย่างที่ดี
ในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน ส าหรับข้อที่มีค่าเฉลี่ยน้อยที่สุด ได้แก่ ผู้ปกครองท า
เป็นตัวอย่างที่ดีในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน  
   2.  ด้านงบประมาณ ปัจจัยข้อที่มีค่าเฉลี่ยมากท่ีสุดได้แก่ มีการใช้จ่ายด้าน
งบประมาณงบประมาณอย่างมีประสิทธิภาพและคุ้มค่า (รองลงมา ได้แก่ งบประมาณในการ
ด าเนินงานด้านการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนที่ได้รับการสนับสนุนจากหน่วยงานอื่น 
ส าหรับข้อที่มีค่าเฉลี่ยน้อยที่สุด ได้แก่ งบประมาณในการด าเนินงานด้านการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนน  
   3.  ด้านวัสดุอุปกรณ์ ปัจจัยข้อที่มีค่าเฉลี่ยมากท่ีสุดได้แก่ จัดท าเครื่องหมายจราจร 
ป้ายห้าม ป้ายเตือนภายในสถานศึกษา รองลงมา ได้แก่ จัดท าเครื่องหมายจราจรตามถนน ทางร่วม
ทางแยก ป้ายห้าม ป้ายเตือน ส าหรับข้อที่มีค่าเฉลี่ยน้อยที่สุด ได้แก่ อุปกรณ์คอมพิวเตอร์ ที่ใช้เป็นสื่อ
ในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน  
   4.  ด้านการบริหารจัดการ ปัจจัยข้อที่มีค่าเฉลี่ยมากที่สุดได้แก่ ฝึกอบรมความ
ปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน รองลงมา ได้แก่ การประชาสัมพันธ์ รณรงค์จากสื่อต่างๆ เช่น
โทรทัศน์ สถานีวิทยุ ส าหรับข้อที่มีค่าเฉลี่ยน้อยที่สุด ได้แก่ ประกาศยกย่อง ชมเชย นักเรียนที่ปฏิบัติ
ตามกฎจราจร เป็นแบบอย่างที่ดี  
  2.3  ปัจจัยภายนอกของการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 
ในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร โดยภาพรวมอยู่ในระดับปานกลาง เมื่อพิจารณาเป็นรายข้อ พบว่า 
ทุกข้ออยู่ในระดับปานกลาง ซึ่งปัจจัยภายนอกในแต่ละด้าน เป็นดังนี้ 
   1.  ด้านสังคมและวัฒนธรรม ปัจจัยข้อที่มีค่าเฉลี่ยมากที่สุดได้แก่ วัฒนธรรมการ 
ลอกเลียนแบบเพ่ือน มีผลต่อการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน รองลงมา ได้แก่ สภาพ
ครอบครัวที่แตกแยกท าให้เกิดปัญหาทางสังคม ส่งผลถึงการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน 
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ส าหรับข้อที่มีค่าเฉลี่ยน้อยที่สุด ได้แก่ ขาดการปฏิบัติตนตามค่านิยม ในการสวมหมวกนิรภัยขณะที่อยู่
ในสถานศึกษา  
   2.  ด้านการเมืองและกฎหมาย ปัจจัยข้อที่มีค่าเฉลี่ยมากท่ีสุดได้แก่ เยาวชนทราบ 
กฎหมายจราจรอย่างครบถ้วนและเข้าใจอย่างถูกต้อง รองลงมา ได้แก่ ผู้ปกครองทราบกฎหมาย
จราจรอย่างครบถ้วนและเข้าใจอย่างถูกต้อง ส าหรับข้อที่มีค่าเฉลี่ยน้อยที่สุด ได้แก่ เยาวชนได้รับสิทธิ์
ทางกฎหมายที่เท่าเทียมกัน  
   3.  ด้านเศรษฐกิจ ปัจจัยข้อที่มีค่าเฉลี่ยมากท่ีสุดได้แก่ รายได้ของครอบครัวมีผล
ต่อการเลือกซ้ือยานพาหนะและอุปกรณ์เพ่ือความปลอดภัยบนท้องถนน รองลงมา ได้แก่ การเติบโต
ทางเศรษฐกิจ ส่งผลต่อการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน ส าหรับข้อที่มีค่าเฉลี่ยน้อยที่สุด 
ได้แก่ ภาครัฐและเอกชนให้การสนับสนุนงบประมาณในการส่งเสริมความปลอดภัยทางถนน  
   4.  ด้านเทคโนโลยี ปัจจัยข้อที่มีค่าเฉลี่ยมากที่สุดได้แก่ หน่วยงานภายนอกให้การ
สนับสนุนวัสดุ อุปกรณ์ ในการด าเนินงานด้านการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน รองลงมา 
ได้แก่ หน่วยงานภายนอก มีวัสดุ อุปกรณ์ เทคโนโลยีที่ทันสมัย และมีบริการให้ใช้ทรัพยากรร่วมกัน 
ส าหรับข้อที่มีค่าเฉลี่ยน้อยที่สุด ได้แก่ ปรับเปลี่ยนอุปกรณ์การป้องกันอุบัติเหตุทางถนน เป็นระบบ
ดิจิตอลหรืออัตโนมัติ  
  3.  ผลการพัฒนากลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน        
ในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร  
  กลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา 
จังหวัดก าแพงเพชร ได้ร่างกลยุทธ์ประกอบด้วย วิสัยทัศน์ พันธกิจ เป้าประสงค์ ประเด็นกลยุทธ์           
กลยุทธ์ ตัวชี้วัด และมาตรการ ดังนี้ 
  วิสัยทัศน์  
  ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชร บริหารจัดการงานปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย          
ทางถนนส าหรับเยาวชนอย่างเป็นระบบและมีประสิทธิภาพเพ่ือให้เยาวชนมีความปลอดภัยทางถนน 
  พันธกิจ  
   1.  จัดการทรัพยากรเพ่ือการการบริหารจัดการงานปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย
ทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา 
   2.  บริหารจัดการงานปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนใน
สถานศึกษา 
  เป้าประสงค์  
   1.  ทรัพยากรส าหรับการบริหารจัดการงานปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทาง
ถนนส าหรับเยาวชนมีความพร้อมในการด าเนินงาน 
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   2.  เยาวชนในสถานศึกษาจังหวัดก าแพงเพชรมีวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน 
ส่งผลให้มีความปลอดภัยทางถนน 
  ประเด็นกลยุทธ์ 
   ประเด็นกลยุทธ์ที ่1 การพัฒนากระบวนการจัดการทรัพยากรเพื่อการบริหาร
จัดการงานปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 
   ประเด็นกลยุทธ์ที่ 2 การพัฒนาระบบกลไกการบริหารจัดการงานปลูกฝังวินัย          
ด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 
  กลยุทธ์ 
   กลยุทธ์ที ่1 ยกระดับความร่วมมือกับเครือข่ายเพ่ือปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย
ทางถนนส าหรับเยาวชน มี 2 ตัวชี้วัด 6 มาตรการ 
   กลยุทธ์ที่ 2 พัฒนาศักยภาพต ารวจจราจรให้สามารถปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนอย่างมืออาชีพ มี 3 ตัวชี้วดั 5 มาตรการ 
   กลยุทธ์ที่ 3 เพ่ิมประสิทธิภาพระบบการจัดการงบประมาณ นวัตกรรมและ
เทคโนโลยีในการด าเนินงานปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน มี 2 ตัวชี้วัด         
5 มาตรการ 
   กลยุทธ์ที่ 4 พัฒนาระบบการบริหารงานที่มุ่งเน้นผลสัมฤทธิ์ในการปลูกฝังวินัย 
ด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน มี 2 ตัวชี้วัด 5 มาตรการ 
   กลยุทธ์ที่ 5 พัฒนาระบบการประชาสัมพันธ์งานปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย
ทางถนนให้มีประสิทธิภาพ มี 3 ตัวชี้วัด 5 มาตรการ 
   กลยุทธ์ที่ 6 พัฒนาระบบการก ากับติดตามและประเมินผลการด าเนินการปลูกฝัง
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน มี 2 ตัวชี้วัด 6 มาตรการ 
 4.  ผลการประเมินกลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน           
ในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร 
  ผลการประเมินความสอดคล้อง ความเหมาะสม ความเป็นไปได้ และความเป็น
ประโยชน์ของกลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา 
จังหวัดก าแพงเพชร ในทุกองค์ประกอบ ได้แก่ วิสัยทัศน์ พันธกิจ เป้าประสงค์ ประเด็นกลยุทธ์           
กลยุทธ์ ตัวชี้วัด และมาตรการ ส่วนใหญ่อยู่ในระดับมากที่สุด เมื่อเปรียบเทียบกับเกณฑ์ประเมิน 
พบว่า ทุกองค์ประกอบของกลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน        
ในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร มีความเหมาะสม ความเป็นไปได้ และความเป็นประโยชน์  
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อภิปรายผลการวิจัย 

 จากผลการวิจัยการพัฒนากลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับ
เยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร ที่น าเสนอข้างต้น ผู้วิจัยอภิปรายผลใน 4 ประเด็นหลัก
ตามวัตถุประสงค์ ดังต่อไปนี้ 
 1.  ผลการศึกษาพฤติกรรมและสาเหตุของการผิดวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนของ
เยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร มีประเด็นส าคัญที่น ามาอภิปรายผลดังนี้ 
  พฤติกรรมของการผิดวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนของเยาวชนในสถานศึกษา 
จังหวัดก าแพงเพชร โดยภาพรวมอยู่ในระดับน้อย เมื่อพิจารณาเป็นรายด้านแล้ว รายข้อส่วนใหญ่           
อยู่ในระดับน้อย โดยด้านที่มีค่าเฉลี่ยมากที่สุด ได้แก่ด้านท่ีเป็นความผิดต่อกฎระเบียบ ส าหรับข้อที่มี
ค่าเฉลี่ยสูงสุด ได้แก่ ขับรถบนทางในขณะที่ยังไม่มีใบอนุญาตขับข่ี ทั้งนี้เพราะสภาพครอบครัวท าให้
เยาวชนต้องขับขี่รถมาโรงเรียนเองในขณะที่ยังไม่มีใบขับขี่ หรือไม่พกใบอนุญาตขับขี่ เนื่องจาก                
ลืมบางส่วนยังไม่ได้ท า และถูกเจ้าหน้าที่ต ารวจจราจรยึด สอดคล้องกับงานวิจัยของ แสงเดือน                   
วังสุวรรณรักษ์ และคนอ่ืนๆ (2551) ที่ได้ด าเนินการวิจัย เรื่อง การพัฒนารูปแบบการสร้างวินัยจราจร 
ของนักเรียน นักศึกษาวิทยาลัยอาชีวศึกษาแพร่ ผลการวิจัยพบว่า พฤติกรรมการท าผิดวินัยจราจร 
ของนักเรียน นักศึกษา ที่พบมากท่ีสุดคือ ไม่พกใบอนุญาตขับขี่ เนื่องจากลืม บางส่วนยังไม่ได้ท า และ
ถูกเจ้าหน้าที่ต ารวจจราจรยึด รองลงมาคือ ไม่สวมหมวกนิรภัย และสอดคล้องกับ วิจิตร บุณยะโหตระ
และคนอ่ืนๆ (2547) ที่ได้ศึกษาเชิงวิเคราะห์ข้อมูลอุบัติภัยจากรถจักรยายนต์ในเขตกรุงเทพ โดย
ศึกษาจากผู้ป่วยที่ได้รับอุบัติภัยจากการขับขี่รถจักรยานยนต์ส่วนใหญ่ไม่สวมหมวกนิรภัยขณะเกิด
อุบัติเหตุ สอดคล้องกับการศึกษาของวิลาสินี วงศ์ประเสริฐ (2547) ได้ศึกษาถึงปัจจัยการยอมรับ       
การใช้หมวกนิรภัย พบว่า ปัญหาการสวมหมวกนิรภัย คือ ความร้อน ความไม่ชัดเจน ในการมองเห็น 
ความร าคาญหนักศีรษะ ไม่ได้ยินเสียงข้างนอก ราคาแพง เพ่ิมรายจ่าย และการไม่สวมหมวกนิรภัย 
ทุกครั้ง ขณะขับข่ีรถจักรยานยนต์ เนื่องจากการขับขี่รถจักรยานยนต์ระยะใกล้  
  สาเหตุของการผิดวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนของเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัด
ก าแพงเพชร เมื่อพิจารณาเป็นรายด้านและรายข้อ ส่วนใหญ่อยู่ในระดับน้อย โดยด้านที่มีค่าเฉลี่ย
สูงสุด ได้แก่ ด้านสิ่งแวดล้อม ส าหรับข้อที่มีค่าเฉลี่ยสูงสุด ได้แก่ คิดว่าหน่วยงานที่เกี่ยวข้องไม่ตัดแต่ง
ต้นไม้ ก าจัดป้ายโฆษณา หรือติดตั้งกระจกโค้งจราจรบริเวณข้างทางและจุดเสี่ยง เพื่อเพ่ิมระยะ            
การมองเห็น ท าให้เยาวชนท าผิดกฎจราจรและเกิดอุบัติเหตุได้ สอดคล้องกับ สุรางค์ศรี ศีตมโนชญ์ 
และคนอ่ืนๆ (2555) ที่ได้ด าเนินการวิจัยเรื่อง การพัฒนารูปแบบการแก้ไขปัญหาการเสียชีวิตจาก
อุบัติเหตุจราจรอย่างมีส่วนร่วม โดยอาศัยทรัพยากรและศักยภาพในพ้ืนที่วงรอบที่ 3 จังหวัดภูเก็ต 
พบว่า สิ่งแสดล้อมเป็นปัจจัยที่ท าให้เกิดอุบัติเหตุบนท้องถนน โดยการมองเห็นและการถูกมองเห็น
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เป็นเงื่อนไขหลักส าหรับความปลอดภัยของผู้ใช้ถนนทุกคน ทัศนวิสัยที่ไม่เพียงพอเป็นปัจจัยส าคัญท่ี
ก่อให้เกิดอุบัติเหตุจราจร การศึกษาอุบัติเหตุในอังกฤษ ระหว่างปี 1990 ถึง 2002 พบว่า อุบัติเหตุ
การชนวัตถุกลางถนน เช่น แนวก้นทาง เสาไฟ เสาป้ายเตือนฯ คิดเป็นร้อยละ 1.2 ของอุบัติเหตุ
ทั้งหมด การมองเห็นและการถูกมองเห็นจึงเป็นเงื่อนไขหลักส าหรับความปลอดภัยของผู้ใช้ถนนทุกคน  
  2.  ผลการศึกษาสภาพ ปัญหาและปัจจัยที่เกี่ยวข้องกับการปลูกฝังวินัยความ 
ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร 
  2.1  ผลการศึกษาสภาพการปลูกฝังวินัยความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนใน
สถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร มีประเด็นส าคัญท่ีน ามาอภิปรายผลดังนี้ 
   2.1.1  ด้านบุคลากร มีบุคลากรที่ให้ความรู้ด้านความปลอดภัยทางถนน โดยมีการ
บรรยายให้เห็นถึงผลของการกระท าผิดกฎจราจร และบุคลากรสามารถถ่ายทอดความรู้ให้ผู้ที่เข้ารับ
การอบรมมีความเข้าใจได้ โดยสามารถท าให้เยาวชนรู้และเข้าใจกฎจราจรสามารถ ซึ่งสอดคล้องกับ 
งานจราจรกับการป้องกันปราบปรามและความมั่นคง ส านักงานต ารวจแห่งชาติ (ม.ป.ป.) ที่ได้สรุป
องค์ความรู้เรื่อง งานจราจรกับการป้องกันปราบปรามและความมั่นคง ซึ่งสรุปหน้าที่ของเจ้าหน้าที่
ต ารวจจราจรโดยทั่วไปไว้ กล่าวคือ นอกเหนือจากมีหน้าที่และความรับผิดชอบในการกวดขันความ
ประพฤติระเบียบวินัยจราจร อ านวยความสะดวกการจราจร อ านวยความสะดวกช่วยเหลือแก้ไข
ปัญหาจราจรในชั่วโมงเร่งด่วน บังคับใช้กฎหมายกับผู้ขับข่ียานพาหนะที่ใช้รถใช้ถนน หรือกระท าผิด
กฎหมายจราจรแล้วต้องด าเนินการจัดโครงการอบรม ประชาสัมพันธ์ และให้ความรู้แก่ผู้ขับข่ี
รถจักรยานยนต์รับจ้าง ผู้ให้บริการรถรับจ้าง และผู้ขับขี่ยานพาหนะที่ใช้รถใช้ถนน เพ่ือให้ความรู้
เกี่ยวกับกฎ ระเบียบ ข้อบังคับในการขับขี่และการให้บริการที่ควรทราบ เพ่ือให้เป็นไปตามนโยบาย
ของทางราชการเกี่ยวกับโครงการจัดระเบียบจราจร และต้องอบรม บรรยาย ให้ความรู้ตาม
สถานศึกษาต่างๆในพ้ืนที่รับผิดชอบเพื่อให้ความรู้เกี่ยวกับ กฎระเบียบ ข้อบังคับ สัญญาณจราจร และ
เครื่องหมายจราจรต่างๆแก่นักเรียนในสถานศึกษานั้นๆ  
   2.1.2  ด้านรูปแบบการบริหาร เจ้าหน้าที่ต ารวจจราจร มีการชักจูงให้หน่วยงาน 
องค์กร และภาคประชาชนในพ้ืนที่ เข้ามามีส่วนร่วมที่มาให้ความรู้ ส่วนใหญ่ร่วมด าเนิน โครงการ 
กิจกรรม มีการวางแผน มีการด าเนินการตามแผน แสดงให้เห็นได้ว่าต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรให้
ความส าคัญในกระบวนการมีส่วนร่วมในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน
ในสถานศึกษา สอดคล้องกับงานวิจัยของ รัชสถิต สุจริต (2558) แนวทางการป้องกันอุบัติเหตุทาง
ถนนของจังหวัดยโสธร พบว่า ปัจจัย เงื่อนไข ที่ส่งผลต่อการป้องกันอุบัติเหตุ คือ การมีส่วนร่วมของ
ชุมชนในการป้องกันอุบัติเหตุทางถนน ทั้ง 4 ด้าน ได้แก่ 1) การร่วมศึกษาปัญหาและสาเหตุของ
อุบัติเหตุ 2) การร่วมวางแผนด าเนินการและระดมความคิด 3) การร่วมลงมือปฏิบัติ 4) การร่วม
ติดตามประเมินผล และรับผลประโยชน์ สอดคล้องกับ สมพงษ์ หลีเคราะห์ (2555) ที่ได้ด าเนินการ
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วิจัย สร้างความปลอดภัยจราจรแบบมีส่วนร่วม ในพ้ืนที่อ าเภอละงู จังหวัดสตูล โดยมีขั้นตอน              
1) จัดประชุมพ้ืนที่ระดับชุมชน 2) ประสานหน่วยงานองค์กรที่เก่ียวข้องเข้ามามีส่วนร่วม 3) เวที
ประสานและเชื่อมโยงภาคีเครือข่ายคน ข้อมูล ความรู้ ด้านความปลอดภัยทางถนนในระดับชุมชน              
4) การพัฒนาโจทย์วิจัยเพื่อท้องถิ่นในประเด็นความปลอดภัยทางถนน และ 5) ชักชวนแกนน าชุมชน 
เข้าหน้าที่เข้าร่วมเพ่ือสร้างการเรียนรู้กระบวนการท างาน 6)ประสานหน่วยงานองค์กรที่เกี่ยวข้องเพ่ือ
ศึกษาข้อมูล และกลุ่มคนที่เกี่ยวข้องกับสถานการณ์ปัญหาของการเกิดอุบัติภัยบนท้องถนน 7) จัดเวที
ประสานและเชื่อมโยงภาคีเครือข่ายคน ข้อมูล ความรู้ ด้านความปลอดภัยทางถนน 8) สร้างการ
เรียนรู้โดยลงพ้ืนที่ชุมชนเพ่ือสร้างการเรียนรู้ให้กับแกนน า Change Agent ในด้านการสร้าง
วัฒนธรรมความปลอดภัยทางถนน 9) จัดเวทีพัฒนาศักยภาพแกนน าระดับชุมชน 10) พัฒนาโจทย์
วิจัยเพื่อท้องถิ่นเพ่ือพัฒนาโจทย์วิจัยประเด็นอุบัติเหตุทางถนนในชุมชน 11) ติดตามสนับสนุน
โครงการวิจัย 12) การพัฒนาศักยภาพการด าเนินงานวิจัยเพื่อท้องถิ่นแบบมีส่วนร่วม 
   2.1.3  ด้านโครงสร้าง มีการก าหนดผู้รับผิดชอบงานต่างๆในการปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน และมีการก าหนดภาระหน้าที่จ าแนกตามกลุ่มงาน แสดงให้เห็น
ได้ว่าต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรให้ความส าคัญกับการจัดโครงสร้างองค์กรว่าเป็นปัจจัยที่เก่ียวข้อง
กับการปลูกฝังวินัยความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา สอดคล้องกับแนวคิดของ 
บุญเลิศ เย็นคงคาและคนอ่ืนๆ (2549, หน้า 55-56) ที่กล่าวว่า โครงสร้างองค์กร คือ ปัจจัยภายใน
องค์กรหรือสภาพแวดล้อมภายองค์กร ที่เป็นการจัดระเบียบบทบาทความสัมพันธ์ของพนักงานอย่าง
เป็นทางการ ซึ่งจะแสดงให้เห็นถึงการติดต่อสื่อสาร อ านาจหน้าที่การไหลเวียนของงาน และ
สอดคล้องกับงานวิจัยของ พุทธกาล รัชธร และคนอื่นๆ (2551) ที่ได้ศึกษาโครงสร้างการบังคับใช้
กฎหมายของต ารวจจราจร เพ่ือป้องกันและแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุจราจร โดยกล่าวว่า การแกไขปัญหา
อุบัติเหตุจราจรมีความ จ าเป็นที่จะต้องศึกษาสภาพปัญหาโครงสร้างด้านการจัดการทั้งระบบ และ           
หาแนวทางแกไขปรับปรุงให้ส าเร็จ เพ่ือให้กลไกการบังคับใช้กฎหมายสามารถท างานอย่างมี
ประสิทธิภาพ ประสิทธิผล  
   2.1.4  ด้านกลยุทธ์ มีการจัดท ากลยุทธ์ที่เกี่ยวข้องกับการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนโดยตรง มีการจัดท าโครงการ กิจกรรม ด้านการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย 
ทางถนน โครงการรณรงค์ความปลอดภัยทางถนนของนักเรียน นักศึกษา ประชาชน ซึ่งกิจกรรมที่จัด
สอดคล้องกับแผนยุทธศาสตร์และแผนแม่บทด้านความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ของกรมการ
ขนส่งทางบก พ.ศ. 2559-2568 ยุทธศาสตร์ที่ 1 สร้างวัฒนธรรมการขนส่งที่ปลอดภัย (Safety 
Culture) แผนงานด้านความรู้การใช้รถใช้ถนนที่ปลอดภัย กิจกรรมการรณรงค์เพ่ือป้องกันและลด
อุบัติเหตุทางถนน (กรมการขนส่งทางบก, 2559)  
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   2.1.5  ด้านระบบงาน มีรูปแบบ วิธีการ ขั้นตอน ในการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชนที่หลากหลาย โดยมีการน าคอมพิวเตอร์มาใช้ประกอบในการให้
ความรู้ด้านความปลอดภัยทางถนน สอดคล้องกับ พัชรา สินลอยมา (2559) ที่ได้วิจัยในหัวข้อการ
พัฒนาระบบการบริหารจัดการ ก าลังพลของเจ้าหน้าที่ต ารวจจราจร ซึ่งให้ข้อมูลว่าปัจจุบันก าลังพลใน
ด้านจราจรมีเพียง 2,960 นาย และมีอายุ 50 ปีขึ้นไปกว่า 1,100 นาย ดังนั้นจึงต้องหาวิธีแก้ไขปัญหา
ก าลังพลน้อย แต่ท างานอย่างมีประสิทธิภาพได้ คือ การน าเทคโนโลยีเข้ามาใช้ โดยใช้รีโมทอัจฉริยะ 
ควบคุมการจราจร ควบคุมสัญญาณไฟและเปิดช่องทางพิเศษ ปิดจุดกลับรถ เพ่ือลดปัญหาการจราจร
ติดขัด โดยต้องพัฒนาเจ้าหน้าที่ต ารวจจราจร ให้มีทักษะ ในการจัดการและเชี่ยวชาญเทคโนโลยี
สารสนเทศเพ่ือมาช่วยในด้านการท างาน อย่างไรก็ตามผลการศึกษา ยังพบปัญหาการปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา ด้านระบบงาน คือ เทคโนโลยีที่น ามามีส่วนร่วม
ในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน เช่น คอมพิวเตอร์ กล้องตรวจจับความเร็วเครื่อง
ตรวจวัดปริมาณแอลกอฮอล์ มีไม่เพียงพอ 
  2.2  ผลการศึกษาปัญหาการปลูกฝังวินัยความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน          
ในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร มีประเด็นส าคัญท่ีน ามาอภิปรายผลดังนี้ 
   2.2.1  ด้านบุคลากร ต ารวจจราจรที่เป็นวิทยากร มีจ านวนที่ไม่สอดคล้องกับ
จ านวนสถานศึกษาและจ านวนเยาวชน จ านวนต ารวจจราจรที่เป็นวิทยากรมีน้อยเกินกว่าจ านวน
สถานศึกษาและจ านวนเยาวชน ทั้งนี้เนื่องจากจ านวนต ารวจจราจรที่เป็นวิทยากรของจังหวัด
ก าแพงเพชรมีจ านวน 3 คน เมื่อเทียบกับจ านวนสถานศึกษาในจังหวัดก าแพงเพชร 492 แห่ง 
(ส านักงานศึกษาธิการจังหวัดก าแพงเพชร, 2561) 
   2.2.2  ด้านรูปแบบการบริหาร ยังไม่มีการจัดท าแผน การปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชนที่ชัดเจน ไม่มีการน าผลการติดตามประเมินผลไปใช้ในการปรับปรุง
การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน ไม่มีการติดตามประเมินผลการปลูกฝังวินัยจราจรจาก
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องอย่างต่อเนื่อง 
   2.2.3  ด้านโครงสร้าง ไม่มีแผนผังผู้รับผิดชอบในการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนที่ชัดเจนและโครงสร้างมีความไม่เหมาะสม ไม่สอดคล้องกับสภาพการจราจร        
ในพ้ืนที่ 
   2.2.4  ด้านกลยุทธ์ โครงการ/กิจกรรม ในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย          
ทางถนนไม่หลากหลาย และโครงการ/กิจกรรม ในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน              
ไม่สอดคล้องกับปัญหา สาเหตุของการกระท าผิดวินัยจราจร 

มหาวิทยาลัยราชภัฏกำแพงเพชร



235 

   2.2.5  ด้านระบบงาน เทคโนโลยีที่น ามามีส่วนร่วมในการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนน เช่น คอมพิวเตอร์ กล้องตรวจจับความเร็วเครื่องตรวจวัดปริมาณแอลกอฮอล์              
มีไม่เพียงพอ 
  2.3  ผลการศึกษาปัจจัยการปลูกฝังวินัยความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนใน
สถานศึกษาจังหวัดก าแพงเพชร อภิปรายผลการศึกษาได้ดังนี้ 
   2.3.1  ปัจจัยภายใน ด้านบุคลากร ส่วนใหญ่อยู่ท่ีความเชี่ยวชาญของบุคคลที่ท า
หน้าที่ถ่ายทอดความรู้ด้านวินัยจราจร ด้านงบประมาณ คือ การมีงบประมาณในการด าเนินงานด้าน
การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนที่เพียงพอ และและการมีงบประมาณในการด าเนินงาน
ด้านการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนที่ได้รับการสนับสนุนจากหน่วยงานอื่น ด้านวัสดุ
อุปกรณ์ คือ การจัดท าเครื่องหมายจราจร ป้ายห้าม ป้ายเตือนภายในสถานศึกษา การมีสื่อและ
อุปกรณ์คอมพิวเตอร์เพ่ือสนับสนุนการปลูกฝังวินัยจราจร ด้านการบริหารจัดการ ฝึกอบรมความ
ปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน การประชาสัมพันธ์ รณรงค์จากสื่อต่างๆ เช่น โทรทัศน์ สถานีวิทยุ 
ผลการวิจัยแสดงให้เห็นว่าผู้เข้าร่วมสนทนากลุ่มเห็นว่า การปัจจัยภายใน 4 ด้าน คือ คน เงิน วัตถุดิบ 
และการจัดการที่เพียงพอและเหมาะสมเป็นปัจจัยที่ส าคัญในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย      
ทางถนน สอดคล้องกับงานวิจัยของ ทะเล หิริโอตัปปะ และคนอื่นๆ (2559) ที่ได้พัฒนารูปแบบ        
การบริหารจัดการที่เหมาะสม ของศูนย์เชี่ยวชาญเฉพาะทาง มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนารี โดย
คณะผู้วิจัยเห็นว่าควรศึกษา แนวทางการพัฒนาชุมชนจีนโบราณบ้านชากแง้ว โดย ใช้ทฤษฎีด้านการ
บริหารจัดการ 4M ซึ่งประกอบไป ด้วย 1. Man (บุคลากร) 2. Money (งบประมาณ) 3. Material 
(วัสดุอุปกรณ์) และ 4. Management (การจัดการ) เนื่องจะเป็นสิ่งส าคัญส าหรับการบริหารจัดการ
องค์กร หากองค์กรใดมีการบริหารจัดการที่ดี และเหมาะสมกับบริบทขององค์กร ซ่ึงองค์กรนั่นย่อม 
ประสบความส าเร็จได้โดยง่าย 
   2.3.2  ปัจจัยภายนอก ด้านสังคมและวัฒนธรรม ส่วนใหญ่เป็นปัจจัยด้าน
ครอบครัว สถานศึกษา คือ ผู้ปกครอง และบุคลากรในสถานศึกษา ท าเป็นตัวอย่างที่ดีในการปลูกฝัง
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนน สถานศึกษาสนับสนุนการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน 
ด้านการเมืองและกฎหมาย เป็นปัจจัยด้านการมีกฎหมายจราจรบังคับใช้ ด้านเศรษฐกิจ เป็นปัจจัย
ด้านรายได้ของครอบครัว และการสนับสนุนงบประมาณจากภาครัฐและเอกชน ส่วนด้านเทคโนโลยี 
ปัจจัยคือการสนับสนุนวัสดุ อุปกรณ์ ในการด าเนินงานด้านการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทาง
ถนนจากหน่วยงานภายนอกและมีวัสดุ อุปกรณ์ เทคโนโลยีที่ทันสมัย และมีบริการให้ใช้ทรัพยากร
ร่วมกัน ผลการวิจัยแสดงให้เห็นว่าปัจจัยด้านครอบครัว สถานศึกษา การสนับสนุนจากหน่วยงาน
ต่างๆ และเทคโนโลยี มีผลต่อการปลูกฝังวินัยความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา 
สอดคล้องกับ สิริกร สินสม (2558) ที่ได้ศึกษาปัจจัยที่มีผลต่อความมีวินัยในตนเองของนักเรียน
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ระดับชั้นมัธยมศึกษาตอนต้น โรงเรียนมัธยมศึกษา จังหวัดนนทบุรี พบว่า สถานภาพทางครอบครัว 
การอบรมเลี้ยงดู สภาพแวดล้อมสถานศึกษา เทคโนโลยีมีผลทั้งเชิงบวกและเชิงลบต่อพฤติกรรมความ
มีวินัยในตนเองของนักเรียน และสอดคล้องกับงานวิจัยของ วิภาษณ์ เทศน์ธรรม, ปริยฉัตร พรหมศรี 
และสถิตย์ ชนะชัย (2560) ที่ด าเนินการวิจัยเรื่อง ปัจจัยที่ส่งผลต่อการเสริมสร้างคุณธรรมและ
จริยธรรมของนักศึกษา วิทยาลัยศาสนศาสตร์ยโสธร มหาวทิยาลัยมหามกุฏราชวิทยาลัย ที่พบว่า 
ปัจจัยภายนอกที่ส่งผลต่อการเสริมสร้างคุณธรรม จริยธรรมของนักศึกษา 1) ด้านสภาพครอบครัว 
นักศึกษาอยู่ในครอบครัวที่มีการท ากิจกรรมร่วมกันเสมอ และอยู่ในครอบครัวที่ผู้ปกครองว่ากล่าว
ตักเตือนเมื่อท่านกระท าผิดหรือกระท าสิ่งที่ไม่เหมาะสม อยู่ในระดับมาก 2) ด้านสภาพแวดล้อมด้าน
สถานศึกษา พบว่า นักศึกษารู้สึกไม่ดีถ้าอาจารย์ผู้สอน ไม่มีการลงโทษหรือต าหนิเมื่อนักศึกษากระท า
ผิดหรือไม่เชื่อฟัง อยู่ในระดับมาก 3) ด้านสภาพแวดล้อมทางสังคม พบว่า การใช้สื่อ internet มีผล
ท าให้คุณธรรม และจริยธรรมของนักศึกษาเสื่อม อยู่ในระดับมาก  
 3.  กลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา 
จังหวัดก าแพงเพชร มีประเด็นส าคัญท่ีน ามาอภิปรายดังนี้  
   3.1  กลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา 
จังหวัดก าแพงเพชร มีวิสัยทัศน์ : ต ารวจภธูรจังหวัดก าแพงเพชร บริหารจัดการงานปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนอย่างเป็นระบบและมีประสิทธิภาพเพ่ือให้เยาวชนมีความ
ปลอดภัยทางถนน พันธกิจ 1. จัดการทรัพยากรเพ่ือการการบริหารจัดการงานปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา 2. บริหารจัดการงานปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย
ทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา เป้าประสงค์ 1. ทรพัยากรส าหรับการบริหารจัดการงาน
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนมีความพร้อมในการด าเนินงาน 2. เยาวชนใน
สถานศึกษาจังหวัดก าแพงเพชรมีวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน ส่งผลให้มีความปลอดภัยทางถนน 
สอดคล้องกับแผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2561-2564 ของศูนย์อ านวยการความ
ปลอดภัยทางถนน (2562) ที่ได้ก าหนดยุทธศาสตร์ที่ 2 การเสริมสร้างวัฒนธรรมความปลอดภัยทาง
ถนนอย่างยั่งยืน เป้าหมายและตัวชี้วัด เป้าหมายที่ 1 สร้างพฤติกรรมด้านความปลอดภัยทางถนนใน
กลุ่มเยาวชน มีเป้าหมายเพ่ือการสร้างจิตส านึก และพฤติกรรมการใช้รถใช้ถนนที่ถูกต้องตั้งแต่ปฐมวัย 
จากการเรียนรู้ทั้งจากการเรียนในหลักสูตรและสภาพแวดล้อมทางสังคม ตัวชี้วัดที่ 1 อัตราการเกิด
อุบัติเหตุทางถนนในกลุ่มเยาวชนลดลงอย่างต่อเนื่องไม่น้อยกว่า ร้อยละ 5 ต่อปี ตัวชี้วัดที่ 2 จ านวน
ชั่วโมงการเรียนรู้ตามหลักสูตรของกระทรวงศึกษาธิการเพ่ิมขึ้น ตัวชี้วัดที่ 3 หลักสูตรด้านความ
ปลอดภัยทางถนนที่เหมาะสมส าหรับแต่ละช่วงวัย ถูกบรรจุเข้าในหลักสูตร ของกระทรวงศึกษาธิการ 
ตัวชี้วัดที่ 4 กิจกรรมเรียนรู้เพ่ิมเติมด้านความปลอดภัยทางถนนในสถานศึกษาเพ่ือเสริมสร้างการรับรู้
ด้านความปลอดภัยทางถนนของเยาวชนเพิ่มขึ้น ตัวชี้วัดที่ 5 พ้ืนที่ปลอดภัยทางถนนบริเวณ
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สถานศึกษาและชุมชนที่เอ้ือต่อการสร้างการรับรู้การใช้ถนน และทางเดินเท้าเพ่ิมข้ึน ตัวชี้วัดที่ 6          
การรับรู้ถึงสิทธิและหน้าที่ของการใช้ถนนและทางเดินเท้าที่ปลอดภัยของเยาวชน และก าหนดกลยุทธ์ 
3 ส่งเสริมการเรียนรู้และสร้างวัฒนธรรมความปลอดภัยทางถนนในกลุ่มเยาวชน โดย 1. ปรับปรุง
หลักสูตรด้านความปลอดภัยทางถนนที่มีความหลากหลายให้มีเพียงหลักสูตรเดียวและผลักดันให้บรรจุ 
ในหลักสูตรของกระทรวงศึกษาธิการ โดยการวิเคราะห์ถึงความเหมาะสมของหลักสูตรในด้านเนื้อหาที่
เหมาะสมกับกลุ่มอายุ ระยะเวลาในการเรียนรู้ที่สมดุลกับการเรียนรู้ในกลุ่มสาระ การเรียนรู้อื่นๆ สื่อ
การเรียนรู้ และระบบการประเมินผลการเรียนรู้ 2. สร้างระบบกลไกและเรือข่ายที่เข้มแข็งและมี
ประสิทธิภาพในการจัดกิจกรรมเรียนรู้เพ่ิมเติม เพื่อเสริมสร้าง การรับรู้ด้านความปลอดภัยทางถนน
ของเยาวชนในสถานศึกษา 3. พัฒนาระบบบริหารจัดการการเรียนรู้ด้านความปลอดภัยทางถนนใน
สถานศึกษา โดยการส่งเสริมบทบาทของ ชมรมผู้ปกครองและครู โรงเรียน และนักเรียนในการดูแล
ความปลอดภัยในการเดินทางส าหรับนักเรียน 4. ปรับปรุงสภาพแวดล้อมที่เอ้ือต่อการเรียนรู้ของ
นักเรียน และเกิดความปลอดภัยในการเดินทาง โดยการปรับปรุงภูมิทัศน์และสภาพแวดล้อมทางถนน
ในสถานศึกษาและบริเวณรอบสถานศึกษาให้มีความปลอดภัย 
  3.2  กลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา 
จังหวัดก าแพงเพชร ได้ประเด็นกลยุทธ์ 2 ประเด็น คือ ประเด็นกลยุทธ์ที่ 1 การพัฒนากระบวนการ
จัดการทรัพยากรเพ่ือการบริหารจัดการงานปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 
ประเด็นกลยุทธ์ที่ 2 การพัฒนาระบบกลไกการบริหารจัดการงานปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย        
ทางถนนส าหรับเยาวชน อภิปรายผลได้ดังนี้ 
   ประเด็นกลยุทธ์ที่ 1 การพัฒนากระบวนการจัดการทรัพยากรเพื่อการบริหาร
จัดการงานปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน ผลการวิจัยดังกล่าวสอดคล้องกับ
ยุทธศาสตร์ส านักงานต ารวจแห่งชาติ 20 ปี (พ.ศ. 2561-2580) ที่ก าหนดยุทธศาสตร์ที่ 2 ประเด็น
ยุทธศาสตร์ที่ 2.3 การเพ่ิมประสิทธิภาพในการให้บริการและอ านวยความสะดวกแก่ประชาชน              
กลยุทธ์บริหารจัดการและอ านวยความสะดวกด้านการจราจร และยุทธศาสตร์ที่ 4 การพัฒนาองค์กร
ให้ทันสมัย มุ่งสู่ความเป็นเลิศ โดยมีเป้าหมาย 1. การจัดองค์กรมีความเหมาะสม มีความพร้อม
ทางด้านทรัพยากรทางการบริหาร และน าระบบเทคโนโลยี สารสนเทศมาใช้อย่างมีประสิทธิภาพ 
นอกจากนี้ผลการวิจัยสอดคล้องกับแผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2561-2564 ของ              
ศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนน (2562) ที่ก าหนดกลยุทธ์ที่ 3.4 การปฏิรูปด้านงบประมาณ
เพ่ือส่งเสริมให้เกิดกลไกจัดสรรงบประมาณและทรัพยากรในการบริหารความปลอดภัย ทางถนนเชิง
บูรณาการ โดยการเพ่ิมประสิทธิภาพการจัดแผนงานโครงการ การจัดสรรงบประมาณ การบริหาร 
และการตรวจสอบกระบวนการ งบประมาณด้านความปลอดภัยทางถนน การแสวงหาแหล่งทุนในการ
ท างานที่หลากหลาย ต่อเนื่อง และยั่งยืน โดยการพัฒนากองทุนด้านความปลอดภัยทางถนนจากแหล่ง
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รายได้ภาครัฐที่เก่ียวข้องกับความปลอดภัยทางถนน และสร้างระบบกลไกและเครือข่ายที่เข้มแข็งและ
มีประสิทธิภาพในการเชื่อมโยงความร่วมมือของภาคธุรกิจ ในการระดมทุนจากภาคอุตสาหกรรมที่
เกี่ยวข้องในรูปแบบของทุนร่วมจ่าย (Matching Fund) ส าหรับการพัฒนางาน ด้านความปลอดภัย
ทางถนนในรูปแบบธุรกิจเพ่ือสังคม 
    ประเด็นกลยุทธ์ที่ 2 การพัฒนาระบบกลไกการบริหารจัดการงานปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน ผลการวิจัยดังกล่าวสอดคล้องกับยุทธศาสตร์ส านักงานต ารวจ
แห่งชาติ 20 ปี (พ.ศ. 2561-2580) ที่ได้ก าหนดประเด็นยุทธศาสตร์ที่ 4.4 การเพ่ิมประสิทธิภาพระบบ
การบริหารจัดการโดยยึดหลักการบริหารกิจการ บ้านเมืองที่ดี (Good Governance) นอกจากนี้ยัง
สอดคล้องกับแผนยุทธศาสตร์และแผนแม่บทด้านความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ของกรมการ
ขนส่งทางบก พ.ศ. 2559-2568 ในยุทธศาสตร์ที่ 3 พัฒนาระบบบริหารจัดการที่ดี (Safety 
Management) (กรมการขนส่งทางบก, 2559)  
   3.3  ประเด็นกลยุทธ์ที่ 1 การพัฒนากระบวนการจัดการทรัพยากรเพ่ือการบริหาร
จัดการงานปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน มี 3 กลยุทธ์ ได้แก่ กลยุทธ์ที่ 1 
ยกระดับความร่วมมือกับเครือข่ายเพ่ือปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน           
กลยุทธ์ที่ 2 พัฒนาศักยภาพต ารวจจราจรให้สามารถปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับ
เยาวชนอย่างมืออาชีพ และกลยุทธ์ที่ 3 เพ่ิมประสิทธิภาพระบบการจัดการงบประมาณ นวัตกรรม
และเทคโนโลยีในการด าเนินงานปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน อภิปราย
ผลได้ดังนี้ 
    กลยุทธ์ที่ 1 ยกระดับความร่วมมือกับเครือข่ายเพ่ือปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย
ทางถนนส าหรับเยาวชน ผลการวิจัยสอดคล้องกับยุทธศาสตร์ส านักงานต ารวจแห่งชาติ 20 ปี (พ.ศ. 
2561-2580) ที่ได้ก าหนดยุทธศาสตร์ที่ 3 การมีส่วนร่วมของภาคประชาชนในการรักษาความสงบ
เรียบร้อยของสังคมอย่างยั่งยืน โดยมีเป้าหมายคือ มีการบูรณาการและร่วมมือกันของภาคีเครือข่าย 
ซึ่งประกอบด้วย ประชาชน ชุมชน ท้องถิ่น ภาคเอกชนและภาคประชาสังคม ในการรักษาความสงบ
เรียบร้อยของชุมชนและสังคม ประเด็นยุทธศาสตร์ที่ 3.1 การพัฒนารูปแบบและวิธีการท างานที่เน้น
การมีส่วนร่วมของภาคีเครือข่าย ประเด็นยุทธศาสตร์ที่ 3.2 การพัฒนากลไกหรือเครื่องมือในการ
สนับสนุนการมีส่วนร่วมของภาคีเครือข่าย นอกจากนี้กลยุทธ์ที่ก าหนดขึ้นยังสอดคล้องกับแผนแม่บท
ความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2561-2564 ของศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนน (2562) 
ยุทธศาสตร์ที่ 4 ประชารัฐเพ่ือถนนปลอดภัย กลยุทธ์ที่ 3.1 ส่งเสริมการมีส่วนร่วมในการป้องกันและ
ลดอุบัติเหตุทางถนนในภาคเอกชน โดยการสนับสนุนให้ภาคเอกชนจัดตั้ง เครือข่ายภาคเอกชนเพื่อ
ถนนปลอดภัย และจัดท ามาตรการองค์กรเพ่ือการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน การสื่อสาร เพ่ือ
ส่งเสริมและให้ความรู้ในการด าเนินการมาตรการองค์กรในภาคเอกชน รวมถึงผลักดันให้ภาครัฐจัดการ
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ประกวดมอบรางวัล สถานประกอบการดีเด่นด้านการดูแลความปลอดภัยทางถนนภายในองค์กร ทั้ง
ในขณะท างาน และนอกเวลางาน กลยุทธ์ที่ 3.6 ส่งเสริมการมีส่วนร่วมในการป้องกันและลดอุบัติเหตุ
ในสถานศึกษา โดยการสนับสนุนให้สถานศึกษาจัดท า มาตรการองค์กร และก าหนดตัวชี้วัดด้านความ
ปลอดภัยของนักศึกษาในสถาบันการศึกษา รวมทั้งส่งเสริมและให้ความรู้ ในการด าเนินการมาตรการ
องค์กรเพ่ือถนนปลอดภัยในสถานศึกษา พร้อมกับจัดประกวดโครงการรณรงค์ด้านความปลอดภัย   
ในสถานศึกษา 
   กลยุทธ์ที่ 2 พัฒนาศักยภาพต ารวจจราจรให้สามารถปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนอย่างมืออาชีพ ผลการวิจัยสอดคล้องกับยุทธศาสตร์ส านักงานต ารวจ
แห่งชาติ 20 ปี (พ.ศ. 2561-2580) ที่ได้ก าหนดยุทธศาสตร์ที่ 4 การพัฒนาองค์กรให้ทันสมัย มุ่งสู่
ความเป็นเลิศ โดยก าหนดเป้าหมาย 2. ระบบการบริหารงานบุคคลมีประสิทธิภาพ สามารถขับเคลื่อน
องค์กรให้บรรลุผลสัมฤทธิ์ เป้าหมาย คือ ข้าราชการต ารวจมีความเป็นมืออาชีพ มีความรู้ ทันสมัย 
เชี่ยวชาญในการน าเทคโนโลยีมาใช้ ในการปฏิบัติงาน ประเด็นยุทธศาสตร์ที่ 4.3 การพัฒนาบุคลากร
ให้มีขีดสมรรถนะสูงในการปฏิบัติงานอย่างเป็นมืออาชีพ และมีมาตรฐานระดับสากล และกลยุทธ์ที่
ก าหนดขึ้นยังสอดคล้องกับแผนยุทธศาสตร์และแผนแม่บทด้านความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน 
ของกรมการขนส่งทางบก พ.ศ. 2559-2568 ยุทธศาสตร์ที่ 3 พัฒนาระบบบริหารจัดการที่ดี (Safety 
Management) แผนงานเชิงกลยุทธ์ คือ บุคลากรที่มีความเชี่ยวชาญด้านความปลอดภัย 
(Professional Staff) นอกจากนี้ยังสอดคล้องกับแผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2561- 
2564 ของศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนน (2562) ที่ได้ก าหนดเป้าหมายที่ 5 พัฒนาบุคลากร
ที่มีความเชี่ยวชาญและเป็นมืออาชีพด้านความปลอดภัย มีเป้าหมายเพื่อพัฒนา สมรรถนะของ
บุคคลากรด้านความปลอดภัยทางถนนทั้งภาครัฐสถาบันการศึกษาและภาคเอกชนในการเป็นกลไก
ส าคัญ ในการตรวจสอบภายนอกด้านความปลอดภัยทางถนน พร้อมทั้งเป็นกลไกทางวิชาการในการ
ปรับปรุงและพัฒนา ระบบการจัดการการให้บริการขนส่งทางถนนที่ประสิทธิภาพ โดยก าหนดกลยุทธ์ 
3.5 พัฒนาบุคลากรที่มีความเชี่ยวชาญและเป็นมืออาชีพด้านความปลอดภัย เพื่อพัฒนาสมรรถนะของ
บุคคลากร ด้านความปลอดภัยทางถนนทั้งภาครัฐ สถาบันการศึกษาและภาคเอกชนในการเป็นกลไก
ส าคัญในการตรวจสอบภายนอก ด้านความปลอดภัยทางถนน พร้อมทั้งเป็นกลไกทางวิชาการในการ
ปรับปรุงและพัฒนาระบบการจัดการการให้บริการขนส่งทางถนน ที่ประสิทธิภาพ 
    กลยุทธ์ที่ 3 เพ่ิมประสิทธิภาพระบบการจัดการงบประมาณ นวัตกรรมและ
เทคโนโลยีในการด าเนินงานปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน ผลการวิจัย
สอดคล้องกับยุทธศาสตร์ส านักงานต ารวจแห่งชาติ 20 ปี (พ.ศ. 2561-2580) ที่ได้ก าหนดประเด็น
ยุทธศาสตร์ที่ 4.5. การยกระดับมาตรฐานการปฏิบัติงานให้มีความทันสมัย รองรับนโยบาย ประเทศ
ไทย 4.0 กลยุทธ์ 4.5.4 พัฒนาและปรับวิธีการปฏิบัติงานระบบการบริหารจัดการด้านข้อมูล ข่าวสาร 
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และการบริการประชาชนให้ทันสมัย โดยน านวัตกรรม เทคโนโลยีและระบบการท างานที่เป็นดิจิทัลมา
ใช้ในการบริหาร และการตัดสินใจ และสอดคล้องแผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2561-
2564 ของศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนน (2562) ซึ่งได้ก าหนดยุทธศาสตร์ที่ 3 ประเทศไทย
ขนส่งทางถนนปลอดภัย 4.0 เป้าหมายที่ 4 ยกระดับการจัดการการให้บริการการขนส่งทางบกท่ี
ปลอดภัยด้วยนวัตกรรม มีเป้าหมาย เพื่อประยุกต์ใช้นวัตกรรมและเทคโนโลยีเพ่ือเสริมสร้างความ
ปลอดภัยบนท้องถนนน าไปสู่การบังคับใช้กฎหมายที่เป็นธรรม กลยุทธ์ที่ 3.4.8 ส่งเสริมให้มีการน า
เทคโนโลยีมาเป็นเครื่องมือในการบังคับใช้กฎหมาย เช่น อุปกรณ์ตรวจวัดแอลกอฮอล์ ประจ ารถ และ
ให้พนักงานขับรถต้องมีการทดสอบให้ผู้โดยสารดูก่อนออกรถทุกครั้ง หรือ อุปกรณ์ตรวจจับปริมาณ
แอลกอฮอล์ ก่อนขับขี่ส าหรับรถยนต์ส่วนบุคคล  
  3.4  ประเด็นกลยุทธ์ที่ 2 การพัฒนาระบบกลไกการบริหารจัดการงานปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน มี 3 กลยุทธ์ ได้แก่ กลยุทธ์ที่ 4 พัฒนาระบบการบริหารงานที่
มุ่งเน้นผลสัมฤทธิ์ในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน กลยุทธ์ที่ 5 พัฒนา
ระบบการประชาสัมพันธ์งานปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนให้มีประสิทธิภาพ กลยุทธ์ที่ 6 
พัฒนาระบบการก ากับติดตามและประเมินผลการด าเนินการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน
ส าหรับเยาวชน อภิปรายผลได้ดังนี้ 
   กลยุทธ์ที่ 4 พัฒนาระบบการบริหารงานที่มุ่งเน้นผลสัมฤทธิ์ในการปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน ผลการวิจัยสอดคล้องกับแผนยุทธศาสตร์และแผนแม่บทด้าน
ความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน ของกรมการขนส่งทางบก พ.ศ. 2559-2568 ที่ได้ก าหนด
ยุทธศาสตร์ที่ 3 พัฒนาระบบบริหารจัดการที่ดี (Safety Management) แผนงานเชิงกลยุทธ์ การ
ประยุกต์ใช้นวัตกรรมและเทคโนโลยีในการบริหารจัดการ (Innovation and Technology) และ
สอดคล้องกับแผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2561-2564 ของศูนย์อ านวยการความ
ปลอดภัยทางถนน (2562) โดยก าหนดยุทธศาสตร์การปฏิรูประบบการจัดการด้านความปลอดภัยทาง
ถนน กลยุทธ์ปรับปรุงระบบการท างานด้านความปลอดภัยทางถนนในลักษณะการบูรณาการให้เกิด
ประสิทธิภาพและ ประสิทธิผลสามารถวัดผลสัมฤทธิ์ ทั้งในด้านการด าเนินการระหว่างหน่วยงาน 
กลยุทธ์ที่ 5 พัฒนาระบบการประชาสัมพันธ์งานปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนให้มี
ประสิทธิภาพ สอดคล้องกับยุทธศาสตร์ส านักงานต ารวจแห่งชาติ 20 ปี (พ.ศ. 2561-2580) ที่ได้
ก าหนดยุทธศาสตร์ที่ 4 การพัฒนาองค์กรให้ทันสมัย มุ่งสู่ความเป็นเลิศ ประเด็นยุทธศาสตร์ที่ 4.6 
สร้างการรับรู้และความเข้าใจของประชาชนต่อการปฏิบัติหน้าที่ของต ารวจอย่าง ทันต่อสถานการณ์
และท่ัวถึง กลยุทธ์ 4.6.1 วิเคราะห์ข้อมูลและวางแผนการประชาสัมพันธ์ เพื่อสร้างการรับรู้และเข้าใจ
แก่ประชาชนอย่างมีประสิทธิภาพ กลยุทธ์ 4.6.2 พัฒนาเทคนิคการสื่อสารและการประชาสัมพันธ์
สร้าง การรับรู้และเข้าใจในรูปแบบต่างๆ ให้ทันต่อสถานการณ์ กลยุทธ์ 4.6.3 เพ่ิมช่องทางการสื่อสาร
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และการประชาสัมพันธ์ให้ครอบคลุมกลุ่มเป้าหมาย กลยุทธ์ 4.6.4 ประเมินผลการประชาสัมพันธ์สร้าง
การรับรู้และเข้าใจ เพ่ือปรับปรุงและ พัฒนาอย่างต่อเนื่อง นอกจากนี้ยังสอดคล้องกับแผนแม่บทความ
ปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2561-2564 ของศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนน (2562) ที่ได้
ก าหนดกลยุทธ์ส่งเสริมวัฒนธรรมความปลอดภัยทางถนนผ่านการสื่อสารสาธารณะที่เหมาะสมตาม
กลุ่มเป้าหมายให้มี การปรับพฤติกรรมที่จะลดการเกิดอุบัติเหตุทั้งต่อตนเองและผู้อ่ืน รวมทั้งมีการ
บริหารจัดการความเสี่ยงด้านความปลอดภัย ทางถนนอย่างเป็นระบบ 
    กลยุทธ์ที่ 6 พัฒนาระบบการก ากับติดตามและประเมินผลการด าเนินการปลูกฝัง
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน ผลการวิจยัสอดคล้องกับแผนแม่บทความปลอดภัย
ทางถนน พ.ศ. 2561-2564 ของศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนน (2562) แผนงานหลักท่ี 1 
การพัฒนาระบบข้อมูลการติดตามประเมินผล ยุทธศาสตร์ที่1 การปฏิรูประบบการจัดการด้านความ
ปลอดภัยทางถนน กลยุทธ์ 3.1.2 สร้างกลไกการติดตามประเมินผลที่มีประสิทธิภาพ และก าหนดกล
ยุทธ์พัฒนาระบบการก ากับติดตามและประเมินผลการด าเนินการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทาง
ถนนส าหรับเยาวชน  
 4.  ผลการประเมินกลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนใน
สถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร มีประเด็นส าคัญท่ีน ามาอภิปรายผลดังนี้ 
  ผลการประเมินความสอดคล้องของการพัฒนากลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร พบว่า กลยุทธ์มีความสอดคล้อง
ตามรายการประเมินทุกข้อ และผลการประเมินความเหมาะสม ความเป็นไปได้ และความเป็น
ประโยชน์ของ วิสัยทัศน์ พันธกิจ เป้าประสงค์ ของการพัฒนากลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร พบว่า ส่วนใหญ่อยู่ในระดับ 
มากที่สุด เนื่องจากมีกระบวนการสร้างและการพัฒนากลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย  
ทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร ที่เหมาะสมท าให้ได้กลยุทธ์ที่มีคุณภาพ              
ซึ่งกระบวนการนั้นได้แก่ การศึกษาพฤติกรรมและสาเหตุของการผิดวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน
ของเยาวชน จังหวัดก าแพงเพชร การศึกษา สภาพ ปัญหาและปัจจัยที่เก่ียวข้องกับการปลูกฝังวินัย
ความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา การสร้างกลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร ซึ่งจ าแนกเป็น 4 ขั้นตอนย่อย 
คือ 1) ศึกษาสถานศึกษาที่ประสบความส าเร็จในด้านการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน
ส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา 2) การวิเคราะห์สภาพแวดล้อม (SWOT Analysis) 3) การจัดท าร่าง
กลยุทธ์และ 4) การตรวจสอบร่างกลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน
ในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร โดยวิธีการสัมมนาอิงผู้เชี่ยวชาญ และกระบวนการสุดท้ายคือ  
การประเมินกลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัด
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ก าแพงเพชร ซึ่งกระบวนการดังกล่าวเป็นไปตามหลักการสร้างยุทธศาสตร์ที่ดีซึ่งจะต้องอยู่ในกรอบ
การคิดและวิเคราะห์ที่ดีและถูกต้องมีการพัฒนาไปตามสถานการณ์ (ธงชัย สันติวงษ์, 2550) ที่ต้อง          
มีการพิจารณาจากสภาพแวดล้อมภายในและสภาพแวดล้อมจากภายนอกเพ่ือให้ได้กลยุทธ์ที่มี          
ความสอดคล้อง (Consistency) ความเหมาะสม (Propriety) ความเป็นไปได้ ( Feasibility) และ 
ความเป็นประโยชน์ (Utility)  
 

ข้อเสนอแนะ 

 ข้อเสนอแนะในการน าผลการวิจัยไปใช้ 
  1.  ข้อเสนอแนะในระดับนโยบาย 
   1.1  ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรควรศึกษาและน ากลยุทธ์การปลูกฝังวินัย         
ด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร ไปปฏิบัติโดยปรับให้
สอดคล้องกับบริบทเพ่ือแก้ปัญหาให้เกิดความปลอดภัยทางถนนมากยิ่งข้ึน โดยเฉพาะในกลุ่มเยาวชน 
นอกจากนี้ควรเน้นการสร้างเครือข่าย ระหว่างต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรกับเครือข่ายภาครัฐ  
และภาคเอกชน ประสานความร่วมมือสนับสนุนในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน และ
ควรเตรียมองค์กรให้พร้อมส าหรับการน ากลยุทธ์ไปปฏิบัติ ได้แก่วิเคราะห์กลยุทธ์ วิเคราะห์และปรับ
โครงสร้างองค์กร วิเคราะห์และปรับปรุงระบบงาน ปรับการจัดอัตราก าลังคน และพัฒนาทรัพยากร
บุคคลในองค์กร 
   1.2  ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชรและหน่วยงานที่เกี่ยวข้องกับการการปลูกฝัง
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา ทั้งภาครัฐ และภาคเอกชน ควร
ด าเนินการสร้างความเข้าใจและสร้างความร่วมมือกับเยาวชน ผู้ปกครอง เพื่อเป็นการการปลูกฝังวินัย
ด้านความปลอดภัยทางถนน 
   1.3  ในการแก้ไขปัญหาด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา 
จังหวัดก าแพงเพชร ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชร ควรเร่งหาความร่วมมือกับกับหน่วยงานที่เก่ียวข้อง 
และร่วมกันวางแผนเพ่ือให้การแก้ไขปัญหาด้านความปลอดภัยทางถนน ให้มีประสิทธิภาพ 
  2.  ข้อเสนอแนะในระดับบริหาร 
   2.1  ผู้บริหารหน่วยงานระดับหัวหน้าสถานีต ารวจ ผู้บริหารสถานศึกษา สามารถ
น ากลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษาที่ได้จากการวิจัย
มาเป็นแนวทางในการพัฒนาด้านการวิจัยให้กับบุคลากร เพ่ือให้มีประสิทธิภาพมากยิ่งข้ึน 
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   2.2  ผู้บริหารหน่วยงานที่มีบริบทใกล้เคียงกับผู้บริหารสถานีต ารวจ สามารถน า
องค์ประกอบของกลยุทธ์ มาเป็นแนวทางในการก าหนดด้านการวิจัยบุคลากรเพ่ือหาแนวทางในการ
พัฒนาต่อไป 
   2.3  ผู้บริหารระดับหัวหน้าสถานีต ารวจ ผู้บริหารสถานศึกษา ควรมีการจัดท า       
กลยุทธ์ด้านการวิจัยระดับหน่วยงานที่สอดคล้องกับกลยุทธ์ขององค์กร และก าหนดเป้าประสงค์ 
ตัวชี้วัดระดับหน่วยงานและระดับบุคคล เพื่อให้สามารถน ากลยุทธ์ไปสู่การปฏิบัติได้ 
  3.  ข้อเสนอแนะในระดับปฏิบัติการ 
   3.1  ต ารวจจราจรสามารถน าข้อค้นพบการวิจัยเกี่ยวกับการการปลูกฝังวินัย        
ด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา ไปเป็นแนวทางในการพัฒนากลยุทธ์         
การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา ให้แก่ตนเองด้วยวิธีการ
ต่างๆ เพื่อให้ตนเองปฏิบัติงานด้านการปลูกฝังวินัยได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
   3.2  บุคลากรทางการศึกษา ในระดับปฏิบัติการ สามารถน าการวิจัย ไปเป็น
แนวทางในการปฏิบัติเพื่อปลูกฝังวินัยให้กับเยาวชนให้มีความรู้ในด้านการจราจรและมีความปลอดภัย
จากอุบัติเหตุ 
 ข้อเสนอแนะในการท าวิจัยครั้งต่อไป 
  1.  ควรท าวิจัยเรื่องการพัฒนารูปแบบการเรียนรู้เพ่ือให้เยาวชนตระหนักในเรื่อง          
ความปลอดภัยทางถนนด้วยตนอง 
  2.  ควรท าวิจัยเรื่องปัจจัยที่ส่งผลกับการท าผิดกฎจราจรซึ่งน ามาสู่การเกิดอุบัติเหตุ 
ทางถนน 
  3.  ควรท าวิจัยศึกษาสาเหตุที่เยาวชนจะฝ่าฝืนกฎจราจรเพ่ือก าหนดเป็นปัจจัยในการ
นโยบายและโครงการในการด าเนินการเพื่อลดอุบัติเหตุบนท้องถนน 
  4.  ควรท าวิจัยประเมินผลโครงการต่างๆ ที่เก่ียวข้องกับการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนของเยาวชนในสถานศึกษา 
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แบบสอบถาม 
เรื่อง พฤติกรรม และสาเหตุ การท าผิดวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 

ในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร 
 
ค าชี้แจง 
 1.  แบบสอบถามนี้เป็นส่วนหนึ่งของการท าวิทยานิพนธ์เรื่อง การพัฒนากลยุทธ์การปลูกฝัง
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนนของเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร เพ่ือน าข้อมูลไปใช้ 
ในการวางแผน การปลูกฝังวินัยความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัด
ก าแพงเพชร 
 2.  แบบสอบถามฉบับนี้มี 3 ตอน ประกอบด้วย 
  ตอนที่ 1 ข้อมูลทั่วไปของผู้ตอบแบบสอบถาม 
  ตอนที่ 2 พฤติกรรมการท าผิดวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 
  ตอนที่ 3 สาเหตุการท าผิดวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 
 3.  ผู้วิจัยขอขอบพระคุณในความร่วมมือของท่านเป็นอย่างสูงมา ณ โอกาสนี้ ข้อมูลและ
ข้อเสนอแนะต่างๆ ที่ได้จากท่าน ผู้วิจัยจะถือเป็นความลับ และน าไปวิเคราะห์ในภาพรวมของจังหวัด
ก าแพงเพชร 
 ขอขอบพระคุณทุกท่านที่กรุณาตอบแบบสอบถาม 
 
 
 

ร้อยต ารวจตรีจิตติ  ชมนารถติกร 
นักศึกษาระดับบัณฑิตศึกษา หลักสูตรปรัชญาดุษฎีบัณฑิต 

สาขาวิชายุทธศาสตร์การบริหารและการพัฒนา มหาวิทยาลัยราชภัฎก าแพงเพชร 
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ตอนที่ 1 ข้อมูลทั่วไปของผู้ตอบแบบสอบถาม 
ค าชี้แจง  ให้นักเรียน/นักศึกษาท าเครื่องหมาย  ลงในช่อง (  ) หรือเขียนข้อความลงในช่องว่างที่

ก าหนดให้ตามความเป็นจริง 
 1.  นักเรียน/นักศึกษาอายุ....................ปี (นับอายุเต็ม) 
 2.  นักเรียน/นักศึกษา ปัจจุบันศึกษาอยู่ในระดับชั้น  
  (  ) 1. มัธยมศึกษาตอนต้น   
  (  ) 2. มัธยมศึกษาตอนปลาย  
  (  ) 3. อาชีวะศึกษา  
 3.  นักเรียน/นักศึกษาขับขี่รถจักรยานยนต์มานานประมาณ (นับตั้งแต่เริ่มขับข่ีเป็น)...............ป ี 
 4.  ระยะทางจากบ้าน/ที่พักอาศัยขณะเรียน มาถึงโรงเรียน/วิทยาลัย โดยประมาณมีระยะทาง

............กิโลเมตร 
 5.  นักเรียน/นักศึกษามีใบอนุญาตขับข่ีรถจักรยายยนต์หรือไม่ 
  (  ) 1. มี    
  (  ) 2. ไม่มี 
 6.  ในปีที่ผ่านมา นักเรียนถูกปรับ/จับ เกี่ยวกับการขับข่ีรถจักรยานยนต์กี่ครั้ง 
  (  ) 1. ไม่เคย    
  (  ) 2. 1 ครั้ง   
  (  ) 3. 2 ครั้ง  
  (  ) 4. 3 ครั้ง  
  (  ) 5. มากกว่า 3 ครั้ง  
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ตอนที่ 2 พฤติกรรมการผิดวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 
ค าชี้แจง  ให้นักเรียน/นักศึกษาท าเครื่องหมาย  ลงในช่องที่คิดว่าตรงกับพฤติกรรมการผิดวินัย            

ด้านความปลอดภัยทางถนน ของท่านมากท่ีสุด 
 

 
ข้อที่ 

พฤติกรรมการผิดวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน 
ส าหรับเยาวชน 

ระดับการปฏิบัติ 

มาก 
ที่สุด 

มาก ปาน 
กลาง 

น้อย น้อย 
ที่สุด 

 พฤติกรรมที่เป็นความผิดต่อกฎระเบียบ      

1 ท่านไม่สวมหมวกนิรภัย เพราะเป็นสิ่งที่น่าร าคาญ      
2 ท่านไม่สวมหมวกนิรภัย เมื่อขับขี่ระยะใกล้ๆ      

3 ท่านไม่ใส่หมวกนิรภัยเพราะเร่งรีบ ใส่ไม่ทัน      

4 ท่านคิดว่าไม่ได้ออกถนนใหญ่เลยไม่ใส่หมวกนิรภัยก็ได้      
5 ท่านไม่สวมหมวกนิรภัย เพราะท าให้การมองเห็นด้านข้าง

ไม่ชัดเจน 
     

6 ท่านไม่สวมหมวกนิรภัย เพราะท าให้การได้ยินเสียงของ
ท่านลดลง 

     

7 ท่านขับข่ีรถในขณะที่ผู้ซ้อนท้ายไม่สวมหมวกนิรภัยเสมอ      

8 ท่านขับรถบนทาง ในขณะที่ยังไม่มีใบอนุญาตขับขี่      

9 ขณะที่ท่านขับรถมาติดไฟแดง ท่านใช้โทรศัพท์อยู่เสมอ      
 พฤติกรรมที่เป็นการก่ออันตราย      

10 ท่านขับรถฝ่าฝืนกฎจราจรเพื่อที่จะไปให้เร็วขึ้น      

11 ท่านฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดง เมื่อเห็นถนนว่าง      
12 ท่านไม่ค่อยเปิดไฟเลี้ยว เมื่อจะเลี้ยวหรือเปลี่ยนช่องทาง      

13 ท่านขับข่ีรถหลังจากดื่มของมึนเมา      

14 ท่านขับข่ีรถบนทางเท้าเป็นประจ า      
15 ท่านขับข่ีรถย้อนศรเป็นประจ า       

16 เมื่อได้รับสัญญาณไฟเหลือง ท่านมักจะเร่งเครื่องเพ่ือให้
ผ่านไปได้เสมอ 

     

17 ท่านมักจะจอดรถซ้อนคันเสมอ เมื่อต้องการจอดรถเพ่ือ
ท าภารกิจเร่งด่วน 
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ข้อที่ 

พฤติกรรมการผิดวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน 
ส าหรับเยาวชน 

ระดับการปฏิบัติ 

มาก 
ที่สุด 

มาก ปาน 
กลาง 

น้อย น้อย 
ที่สุด 

 พฤติกรรมที่เป็นการกระท าโดยประมาท      

18 ถ้าถนนโล่งๆ ท่านจะขับรถเร็วเกินกว่าอัตราที่กฎหมาย
ก าหนด 

     

19 ท่านขับข่ีรถด้วยมือข้างเดียว ส่วนมืออีกข้างหนึ่งของท่าน
ถือของอย่างอ่ืน หรือพูดคุยโทรศัพท์มือถือ 

     

20 ขณะขับข่ี ท่านเร่งความเร็วเป็นความน่าตื่นเต้นมาก      
21 ท่านขับข่ีรถจักรยานยนต์อย่างสวี๊ดสว๊าด เพ่ืออวดสาวๆ      

22 ในขณะที่ท่านแซง ท่านจะแซงโดยไม่ค านึงถึงกฎจราจร      

23 ในขณะการจราจรติดขัด ท่านขับข่ีรถจักรยานยนต์ ด้วย
ความคล่องตัว เพราะสามารถเบียดแทรกได้ 

     

24 เมื่อมีรถตัดหน้าหรือกีดขวาง ท่านจะเร่งความเร็วแซงให้
อยู่หน้าและเบรครถกะทันหัน 

     

25 เมื่อเจอรถที่ขับช้าๆ ท่านจะขับรถแซง แม้จะเป็นเส้นทึบ
หรือสะพาน 

     

26 เมื่อท่านขับรถด้วยความเร็ว ท่านจะขับจี้รถคันหน้า 
เพ่ือให้รถคันหน้าหลบทางไป 

     

27 ท่านขับรถปาดหน้ารถคันอ่ืนเป็นประจ า      

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

มหาวิทยาลัยราชภัฏกำแพงเพชร



259 

 

ตอนที่ 3 สาเหตุการผิดวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 
ค าชี้แจง  ให้นักเรียน/นักศึกษาท าเครื่องหมาย  ลงในช่องที่คิดว่าตรงกับสาเหตุการผิดวินัยด้าน

ความปลอดภัยทางถนนส าหรับท่าน ที่สุด 
 

ข้อที่ 
สาเหตุการผิดวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน 

ส าหรับเยาวชน 

ระดับสาเหตุ 

มาก 
ที่สุด 

มาก ปาน 
กลาง 

น้อย น้อย 
ที่สุด 

 ด้านครอบครัว      

1 ท่านขาดทุนทรัพย์ในการซื้ออุปกรณ์ป้องกันอันตราย เช่น 
หมวกนิรภัย กระจกส่องหลัง 

     

2 ผู้ปกครองท าตัวเป็นตัวอย่างไม่ดีให้ท่านเห็น เช่น ผู้ใหญ่
พาขึ้นรถจักรยานยนต์ขี่ย้อนศร 

     

3 ผู้ปกครองขาดการปลูกจิตส านึกหรือให้ความรู้แก่ท่าน ให้
ป้องกันตนเองจากอุบัติเหตุทางถนน 

     

4 ผู้ปกครองให้การสนับสนุนหรือให้ท้ายท่าน เมื่อท่าน
กระท าความผิดกฎจราจร 

     

5 ครอบครัวแตกแยก ท าให้ท่านขาดคนคอยอบรมสั่งสอน      

 ด้านสังคม      
6 ท่านขาดจิตส านึกในการขับรถอย่างปลอดภัย      

7 ท่านมีผู้ช่วยดูแล เมื่อกระท าผิดกฎจราจร      

8 ท่านหยุดรถให้คนข้ามถนน เป็นเรื่องที่เสียเวลา      
9 ท่านคิดว่าการขับรถด้วยความเร็วสูงแสดงให้เห็นถึงความ

ช านาญในการขับ 
     

10 ท่านขาดการวางแผนเพ่ือการขับข่ีอย่างปลอดภัย ก่อน
การใช้รถ 

     

 ด้านร่างกาย      

11 ท่านขับข่ีรถในขณะที่มีความบกพร่องในการมองเห็น หรือ
มองเห็นไม่ชัดเจน 

     

12 ท่านขับข่ีรถในขณะที่มีความบกพร่องในการได้ยิน หรือได
ยินไม่ชัดเจน 
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ข้อที่ 

 
สาเหตุการผิดวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน 

ส าหรับเยาวชน 

ระดับสาเหตุ 

มาก
ที่สุด 

มาก ปาน
กลาง 

น้อย น้อย
ที่สุด 

13 ท่านมีโรคประจ าตัว เช่น โรคลมชัก หน้ามืด วูบ ที่เป็น
อุปสรรคต่อการขับขี่รถ  

     

14 ท่านขับข่ีรถในขณะที่ร่างกายผิดปกติ เช่น พิการทางสายตา      

15 ท่านขับข่ีรถในขณะที่ควบคุมตนเองไม่ได้ เช่น เมาสุรา 
หรือของมึนเมาอย่างอ่ืน 

     

 ด้านจิตใจ      
16 ท่านถูกท้าทายจากกลุ่มเพ่ือนๆให้ท าผิดกฎจราจร      

17 ท่านขับข่ีรถด้วยความคึกคะนอง       

18 ถ้ามัวแต่ท าตามกฎจราจรทุกครั้ง จะท าให้ท่านเสียเวลา 
ในการเดินทาง 

     

19 ท่านคิดว่าการสวมหมวกนิรภัยแล้วไม่เท่ห์      
20 ท่านมีความบกพร่องทางด้านจิตใจ เช่น มีความกลัด

กลุ้มใจ วิตกกังวล อารมณ์หงุดหงิด 
     

 ด้านสิ่งแวดล้อม      

21 ท่านคิดว่าป้ายเครื่องหมายน าทางแสดงภาพหรือลักษณะ
ของถนนไม่ชัดเจน 

     

22 ท่านคิดว่าป้ายข้อความไม่ชัดเจน ควรมีทั้งภาษาไทย 
ภาษาอังกฤษ เพ่ือสื่อความหมายให้ตรงกัน 

     

23 ท่านคิดว่าหน่วยงานที่เกี่ยวข้องไม่รื้อถอนป้ายเก่าท่ีไม่
ชัดเจน และไม่มีความจ าเป็นออก 

     

24 ท่านคิดว่าหน่วยงานที่เกี่ยวข้องไม่ตัดแต่งต้นไม้ ก าจัดป้าย
โฆษณา หรือติดตั้งกระจกโค้งจราจรบริเวณข้างทางและ
จุดเสี่ยง เพื่อเพ่ิมระยะการมองเห็น 

     

25 ท่านคิดว่าการตีเส้นเครื่องหมายจราจรบนพื้นทางและ
เครื่องหมายน าทางไม่ชัดเจน 
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แบบสอบถาม 
เรื่อง สภาพ ปัญหาและปัจจัยท่ีเกี่ยวข้องกับการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน 

ส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร 
 
ค าชี้แจง 
 1.  แบบสอบถามนี้เป็นส่วนหนึ่งของการท าวิทยานิพนธ์เรื่อง การพัฒนากลยุทธ์การปลูกฝัง
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนนของเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร เพ่ือน าข้อมูลไปใช้ 
ในการวางแผน การปลูกฝังวินัยความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัด
ก าแพงเพชร 
 2.  แบบสอบถามฉบับนี้มี 4 ตอน ประกอบด้วย 
  ตอนที่ 1 ข้อมูลทั่วไปของผู้ตอบแบบสอบถาม 
  ตอนที่ 2 สภาพ การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 
  ตอนที่ 3 ปัญหา การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 
  ตอนที่ 4 ปัจจัย การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 
 3.  ผู้วิจัยขอขอบพระคุณในความร่วมมือของท่านเป็นอย่างสูงมา ณ โอกาสนี้ ข้อมูลและ
ข้อเสนอแนะต่างๆ ที่ได้จากท่าน ผู้วิจัยจะถือเป็นความลับ และน าไปวิเคราะห์ในภาพรวมของจังหวัด
ก าแพงเพชร 
 ขอขอบพระคุณทุกท่านที่กรุณาตอบแบบสอบถาม 
 
 

ร้อยต ารวจตรีจิตติ ชมนารถติกร 
นักศึกษาระดับบัณฑิตศึกษา หลักสูตรปรัชญาดุษฎีบัณฑิต 

สาขาวิชายุทธศาสตร์การบริหารและการพัฒนา มหาวิทยาลัยราชภัฎก าแพงเพชร 
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ตอนที่ 1 ข้อมูลทั่วไปของผู้ตอบแบบสอบถาม 
ค าชี้แจง  ให้ท่านท าเครื่องหมาย  ลงในช่อง ( ) หรือเขียนข้อความลงในช่องว่างที่ก าหนดให้ตาม 

ความเป็นจริง 
 1.  เพศ   
  (  ) ชาย   
  (  ) หญิง 
 2.  อายุ   
  (  ) ต่ ากว่า 31 ปี  
  (  ) 31-40 ปี  
  (  ) 41- 50 ปี   
  (  ) มากกว่า 50 ปี  
 3.  สถานะของท่าน 
  (  ) ข้าราชการพลเรือนสามัญ  
   ทั่วไป  วิชาการ  อ านวยการ  บริหาร  
   (  ) ลูกจ้างประจ า  
  (  ) พนักงานราชการ  
 4.  วุฒิการศึกษา  
  (  ) ต่ ากว่าปริญญาตรี   
  (  ) ปริญญาตรี   
  (  ) ปริญญาโทหรือสูงกว่า   
 5.  ท่านท างานที่เกี่ยวข้องกับการปลูกฝังวินัยจราจร เป็นเวลา 
  (  ) ต่ ากว่า 1 ปี   
  (  ) 1-5 ปี   
  (  ) 6-10 ปี  
  (  ) 11-15 ปี   
  (  ) 16 - 20 ปี   
  (  ) มากกว่า 20 ปี  
  (  ) ไม่เก่ียวข้อง 
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ตอนที่ 2 สภาพ ปัญหาและปัจจัยการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 
ค าชี้แจง  ให้ท่านท าเครื่องหมาย  ลงในช่อง [  ] ที่คิดว่าตรงกับ สภาพการปลูกฝังวินัยด้าน            

ความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน ในหน่วยงานของท่าน 
1. ด้านบุคลากร 
  1.1  มีบุคลากรมาให้ความรู้ด้านความปลอดภัยทางถนนในสถานศึกษาของท่านหรือไม่ อย่างไร 
 [  ] ไม่มีบุคลากรที่ให้ความรู้ด้านความปลอดภัยทางถนน 
 [  ] มีบุคลากรที่ให้ความรู้ด้านความปลอดภัยทางถนน โดย (ตอบได้มากกว่า 1 รายการ) 
   (  ) มีจ านวนเพียงพอต่อจ านวนเยาวชน 
   (  ) มีการบรรยายให้เห็นถึงผลของการกระท าผิดกฎจราจร 
   (  ) มีการบรรยายให้ความรู้ด้านความปลอดภัยทางถนนพร้อมภาพประกอบ 
   (  ) มีการฉายภาพเคลื่อนไหวประกอบค าบรรยาย 
   (  ) อ่ืนๆ (โปรดระบุ)................................................................... 
  1.2  บุคลากรที่มาถ่ายทอดความรู้ด้านความปลอดภัยทางถนน มีความรู้ความสามารถในการ
ถ่ายทอดความรู้ให้ผู้ที่รับการอบรมมีความเข้าใจหรือไม่ อย่างไร 
 [  ] บุคลากรไม่สามารถถ่ายทอดความรู้ให้ผู้ที่เข้ารับการอบรมมีความเข้าใจได้ 
  [  ] บุคลากรสามารถถ่ายทอดความรู้ให้ผู้ที่เข้ารับการอบรมมีความเข้าใจได้ โดย (ตอบได้
มากกว่า 1 รายการ) 
   (  ) สามารถท าให้เยาวชนรู้และเข้าใจกฎจราจร 
   (  ) สามารถท าให้เยาวชนเกิดความตระหนักเก่ียวกับการมีวินัยจราจร 
   (  ) สามารถสรุปผลการให้ความรู้ได้ 
   (  ) อ่ืน (โปรดระบุ)................................................................... 
 
2.  ด้านรูปแบบการบริหาร 
 2.1  เจ้าหน้าที่ต ารวจจราจร มีการชักจูงให้หน่วยงาน องค์กร และภาคประชาชนในพื้นที่ เข้ามา
มีส่วนร่วมในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนหรือไม่ อย่างไร 
 [  ] ไม่มีการชักจูงให้หน่วยงาน องค์กร และภาคประชาชนในพื้นท่ี เข้ามามีส่วนร่วมในการ
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน 
 [  ] มีการชักจูงให้หน่วยงาน องค์กร และภาคประชาชนในพ้ืนที่ เข้ามามีส่วนร่วมในการ
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน โดย (ตอบได้มากกว่า 1 รายการ) 
   (  ) ร่วมจัดท าแผน โครงการ กิจกรรม การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน 
   (  ) ร่วมด าเนินโครงการ กิจกรรม การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน 
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   (  ) ร่วมสนับสนุนทรัพยากร งบประมาณ ในการด าเนินการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนน 
   (  ) ร่วมติดตามผลการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน 
   (  ) อ่ืนๆ (โปรดระบุ)................................................................................  
 2.2  สถานีต ารวจมีการบริหารจัดการ การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน โดยมีการ 
วางแผน ด าเนินการ ประมวลผลและปรับปรุงหรือไม่ อย่างไร 
  [  ] ไม่มีการวางแผนด าเนินการ ประมวลผลและปรับปรุงการบริหารจัดการการปลูกฝังวินัย
ด้านความปลอดภัยทางถนน 
 [  ] มีการวางแผนด าเนินการ ประมวลผลและปรับปรุงการบริหารจัดการการปลูกฝังวินัย
ด้านความปลอดภัยทางถนน โดย (ตอบได้มากกว่า 1 รายการ) 
   (  ) มีการวางแผนในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน 
   (  ) มีการด าเนินการตามแผนในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน 
   (  ) มีการติดตามประเมินผล 
   (  ) มีการน าผลการประเมิน ไปปรับปรุงการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน 
   (  ) อ่ืนๆ (โปรดระบุ)................................................................................  
 
3.  ด้านโครงสร้าง 
  3.1  สถานีต ารวจ มีการก าหนดโครงสร้างการบริหารงานที่เกี่ยวกับการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชนหรือไม่ อย่างไร 
  [  ] ไม่มีการก าหนดโครงสร้างการบริหารงานที่เกี่ยวกับการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย
ทางถนนให้กับเยาวชน 
 [  ] มีการก าหนดโครงสร้างการบริหารงานที่เกี่ยวกับการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย
ทางถนนให้กับเยาวชน โดย (ตอบได้มากกว่า 1 รายการ) 
   (  ) มีการก าหนดผู้รับผิดชอบงานต่างๆในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน
ให้กับเยาวชน (อย่างชัดเจน) 
   (  ) มีการจัดท าผังโครงสร้างการบริหารงานที่เกี่ยวกับการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน 
   (  ) อ่ืนๆ (โปรดระบุ)................................................................................  
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  3.2  สถานีต ารวจ มีการก าหนดภาระหน้าที่ของบุคคลที่มีหน้าที่ในการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชนหรือไม่ อย่างไร  
  [  ] ไม่มีการก าหนดภาระหน้าที่ของบุคคลที่มีหน้าที่ในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย
ทางถนนให้กับเยาวชน 
  [  ] มีการก าหนดภาระหน้าที่ของบุคคลที่มีหน้าที่ในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทาง
ถนนให้กับเยาวชน โดย (ตอบได้มากกว่า 1 รายการ) 
   (  ) ก าหนดภาระหน้าที่จ าแนกตามกลุ่มงาน 
   (  ) มีก าหนดภาระงานให้บุคลากรทราบ 
   (  ) มีการติดตามประเมินผลการปฏิบัติตามภาระหน้าที่ของบุคลากร 
   (  ) อ่ืนๆ (โปรดระบุ)................................................................................  
 
4.  ด้านกลยุทธ์ 
  4.1  เจ้าหน้าที่ต ารวจจราจร มีการมีจัดท ากลยุทธ์ ด้านการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทาง
ถนนให้กับเยาวชนหรือไม่ อย่างไร 
  [  ] ไม่มีการมีจัดท ากลยุทธ์ ด้านการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน 
  [  ] มีการมีจัดท ากลยุทธ์ ด้านการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน 
โดย (ตอบได้มากกว่า 1 รายการ) 
   (  ) มีการจัดท ากลยุทธ์ที่เกี่ยวข้องกับการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน
โดยตรง 
   (  ) มีการจัดท ากลยุทธ์อื่นๆ ที่ไม่เกี่ยวข้องกับการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทาง
ถนนโดยตรง แต่สามารถช่วยให้เกิดความปลอดภัยทางถนน 
   (  ) มีการจัดท ากลยุทธ์ในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน ที่มีการก าหนด
โครงการ กิจกรรม ชัดเจน 
   (  ) อ่ืนๆ (โปรดระบุ)................................................................................  
  4.2  มีการจัดท าโครงการ กิจกรรม ด้านการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน หรือไม่ 
อย่างไร  
  [  ] ไม่มีการจัดท าโครงการ กิจกรรม ด้านการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน 
  [  ] มีการจัดท าโครงการ กิจกรรม ด้านการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน โดย 
(ตอบได้มากกว่า 1 รายการ) 
   (  ) โครงการรณรงค์ความปลอดภัยทางถนนของนักเรียน นักศึกษา ประชาชน  
   (  ) โครงการขับขี่ปลอดภัย เสริมสร้างวินัยจราจร 
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   (  ) โครงการ ครู 5 นาที หน้าเสาธง 
   (  ) โครงการเสริมสร้างการมีส่วนร่วมของชุมชน เพ่ือสร้างวัฒนธรรมความปลอดภัย
ทางถนน 
   (  ) อ่ืนๆ (โปรดระบุ)................................................................................  
 
5.  ด้านระบบงาน 
  5.1  หน่วยงาน มีรูปแบบ วิธกีาร ขั้นตอน ในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนให้กับ
เยาวชน หรือไม่ อย่างไร 
 [  ] ไม่มีรูปแบบ วิธีการ ขั้นตอน ในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนให้กับ
เยาวชน 
  [  ] มีรูปแบบ วิธีการ ขั้นตอน ในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน 
โดย (ตอบได้มากกว่า 1 รายการ) 
   (  ) มีการก าหนดรูปแบบ ในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน 
ที่หลากหลาย 
   (  ) มีการก าหนดวิธีการและขั้นตอน ในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน
ให้กับเยาวชนที่ชัดเจน 
   (  ) รูปแบบ วิธีการ ขั้นตอน ที่ก าหนด สามารถน าไปปฏิบัติได้ 
  5.2  หน่วยงานมีการใช้เทคโนโลยี ในการด าเนินงาน ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน
ให้กับเยาวชนหรือไม่ อย่างไร 
  [  ] ไม่มีการใช้เทคโนโลยี ในการด าเนินงาน ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนให้กับ
เยาวชน 
  [  ] มีการใช้เทคโนโลยี ในการด าเนินงาน ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนให้กับ
เยาวชน โดย (ตอบได้มากกว่า 1 รายการ) 
   (  ) มีการน าคอมพิวเตอร์มาใช้ประกอบในการให้ความรู้ด้านความปลอดภัยทางถนน 
   (  ) มีการใช้กล้องเพ่ือตรวจจับความเร็วในขณะขับขี่รถ 
   (  ) มีการใช้เครื่องตรวจวัดปริมาณแอลกอฮอล์ในเลือด 
   (  ) อ่ืนๆ (โปรดระบุ).......................................................... ...................... 
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ตอนที่ 3 ปัญหาการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในหน่วยงานของท่าน 
ค าชี้แจง  ให้ท่านเครื่องหมาย  ลงในช่องที่คิดว่าตรงกับ ปัญหาการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย

ทางถนนส าหรับเยาวชน ในหน่วยงานของท่าน 
 

ข้อที่ 
ปัญหาการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน 

ส าหรับเยาวชน 

ระดับปัญหา 

มาก 
ที่สุด 

มาก ปาน 
กลาง 

น้อย น้อย 
ที่สุด 

 1. ด้านบุคลากร      

1.1 ต ารวจจราจรที่เป็นวิทยากร มีจ านวนที่ไม่สอดคล้องกับ
จ านวนสถานศึกษาและจ านวนเยาวชน 

     

1.2 ต ารวจราจรที่เป็นวิทยากร มีบุคลิกภาพที่ไม่ น่าเชื่อถือและ
ไม่เป็นมิตรกับเยาวชน 

     

1.3 ต ารวจจราจร ไม่มีความรู้และความสามารถ ในการปลูกฝัง
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนน 

     

1.4 ต ารวจที่มาถ่ายทอดความรู้ไม่มีเทคนิค วิธีการในการ
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยที่หลากหลาย 

     

1.5 ต ารวจจราจรไม่มีความยุติธรรม ในการบังคับใช้กฎหมาย
จราจรอย่างเสมอภาค 

     

 2. ด้านรูปแบบการบริหาร      

2.1 ไม่มีการเชิญชวนแกนน าในชุมชน ให้เข้ามามีส่วนร่วมใน
การปลูกฝังวินัยจราจร 

     

2.2 ไม่มีการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนร่วมกับ
หน่วยงานอื่น  

     

2.3 ไม่มีการติดต่อประสานงาน กับหน่วยงานอื่นๆในเรื่อง
อุปกรณ์ที่เก่ียวข้องกับการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย
ทางถนน เช่น ป้ายจราจรต่างๆ 

     

2.4 ไม่มีการจัดท าแผน การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทาง
ถนนให้กับเยาวชน 

     

2.5 ไม่มีการด าเนินงานให้เป็นไปตามแผนด้านความปลอดภัย
ทางถนนที่ก าหนดไว้ 
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ข้อที่ 
ปัญหาการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน 

ส าหรับเยาวชน 

ระดับปัญหา 

มาก
ที่สุด 

มาก ปาน
กลาง 

น้อย น้อย
ที่สุด 

2.6 ไม่มีการติดตามประเมินผลการปลูกฝังวินัยจราจรจาก
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องอย่างต่อเนื่อง 

     

2.7 ไม่มีการน าผลการติดตามประเมินผลไปใช้ในการปรับปรุง
การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน  

     

 3. ด้านโครงสร้าง      

3.1 ไม่มีแผนผังผู้รับผิดชอบในการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนที่ชัดเจน 

     

3.2 ไม่มีการก าหนดบทบาทหน้าที่ตามโครงสร้าง      
3.3 โครงสร้างมีความไม่เหมาะสม ไม่สอดคล้อง กับ สภาพ

การจราจรในพ้ืนที่ 
     

 4. ด้านกลยุทธ์      
4.1 ไม่มีกลยุทธ์ด้านการปลูกฝังวินัยจราจรที่ชัดเจน      

4.2 โครงการ/กิจกรรม ในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย
ทางถนน ไม่สอดคล้องกับปัญหา สาเหตุ ของการกระท าผิด
วินัยจราจร 

     

4.3 โครงการ/กิจกรรม ในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย
ทางถนน ไม่หลากหลาย 

     

 5. ด้านระบบงาน      

5.1 ไม่มีรูปแบบ ขั้นตอน วิธีการ ในการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนที่ชัดเจน 

     

5.2 ไม่มีการสนับสนุนงบประมาณในการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนน 

     

5.3 ไม่มีการให้บริการแบบเบ็ดเสร็จในที่เดียว ONE STOP 
SERVICE เมื่อมีการบังคับใช้กฎหมายจราจร  

     

5.4 เทคโนโลยีที่น ามามีส่วนร่วมในการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนน เช่น คอมพิวเตอร์ กล้องตรวจจับ
ความเร็วเครื่องตรวจวัดปริมาณแอลกอฮอล์ มีไม่เพียงพอ 
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ตอนที่ 4 ปัจจัยที่เกี่ยวข้องกับการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน              
ในหน่วยงานของท่าน 

ค าชี้แจง  ให้ท่านท าเครื่องหมาย  ลงในช่องที่คิดว่าตรงกับ ปัจจัยที่เก่ียวข้องกับการปลูกฝังวินัย
ด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน ในหน่วยงานของท่าน 

 

 
ข้อที่ 

 
ปัจจัยการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับ

เยาวชน 

ระดับ 
มาก 
ที่สุด 

มาก ปาน
กลาง 

น้อย น้อย 
ที่สุด 

 ปัจจัยภายนอก      
 1. ด้านสังคมและวัฒนธรรม      

1.1 สภาพครอบครัวที่แตกแยกท าให้เกิดปัญหาทางสังคม ส่งผล
ถึงการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน 

1.2 วัฒนธรรมการลอกเลียนแบบเพ่ือน มีผลต่อการปลูกฝังวินัย
ด้านความปลอดภัยทางถนน 

     

1.3 เยาวชนมีความรู้สึกว่าเป็นคนเก่ง เมื่อปฏิบัติตามกฎจราจร      
1.4 ขาดการปฏิบัติตนตามค่านิยม ในการสวมหมวกนิรภัย

ขณะที่อยู่ในสถานศึกษา 
     

1.5 ผู้ปกครอง เป็นตัวอย่างที่ดีในการปฏิบัติตามกฎจราจร      

 2. ด้านการเมืองและกฎหมาย      
2.1 เยาวชนได้รับสิทธิ์ทางกฎหมายที่เท่าเทียมกัน      
2.2 เยาวชนทราบกฎหมายจราจรอย่างครบถ้วนและเข้าใจอย่าง

ถูกต้อง 
     

2.3 ผู้ปกครองทราบกฎหมายจราจรอย่างครบถ้วนและเข้าใจ
อย่างถูกต้อง 

     

 3. ด้านเศรษฐกิจ      

3.1 รายได้ของครอบครัวมีผลต่อการเลือกซ้ือยานพาหนะและ
อุปกรณ์เพ่ือความปลอดภัยบนท้องถนน 

3.2 ภาครัฐและเอกชนให้การสนับสนุนงบประมาณในการ
ส่งเสริมความปลอดภัยทางถนน  
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ข้อที่ 

 
ปัจจัยการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับ

เยาวชน 

ระดับ 

มาก 
ที่สุด 

มาก ปาน
กลาง 

น้อย น้อย 
ที่สุด 

3.3 การเติบโตทางเศรษฐกิจ ส่งผลต่อการปลูกฝังวินัยด้าน 
ความปลอดภัยทางถนน 

     

 4. ด้านเทคโนโลยี      

4.1 หน่วยงานภายนอกให้การสนับสนุนวัสดุ อุปกรณ์ ในการ
ด าเนินงานด้านการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน 

4.2 หน่วยงานภายนอก มีวัสดุ อุปกรณ์ เทคโนโลยีที่ทันสมัย 
และมีบริการให้ใช้ทรัพยากรร่วมกัน 

     

4.3 ปรับเปลี่ยนอุปกรณ์การป้องกันอุบัติเหตุทางถนน เป็นระบบ
ดิจิตอลหรืออัตโนมัติ 

     

 ปัจจัยภายใน      

 1. คน (MAN) 
1.1 ความเชี่ยวชาญของบุคคลที่ท าหน้าที่ถ่ายทอดความรู้ 

ด้านวินัยจราจร 
     

1.2 ความร่วมมือของผู้ปกครอง ที่เยาวชนขอสนับสนุนอุปกรณ์
ป้องกันอุบัติเหตุทางถนน 

     

1.3 บุคลากรในสถานศึกษา ท าเป็นตัวอย่างที่ดีในการปลูกฝัง
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนน 

     

1.4 ผู้ปกครองท าเป็นตัวอย่างที่ดีในการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนน 

     

 2. เงิน (MONEY)      

2.1 งบประมาณในการด าเนินงานด้านการปลูกฝังวินัยด้าน 
ความปลอดภัยทางถนน 

2.2 งบประมาณในการด าเนินงานด้านการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนที่ได้รับการสนับสนุนจากหน่วยงานอื่น 

     

2.3 มีการใช้จ่ายเงินงบประมาณอย่างมีประสิทธิภาพและคุ้มค่า      
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ข้อที่ 

 
ปัจจัยการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับ

เยาวชน 

ระดับ 

มาก 
ที่สุด 

มาก ปาน
กลาง 

น้อย น้อย 
ที่สุด 

 3. วัตถุดิบ (MATERIALS)      

3.1 จัดท าเครื่องหมายจราจร ป้ายห้าม ป้ายเตือนภายใน
สถานศึกษา 

3.2 จัดท าเครื่องหมายจราจรตามถนน ทางร่วมทางแยก  
ป้ายห้าม ป้ายเตือน 

     

3.3 อุปกรณ์คอมพิวเตอร์ ที่ใช้เป็นสื่อในการปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนน 

     

 4. การจัดการ (MANAGEMENT)      
4.1 ฝึกอบรมความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน 

4.2 ประกาศยกย่อง ชมเชย นักเรียนที่ปฏิบัติตามกฎจราจร  
เป็นแบบอย่างที่ดี 

     

4.3 การประชาสัมพันธ์ รณรงค์จากสื่อต่างๆ เช่นโทรทัศน์ 
สถานีวิทยุ 

     

 
ข้อเสนอแนะเพิ่มเติม เกี่ยวกับสภาพ ปัญหา และปัจจัยที่เกี่ยวข้องกับการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร 
................................................................................... .............................................................................
............................................................................................................................. ...................................
................................................................................................................................................ ................
................................................................................................................... .............................................
............................................................................................................................. ...................................
................................................................................................................................................................
............................................................................................................................. ...................................
............................................................................................................................. ...................................
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ขอขอบพระคุณทุกท่านที่กรุณาตอบแบบสอบถาม 

มหาวิทยาลัยราชภัฏกำแพงเพชร



 

 

 
 
 
 
 
 
 
 

ภาคผนวก  ข 
ผลการหาค่าดัชนีความสอดคล้อง (IOC) ของแบบสอบถาม  
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ตอนที่ 1 พฤติกรรมการผิดวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 
 

พฤติกรรมการผิดวินัยด้านความปลอดภัย 
ทางถนนส าหรับเยาวชน 

คะแนนความคิดเห็น 
ของผู้ทรงคุณวุฒิคนที่ 

รวม ค่า 
IOC 

ความ 
หมาย 

1 2 3 4 5 

พฤติกรรมที่เป็นความผิดต่อกฎระเบียบ         
ไม่สวมหมวกนิรภัย เพราะเป็นสิ่งที่น่าร าคาญ 0 1 1 1 1 4 0.8 ใช้ได้ 

ท่านไม่สวมหมวกนิรภัย เมื่อขับขี่ระยะใกล้ๆ 1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 
ไม่ใส่หมวกนิรภัยเพราะเร่งรีบ ใส่ไม่ทัน 1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

คิดว่าไม่ได้ออกถนนใหญ่เลยไม่ต้องใส่หมวกนิรภัยก็
ได้ 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

ไม่สวมหมวกนิรภัย เพราะท าให้การมองเห็น
ด้านข้างไม่ชัดเจน 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

ไม่สวมหมวกนิรภัย เพราะท าให้การได้ยินเสียงของ
ท่านลดลง 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

ท่านขับข่ีรถในขณะที่ผู้ซ้อนท้ายไม่สวมหมวกนิรภัย
เสมอ 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

ท่านขับรถบนทาง ในขณะที่ยังไม่มีใบอนุญาตขับขี่ 1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

ขณะที่ท่านขับรถมาติดไฟแดง ท่านใช้โทรศัพท์ 
อยู่เสมอ 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

พฤติกรรมที่เป็นการก่ออันตราย         
ท่านขับรถฝ่าฝืนกฎจราจรเพื่อที่จะไปให้เร็วขึ้น 1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 
ท่านฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดง เมื่อเห็นถนนว่าง 1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

ปกติท่านไม่ค่อยเปิดไฟเลี้ยว เมื่อจะเลี้ยวหรือ
เปลี่ยนช่องทาง 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

ท่านขับข่ีรถหลังจากดื่มของมึนเมา 1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

ท่านขับข่ีรถบนทางเท้าเป็นประจ า 1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 
ท่านขับข่ีรถย้อนศรเป็นประจ า เมื่อเห็นว่าถนนโล่ง 1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 
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พฤติกรรมการผิดวินัยด้านความปลอดภัย 
ทางถนนส าหรับเยาวชน 

คะแนนความคิดเห็น 
ของผู้ทรงคุณวุฒิคนที่ 

รวม ค่า 
IOC 

ความ 
หมาย 

1 2 3 4 5 

เมื่อท่านได้รับสัญญาณไฟเหลือง ท่านมักจะเร่ง
เครื่องเพ่ือให้ผ่านไปได้เสมอ 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

ท่านมักจะจอดรถซ้อนคันเสมอ เมื่อต้องการจอดรถ
เพ่ือท าภารกิจเร่งด่วน 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

พฤติกรรมที่เป็นการกระท าโดยประมาท         
ถ้าถนนโล่งๆ ท่านจะขับรถเร็วเกินกว่าอัตราที่
กฎหมายก าหนดได้ 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

ท่านขับข่ีรถด้วยมือข้างเดียว ส่วนมืออีกข้างหนึ่ง
ของท่านถือของอย่างอ่ืน หรือพูดคุยโทรศัพท์มือถือ 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

ขณะขับข่ี การเร่งความเร็วเป็นความน่าตื่นเต้นมาก 1 0 1 1 1 4 0.8 ใช้ได้ 
รถจักรยานยนต์ต้องขับขี่อย่างสวี๊ดสว๊าด เพื่ออวด
สาวๆ 

1 0 1 1 1 4 0.8 ใช้ได้ 

ในขณะที่ท่านแซง ท่านจะแซงโดยไม่ค านึงถึงกฎ
จราจร 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

การขับขี่รถจักรยานยนต์ในขณะรถติด มีความ
คล่องตัว เพราะสามารถเบียดแทรกได้ 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

เมื่อมีรถตัดหน้าหรือกีดขวาง ท่านจะเร่งความเร็ว
แซงให้อยู่หน้าและเบรครถกะทันหัน 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

เมื่อเจอรถที่ขับช้าๆ ท่านจะขับรถแซง แม้จะเป็น
เส้นทึบหรือสะพาน 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

เมื่อท่านขับรถด้วยความเร็ว ท่านจะขับจี้รถคันหน้า 
เพ่ือให้รถคันหน้าหลบทางไป 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

ท่านขับรถปาดหน้ารถคันอ่ืนเป็นประจ า 1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 
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ตอนที่ 2 สาเหตุการผิดวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 
 

สาเหตุการผิดวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน
ส าหรับเยาวชน 

คะแนนความคิดเห็น 
ของผู้ทรงคุณวุฒิคนที่ 

รวม ค่า 
IOC 

ความ 
หมาย 

1 2 3 4 5 

ด้านครอบครัว         
ขาดทุนทรัพย์ในการซื้ออุปกรณ์ป้องกันอันตราย
เช่น หมวกนิรภัย กระจกส่องหลัง 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

ผู้ปกครองท าตัวเป็นตัวอย่างไม่ดีให้เด็กเห็น เช่น 
ผู้ใหญ่พาข้ึนรถจักรยานยนต์ขี่ย้อนศร 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

ผู้ปกครองขาดการปลูกจิตส านึกหรือให้ความรู้เด็ก 
ให้รู้จักป้องกันตนเองจากอุบัติเหตุทางถนน 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

ผู้ปกครองให้การสนับสนุนหรือให้ท้ายเด็กใน
ปกครอง เมื่อเด็กกระท าความผิดกฎจราจร 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

ครอบครัวแตกแยก ท าให้เด็กขาดคนคอยอบรม 
สั่งสอน 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

ด้านสังคม         
ขาดจิตส านึกในการขับรถอย่างปลอดภัย 1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

เพราะคิดว่า ตนเองมีพรรคพวกคอยดูแล เมื่อเวลา
ท าผิดกฎจราจร 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

การหยุดรถให้คนข้ามถนน เป็นเรื่องท่ีน่าเบื่อ 1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 
เพราะคิดว่าการขับรถด้วยความเร็วสูงแสดงให้เห็น
ถึงความช านาญในการขับ 

1 0 1 1 1 4 0.8 ใช้ได้ 

ขาดการวางแผนเพ่ือการขับข่ีอย่างปลอดภัย  
ก่อนการใช้รถ 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

ด้านร่างกาย         
ขับข่ีรถในขณะที่มีความบกพร่องในการมองเห็น 
หรือมองเห็นไม่ชัดเจน 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

ขับข่ีรถในขณะที่มีความบกพร่องในการได้ยิน หรือ
ได้ยินไม่ชัดเจน 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 
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สาเหตุการผิดวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน
ส าหรับเยาวชน 

คะแนนความคิดเห็น 
ของผู้ทรงคุณวุฒิคนที่ 

รวม ค่า 
IOC 

ความ 
หมาย 

1 2 3 4 5 

มีโรคประจ าตัว เช่น โรคลมชัก หน้ามืดวูบ  1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 
ขับข่ีรถในขณะที่ร่างกายพิการทางแขน หรือขา 1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

ขับข่ีรถในขณะที่ควบคุมตนเองไม่ได้ เช่น เมาสุรา 
หรือของมึนเมาอย่างอ่ืน 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

ด้านจิตใจ         
ถูกท้าทายจากกลุ่มเพ่ือนๆให้ท าผิดกฎจราจร 1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 
ขับข่ีรถด้วยความคึกคะนอง แซงซ้าย แซงขวา 1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

ถ้ามัวแต่ท าตามกฎจราจรทุกครั้ง จะท าให้เสียเวลา
ในการเดินทาง 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

คิดว่าการสวมหมวกนิรภัยแล้วไม่เท่ห์ 1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

มีความบกพร่องทางด้านจิตใจ เช่น มีความกลัด
กลุ้มใจ วิตกกังวล อารมณ์หงุดหงิด 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

ด้านสิ่งแวดล้อม         
ป้ายเครื่องหมายน าทางแสดงภาพหรือลักษณะของ
ถนนไม่ชัดเจน 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

ป้ายข้อความไม่ชัดเจน ควรมีทั้งภาษาไทย 
ภาษาอังกฤษ เพ่ือสื่อความหมายให้ตรงกัน 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

หน่วยงานที่เกี่ยวข้องไม่รื้อถอนป้ายเก่าท่ีไม่ชัดเจน 
มีการขีดเขียนทับและไม่มีความจ าเป็นออก 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

หน่วยงานที่เกี่ยวข้องไม่ตัดแต่งต้นไม้ ก าจัดป้าย
โฆษณา หรือติดตั้งกระจกโค้งจราจรบริเวณข้างทาง
และจุดเสี่ยง เพ่ือเพ่ิมระยะการมองเห็น 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

การตีเส้นเครื่องหมายจราจรบนพื้นทางและ
เครื่องหมายน าทางไม่ชัดเจน 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 
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ตอนที่ 3 สภาพการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 
 

สภาพการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย 
ทางถนนส าหรับเยาวชน 

คะแนนความคิดเห็น 
ของผู้ทรงคุณวุฒิคนที่ 

รวม ค่า 
IOC 

ความ 
หมาย 

1 2 3 4 5 

ด้านบุคลากร         
มีบุคลากรมาให้ความรู้ด้านความปลอดภัยทางถนน
ในสถานศึกษาของท่านหรือไม่ อย่างไร 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

บุคลากรที่มาถ่ายทอดความรู้ด้านความปลอดภัย
ทางถนน มีความรู้ความสามารถในการถ่ายทอด
ความรู้ให้ผู้ที่รับการอบรมมีความเข้าใจหรือไม่ 
อย่างไร 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

ด้านรูปแบบการบริหาร         
เจ้าหน้าที่ต ารวจจราจร มีการชักจูงให้หน่วยงาน 
องค์กร และภาคประชาชนในพ้ืนที่ เข้ามามีส่วน
ร่วมในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน
หรือไม่ อย่างไร 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

สถานีต ารวจมีการบริหารจัดการ การปลูกฝังวินัย
ด้านความปลอดภัยทางถนน โดยมีการ วางแผน 
ด าเนินการ ประมวลผลและปรับปรุงหรือไม่ 
อย่างไร 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

ด้านโครงสร้าง         
สถานีต ารวจ มีการก าหนดโครงสร้างการ
บริหารงานที่เกี่ยวกับการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชนหรือไม่ อย่างไร 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

สถานีต ารวจ มีการก าหนดภาระหน้าที่ของบุคคลที่
มีหน้าที่ในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทาง
ถนนให้กับเยาวชนหรือไม่ อย่างไร 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 
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สภาพการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย 
ทางถนนส าหรับเยาวชน 

คะแนนความคิดเห็น 
ของผู้ทรงคุณวุฒิคนที่ 

รวม ค่า 
IOC 

ความ 
หมาย 

1 2 3 4 5 

ด้านกลยุทธ์         
เจ้าหน้าที่ต ารวจจราจร มีการมีจัดท ากลยุทธ์ ด้าน
การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนให้กับ
เยาวชนหรือไม่ อย่างไร 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

มีการจัดท าโครงการ กิจกรรม ด้านการปลูกฝังวินัย
ด้านความปลอดภัยทางถนน หรือไม่ อย่างไร 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

ด้านระบบงาน         
หน่วยงาน มีรูปแบบ วิธีการ ขั้นตอน ในการปลูกฝัง
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน 
หรือไม่ อย่างไร 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

หน่วยงานมีการใช้เทคโนโลยี ในการด าเนินงาน 
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนให้กับ
เยาวชนหรือไม่ อย่างไร 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 
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ตอนที่ 4 ปัญหาและปัจจัยการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 
 

ปัญหาการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย 
ทางถนนส าหรับเยาวชน 

คะแนนความคิดเห็น 
ของผู้ทรงคุณวุฒิคนที่ 

รวม ค่า 
IOC 

ความ 
หมาย 

1 2 3 4 5 

ด้านโครงสร้าง         
ต ารวจจราจรที่เป็นวิทยากร มีจ านวนที่ไม่สอดคล้อง
กับจ านวนสถานศึกษาและจ านวนเยาวชน 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

ต ารวจราจรที่เป็นวิทยากร มีบุคลิกภาพที่ไม่ 
น่าเชื่อถือและไม่เป็นมิตรกับเยาวชน 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

ต ารวจจราจร ไม่มีความรู้และความสามารถ ในการ
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

บุคลากรที่มาถ่ายทอดความรู้ไม่มีเทคนิค วิธีการใน
การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยที่หลาหลาย 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

ต ารวจจราจรไม่มีความยุติธรรม ในการบังคับใช้
กฎหมายจราจรอย่างเสมอภาค 

1 0 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

ด้านรูปแบบการบริหาร         
ไม่มีการเชิญชวนแกนน าในชุมชน ให้เข้ามามีส่วน
ร่วมในการปลูกฝังวินัยจราจร 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

ไม่มีการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน
ร่วมกับหน่วยงานอื่น  

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

ไม่มีการติดต่อประสานงาน กับหน่วยงานอื่นๆใน
เรื่องอุปกรณ์ที่เก่ียวข้องกับการปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนน เช่น ป้ายจราจรต่างๆ 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

ไม่มีการจัดท าแผน การปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

ไม่มีการด าเนินงานให้เป็นไปตามแผนด้านความ
ปลอดภัยทางถนนที่ก าหนดไว้ 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

ไม่มีการติดตามประเมินผลการปลูกฝังวินัยจราจร
จากหน่วยงานที่เกี่ยวข้องอย่างต่อเนื่อง 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 
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ปัญหาการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย 
ทางถนนส าหรับเยาวชน 

คะแนนความคิดเห็น 
ของผู้ทรงคุณวุฒิคนที่ 

รวม ค่า 
IOC 

ความ 
หมาย 

1 2 3 4 5 

ไม่มีการน าผลการติดตามประเมินผลไปใช้ในการ
ปรับปรุงการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทาง
ถนน  

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

ด้านโครงสร้าง         
ไม่มีแผนผังผู้รับผิดชอบในการปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนนที่ชัดเจน 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

ไม่มีการก าหนดบทบาทหน้าที่ตามโครงสร้าง 1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

โครงสร้างมีความไม่เหมาะสม ไม่สอดคล้องกับ 
สภาพการจราจรในพ้ืนที่ 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

ด้านกลยุทธ์         
ไม่มีกลยุทธ์ด้านการปลูกฝังวินัยจราจรที่ชัดเจน 1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

โครงการ/กิจกรรม ในการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนน ไม่สอดคล้องกับปัญหา สาเหตุ 
ของการกระท าผิดวินัยจราจร 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

โครงการ/กิจกรรม ในการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนน ไม่หลากหลาย 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

ด้านระบบงาน         
ไม่มีรูปแบบ ขั้นตอน วิธีการ ในการปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนที่ชัดเจน 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

ไม่มีการสนับสนุนงบประมาณในการปลูกฝังวินัย
ด้านความปลอดภัยทางถนน 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

ไม่มีการให้บริการแบบเบ็ดเสร็จในที่เดียว ONE 
STOP SERVICE เมื่อมีการบังคับใช้กฎหมายจราจร 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

เทคโนโลยีที่น ามามีส่วนร่วมในการปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนน เช่น คอมพิวเตอร์ กล้อง
ตรวจจับความเร็วเครื่องตรวจวัดปริมาณ
แอลกอฮอล์ มีไม่เพียงพอ 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 
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ตอนที่ 5 ปัจจัยการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 
 

ปัจจัยการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย 
ทางถนนส าหรับเยาวชน 

คะแนนความคิดเห็น 
ของผู้ทรงคุณวุฒิคนที่ 

รวม ค่า 
IOC 

ความ 
หมาย 

1 2 3 4 5 

ปัจจัยภายนอก         
ด้านสังคมและวัฒนธรรม         
สภาพครอบครัวที่แตกแยกท าให้เกิดปัญหาทาง
สังคม ส่งผลถึงการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย
ทางถนน 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

วัฒนธรรมการลอกเลียนแบบเพ่ือน มีผลต่อการ
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

เยาวชนมีความรู้สึกว่าเป็นคนเก่ง เมื่อปฏิบัติตาม
กฎจราจร 

1 0 1 1 1 4 0.8 ใช้ได้ 

ขาดการปฏิบัติตนตามค่านิยม ในการสวมหมวก
นิรภัยขณะที่อยู่ในสถานศึกษา 

1 0 1 1 1 4 0.8 ใช้ได้ 

ผู้ปกครอง เป็นตัวอย่างที่ดีในการปฏิบัติตามกฎ
จราจร 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

ด้านการเมืองและกฎหมาย         
เยาวชนได้รับสิทธิ์ทางกฎหมายที่เท่าเทียมกัน 1 0 1 1 1 4 0.8 ใช้ได้ 

เยาวชนทราบกฎหมายจราจรอย่างครบถ้วนและ
เข้าใจอย่างถูกต้อง 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

ผู้ปกครองทราบกฎหมายจราจรอย่างครบถ้วนและ
เข้าใจอย่างถูกต้อง 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

ด้านเศรษฐกิจ         
รายได้ของครอบครัวมีผลต่อการเลือกซ้ือ
ยานพาหนะและอุปกรณ์เพ่ือความปลอดภัยบน 
ท้องถนน 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

ภาครัฐและเอกชนให้การสนับสนุนงบประมาณ 
ในการส่งเสริมความปลอดภัยทางถนน  

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 
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ปัจจัยการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย 
ทางถนนส าหรับเยาวชน 

คะแนนความคิดเห็น 
ของผู้ทรงคุณวุฒิคนที่ 

รวม ค่า 
IOC 

ความ 
หมาย 

1 2 3 4 5 

ด้านเทคโนโลยี         
หน่วยงานภายนอกให้การสนับสนุนวัสดุ อุปกรณ์ 
ในการด าเนินงานด้านการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนน 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

หน่วยงานภายนอก มีวัสดุ อุปกรณ์ เทคโนโลยีที่
ทันสมัย และมีบริการให้ใช้ทรัพยากรร่วมกัน 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

ปัจจัยภายใน         
บุคลากร         
ความเชี่ยวชาญของบุคคลที่ท าหน้าที่ถ่ายทอด
ความรู้ด้านวินัยจราจร 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

ความร่วมมือของผู้ปกครอง ที่เยาวชนขอสนับสนุน
อุปกรณ์ป้องกันอุบัติเหตุทางถนน 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

บุคลากรในสถานศึกษา ท าเป็นตัวอย่างที่ดีในการ
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

ผู้ปกครองท าเป็นตัวอย่างที่ดีในการปลูกฝังวินัย
ด้านความปลอดภัยทางถนน 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

งบประมาณ         
งบประมาณในการด าเนินงานด้านการปลูกฝังวินัย
ด้านความปลอดภัยทางถนน 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

งบประมาณในการด าเนินงานด้านการปลูกฝังวินัย
ด้านความปลอดภัยทางถนนที่ได้รับการสนับสนุน
จากหน่วยงานอื่น 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

วัสดุอุปกรณ์         
จัดท าเครื่องหมายจราจร ป้ายห้าม ป้ายเตือน
ภายในสถานศึกษา 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 
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ปัจจัยการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย 
ทางถนนส าหรับเยาวชน 

คะแนนความคิดเห็น 
ของผู้ทรงคุณวุฒิคนที่ 

รวม ค่า 
IOC 

ความ 
หมาย 

1 2 3 4 5 

จัดท าเครื่องหมายจราจรตามถนน ทางร่วมทาง
แยก ป้ายห้าม ป้ายเตือน 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

อุปกรณ์คอมพิวเตอร์ ที่ใช้เป็นสื่อในการปลูกฝัง
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนน 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

การบริหารจัดการ          
ฝึกอบรมความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน 1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

ประกาศยกย่อง ชมเชย นักเรียนที่ปฏิบัติตามกฎ
จราจร เป็นแบบอย่างที่ดี 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 

การประชาสัมพันธ์ รณรงค์จากสื่อต่างๆ เช่น
โทรทัศน์ สถานีวิทยุ 

1 1 1 1 1 5 1 ใช้ได้ 
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ภาคผนวก  ค 
แบบสัมภาษณ์เพื่อการวิจัย 
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แบบสัมภาษณ์เพื่อการวิจัย 
เรื่อง การพัฒนากลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 

ในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร 
........................................................................................ 

 
ค าชี้แจง 
 1.  แบบสัมภาษณ์นี้ มีวัตถุประสงค์เพ่ือพัฒนากลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย
ทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร 
 2.  แบบสัมภาษณ์ฉบับนี้มี 2 ตอน 
  ตอนที่ 1 ข้อมูลสถานภาพของผู้ตอบแบบสัมภาษณ์ 
  ตอนที่ 2 กลยุทธ์การบริหารสถานศึกษาท่ีประสบความส าเร็จในการปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนน 
 3.  ขอความกรุณาท่านตอบแบบสอบถามจากความคิดเห็นของท่าน ข้อมูลที่ได้จะน าไป
จัดท ากลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน ส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัด
ก าแพงเพชร ผลการวิจัยครั้งนี้จะน าเสนอในภาพรวม ซึ่งไม่ก่อให้เกิดความเสียหายแต่ประการใด          
แก่ผู้ให้สัมภาษณ์ท้ังสิ้น 
 ผู้วิจัยหวังเป็นอย่างยิ่งว่าจะได้รับการอนุเคราะห์ในการตอบแบบสัมภาษณ์ จึง
ขอขอบพระคุณท่านมา ณ โอกาสนี้ 
 
 

ร้อยต ารวจตรีจิตติ ชมนารถติกร 
นักศึกษาหลักสูตรดุษฎีบัณฑิต สาขาวิชายุทธศาสตร์การบริหารและการพัฒนา 

มหาวิทยาลัยราชภัฎก าแพงเพชร 
ผู้วิจัย 
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ตอนที่ 1 ข้อมูลสถานภาพของผู้ตอบแบบสัมภาษณ์ 
ค าชี้แจง  โปรดท าเครื่องหมาย  ลงใน  หน้าข้อที่ตรงกับความเป็นจริงของท่านข้อค าถาม               

ในแบบสัมภาษณ์ 
 1.  สถานภาพผู้ตอบแบบสัมภาษณ์ 
   ผู้บริหารสถานศึกษา 
   ครูผู้สอน 
   คณะกรรมการสถานศึกษา 
 2.  เพศ 
   ชาย 
   หญิง 
 3.  วุฒิการศึกษา 
   ต่ ากว่าปริญญาตรี 
   ปริญญาตรี 
   ปริญญาโท 
   ปริญญาเอก 
 
ตอนที่ 2 กลยุทธ์การบริหารสถานศึกษาที่ประสบความส าเร็จในการปลูกฝังวินัยด้าน                    

ความปลอดภัยทางถนน  
กรอบข้อสัมภาษณ์ปัจจัยที่เกี่ยวกับความส าเร็จในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน 
ชื่อผู้รับการสัมภาษณ์
................................................................................................................................................................  
สถานศึกษา
............................................................................................................................. ................................... 
ผลงานที่ภาคภูมิใจเกี่ยวกับการบริหารสถานศึกษาในด้านการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทาง
ถนน………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………
……………………………………………………………………………………………………………………………………………… 
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ประเด็นการสัมภาษณ์ 
ประเด็นค าถาม 
 1.  ในสถานศึกษาของท่านมี มีบุคลากร ที่มีส่วนเกี่ยวข้องในการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนให้ประสบผลส าเร็จ บุคลากรของท่านมีวิธีการอย่างไร 
............................................................................................................................. ...................................
....................................................................................................................................... .........................
.......................................................................................................... ......................................................
............................................................................................................................. ...................................
................................................................................................................................................................
............................................................................................................................. ...................................
............................................................................... .................................................................................
.......................................................................... ......................................................................................
............................................................................................................................. ...................................
....................................................................................................................................... ......................... 
......................................................................................................... .......................................................
............................................................................................................................. ...................................
................................................................................................................................................................
............................................................................................................................. ...................................
............................................................................................................................. ................................... 
........................................................................ ........................................................................................  
............................................................................................................................. ...................................
.................................................................................................................................... ............................
....................................................................................................... .........................................................
............................................................................................................................. ...................................
................................................................................................................................................................  
............................................................................................................................. ................................... 
............................................................................................................................. ...................................
..................................................................... ...........................................................................................
............................................................................................................................. ...................................
.................................................................................................................................. ..............................
..................................................................................................... ........................................................... 
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 2.  ในสถานศึกษาของท่านมี รูปแบบการบริหาร ในด้านการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนอย่างไร ให้ประสบความส าเร็จ  
............................................................................................................................. ...................................
................................................................................................ ................................................................
............................................................................................................................. ...................................
............................................................................................................................................................. ...
............................................................................................................................. ...................................
............................................................................................................................. ...................................
................................................................ ................................................................................................
............................................................................................................................. ...................................
............................................................................................................................. ...................................
................................................................................................ ................................................................
............................................................................................................................. ...................................
............................................................................................................................................................. ...
............................................................................................................................. ...................................
................................................................................................................................... .............................
................................................................ ................................................................................................
............................................................................................................................. ...................................
............................................................................................................................. ...................................
................................................................................................ ................................................................
............................................................................................................................. ...................................
............................................................................................................................................................. ...
............................................................................................................................. ...................................
............................................................................................................................. ...................................
................................................................ ................................................................................................
............................................................................................................................. ...................................
............................................................................................................................. ...................................
................................................................................................ ................................................................
............................................................................................................................. ...................................
.................................................................................................................................................... ............ 
............................................................................................................................. ................................... 
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 3.  ในสถานศึกษาของท่านมี โครงสร้าง การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน
อย่างไร ที่ท าให้การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนในสถานศึกษาของท่านประสบ
ความส าเร็จ 
............................................................................................................................. ...................................
................................................................................................ ................................................................
............................................................................................................................. ...................................
............................................................................................................................................................. ...
............................................................................................................................. ...................................
............................................................................................................................. ...................................
................................................................ ................................................................................................
............................................................................................................................. ...................................
............................................................................................................................. ...................................
................................................................................................ ................................................................
............................................................................................................................. ...................................
............................................................................................................................................................. ...
............................................................................................................................. ...................................
............................................................................................................................. ...................................
................................................................ ................................................................................................
............................................................................................................................. ...................................
............................................................................................................................. ...................................
................................................................................................ ................................................................
............................................................................................................................. ...................................
............................................................................................................................................................. ...
............................................................................................................................. ...................................
............................................................................................................................. ...................................
................................................................ ................................................................................................
............................................................................................................................. ...................................
............................................................................................................................. ...................................
................................................................................................ ................................................................
............................................................................................................................. ...................................
............................................................................................................................................................. ... 
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 4.  ในสถานศึกษาของท่านใช้ กลยุทธ์ อะไร และด าเนินการตามกลยุทธ์อย่างไร ที่ท าให้
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน ในสถานศึกษาของท่านประสบความส าเร็จ 
............................................................................................................................. ...................................
................................................................................................ ................................................................
............................................................................................................................. ...................................
............................................................................................................................................................. ...
............................................................................................................................. ...................................
............................................................................................................................. ...................................
................................................................ ................................................................................................
............................................................................................................................. ...................................
............................................................................................................................. ...................................
................................................................................................ ................................................................
............................................................................................................................. ...................................
............................................................................................................................................................. ...
............................................................................................................................. ...................................
............................................................................................................................. ...................................
................................................................ ................................................................................................
............................................................................................................................. ...................................
............................................................................................................................. ...................................
................................................................................................ ................................................................
............................................................................................................................. ...................................
............................................................................................................................................................. ...
......................................................................................................... .......................................................
............................................................................................................................. ...................................
................................................................ ................................................................................................
............................................................................................................................. ...................................
............................................................................................................................. ...................................
................................................................................................ ................................................................
............................................................................................................................. ...................................
............................................................................................................................................................. ...
............................................................................................................................. ................................... 
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 5.  ในสถานศึกษาของท่านมีวิธีการ ด้านระบบงาน อย่างไร ที่ท าให้การปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนนประสบความส าเร็จ 
.............................................................................................................. ..................................................
............................................................................................................................. ...................................
................................................................................................................................................................
............................................................................................................................. ...................................
............................................................................................................................. ...................................
.............................................................................. ..................................................................................
............................................................................................................................. ...................................
........................................................................................................................................... .....................
.............................................................................................................. ..................................................
............................................................................................................................. ...................................
................................................................................................................................................................
............................................................................................................................. ...................................
............................................................................................................................. ...................................
.............................................................................. ..................................................................................
............................................................................................................................. ...................................
........................................................................................................................................... .....................
.............................................................................................................. ..................................................
............................................................................................................................. ...................................
................................................................................................................................................................
............................................................................................................................. ...................................
............................................................................................................................. ...................................
.............................................................................. ..................................................................................
............................................................................................................................. ...................................
........................................................................................................................................... .....................
.............................................................................................................. ..................................................
............................................................................................................................. ...................................
................................................................................................................................................................  
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 6.  ท่านคิดว่ามปีัจจัยอะไรบ้าง ที่ท าให้สถานศึกษาของท่าน ประสบความส าเร็จในการ
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน 
  6.1  ปัจจัยภายในสถานศึกษามีอะไรบ้าง 
............................................................................................................................. ...................................
...................................................................................... ..........................................................................
............................................................................................................................. ...................................
................................................................................................................................................... .............
...................................................................................................................... ..........................................
............................................................................................................................. ...................................
................................................................................................................................................................
............................................................................................................................. ...................................
................................................................................................................ ................................................ 
  6.2  ปัจจัยภายนอกสถานศึกษามีอะไรบ้าง 
............................................................................................................................. ...................................
................................................................................................ ................................................................
............................................................................................................................. ...................................
............................................................................................................................................................. ...
............................................................................................................................. ...................................
.................................................................... ............................................................................................
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 แสดงผลการสัมภาษณ์ ผู้บริหารโรงเรียนที่ประสบความส าเร็จด้านการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน 
  

ผู้ให้สัมภาษณ์ 
 
ประเด็นการสัมภาษณ์ 

ผู้บริหารโรงเรียน 
ชุมชนบ้านเขาแก้ว 

ผู้บริหารโรงเรียน 
บ้านดงซ่อม 

ผู้บริหารโรงเรียน 
บ้านชายเคือง 

ผู้บริหารโรงเรียน 
บ้านส่องตาแล 

ด้านบุคลากร - มีทีมงานที่เข็มแข็ง เริ่มจาก
ผู้บริหาร มีค าสั่งมอบหมาย
งาน โดยแต่งตั้งเป็น
คณะท างานด้านวินัยนักเรียน 
โดยท างานแบบบูรณาการ
ร่วมกับเจ้าหน้าที่ต ารวจ 
สถานีต ารวจภูธรพราน
กระต่าย โดยมีวัตถุประสงค์
เพ่ือพัฒนาบุคลากร ครู 
นักเรียนในสถานศึกษาให้เป็น
ผู้มีความตระหนักถึงความ
ปลอดภัยทางถนน  
 

- การปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนน โดยมี สภา
นักเรียนเป็นผู้น าในการ
ปลูกฝังวินัยร่วมกับครู ครู
ส่งเสริมสนับสนุนให้สภา
นักเรียน มีส่วนร่วมในทุก
กิจกรรมของโรงเรียนที่เป็น
ประโยชน์ต่อนักเรียน 
- มีครูผู้รับผิดชอบโครงการ 
- ครูประจ าชั้น/ครูที่ปรึกษา 
เป็นฝ่ายสนับสนุน ในโครงการ 
- สภานักเรียน เป็นฝ่าย
ขับเคลื่อนการปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนน 

- มีคณะครูและบุคลากร
ทางการศึกษา นักเรียน 
ผู้ปกครองคณะกรรมการ
สถานศึกษาข้ันพ้ืนฐาน ผู้น า
ชุมชน และผู้มีส่วนเกี่ยวข้อง
ทุกฝ่าย ร่วมกันปลูกฝัง
นักเรียนให้เคารพกฎจราจร 
เพ่ือความปลอดภัยทางถนน 

- ให้ความรู้เกี่ยวกับกฎจราจร
และการใช้รถใช้ถนนที่ถูกต้อง 
เพ่ือให้นักเรียนสามารถน าไป
ปฏิบัติขณะใช้รถใช้ถนนอย่าง
ปลอดภัย 
- ปลูกจิตส านึกความปลอดภัย
ทางถนนและเสริมสร้างวินัย
จราจรให้กับนักเรียน 
- จัดกิจกรรมการเรียนรู้           
การจัดการเรียนการสอน ให้
นักเรียนได้ปฏิบัติจริง เพ่ือให้
นักเรียนได้ตระหนักถึงความ
ปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน  293 
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ผู้ให้สัมภาษณ์ 
 
ประเด็นการสัมภาษณ์ 

ผู้บริหารโรงเรียน 
ชุมชนบ้านเขาแก้ว 

ผู้บริหารโรงเรียน 
บ้านดงซ่อม 

ผู้บริหารโรงเรียน 
บ้านชายเคือง 

ผู้บริหารโรงเรียน 
บ้านส่องตาแล 

ด้านรูปแบบการบริหาร - จัดอบรมนักเรียน เป็นช่วงๆ
อย่างสม่ าเสมอทุกปี 
- ประสานบริษัทเอกชน มาให้
ความรู้ด้านการจราจรและการ
ขับข่ีปลอดภัย 
- ประสานเจ้าหน้าที่ต ารวจ 
เพ่ือมาให้ความรู้ด้าน
การจราจรให้กับนักเรียน 
- ท าเครื่องหมาย ป้าย 
สัญลักษณ์ ตีเส้น ที่เกี่ยวกับ
การจราจรภายในโรงเรียน 
เพ่ือให้นักเรียนได้ปฏิบัติตาม
สัญลักษณ์และเครื่องหมาย
จราจรต่างๆ 
 

- ให้ความส าคัญต่อนักเรียน
และครู อยู่ร่วมกันอย่างมี
ความสุข ครูสามารถให้
ค าแนะน า ปรึกษาสร้างความ
ใกล้ชิด ความอบอุ่น สร้าง
ความมั่นใจ ให้ความรู้ความ
เข้าใจ เพ่ือให้นักเรียนแต่ละ
คนรู้จักตนเองเป็นอย่างดี มี
นโยบายการเยี่ยมบ้านนักเรียน
เพ่ือรับรู้ความเป็นอยู่ของ
นักเรียน สอบถามปัญหาให้
ความรู้ความเข้าใจกับ
ผู้ปกครองและมีการ
ประสานงานกับผู้น าชุมชน  
ให้ช่วยสอดส่อง 

- ใช้รูปแบบการบริหารแบบ 
PDCA 
- PLAN (วางแผน) เขียน
โครงการขออนุมัติ แต่งตั้ง
คณะกรรมการด าเนินงาน 
ประชุมปรึกษาหารือ เสนอ
โครงการ 
- DO (ปฏิบัติ) ออกค าสั่ง
แต่งตั้งคณะกรรมการ 
ด าเนินการตามโครงการ 
มอบหมายงานด้านต่างๆ 
จัดท า จัดหาอุปกรณ์ ปฏิบัติ
ตามโครงการ 
- CHECK (ตรวจสอบ) นิเทศ
ติดตาม ประเมินผล 

- แต่งตั้งคณะกรรมการ
ด าเนินงาน 
- ประชุมชี้แจงแนวทางการ
ปฏิบัติกิจกรรม 
- ด าเนินงานตามกิจกรรม 
- สรุปผลการด าเนินกิจกรรม 
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ผู้ให้สัมภาษณ์ 
 
ประเด็นการสัมภาษณ์ 

ผู้บริหารโรงเรียน 
ชุมชนบ้านเขาแก้ว 

ผู้บริหารโรงเรียน 
บ้านดงซ่อม 

ผู้บริหารโรงเรียน 
บ้านชายเคือง 

ผู้บริหารโรงเรียน 
บ้านส่องตาแล 

ด้านรูปแบบการบริหาร 
(ต่อ) 

- จัดนักเรียนมาปฏิบัติงานจริง
หน้าโรงเรียนร่วมกับเจ้าหน้าที่ 
ต ารวจที่ท าหน้าที่จราจรหน้า
โรงเรียน 

ดูแลนักเรียนจัดสภาพ 
แวดล้อมภายในโรงเรียนให้
เอ้ือ ต่อการจัดกิจกรรม
ส่งเสริมวินัยนักเรียน ประกาศ
เกียรติคุณนักเรียนท าความดี 

- ACT (การด าเนินการให้
เหมาะสม) น าผลการประเมิน
ไปปรับปรุงพัฒนา 

 

ด้านโครงสร้าง  - เป็นการบูรณาการร่วมกัน         
ทุกภาคส่วน โรงเรียน สถานี
ต ารวจส านักงานขนส่ง 
ครอบครัวของนักเรียน               
เป็นการประสานงานร่วมกัน 
ท างานร่วมกันขอความร่วมมือ 
ขอความอนุเคราะห์ขอ
สนับสนุนป้ายจราจร สีทาพื้น 
เสื้อสะท้อนแสง เอกสารการ
ประชาสัมพันธ์ 

- โครงสร้างการบริหารงาน          
จะมีสภานักเรียนเป็นตัว
ขับเคลื่อน โดยมีครูที่ปรึกษา
คอยให้ค าแนะน า และ
ผู้บริหารคอยนิเทศติดตามผล
การเสริมสร้างวินัยนักเรียน
อย่างเป็นระบบ 
- มีการใช้กิจกรรมพัฒนา
ผู้เรียน สภานักเรียนเป็นผู้
ประสานงาน สร้างเครือข่าย 

- วิธีการสร้างความรู้และความ
ตระหนักในเรื่องการปลูกฝัง
วินัยด้านความปลอดภัยทาง
ถนนให้เกิดขึ้นกับเด็กนักเรียน
โดยการให้นักเรียนได้ลงมือ
ปฏิบัติจริง 
- มีการจัดตั้งคณะกรรมการ
นักเรียนคอยดูพฤติกรรมการ
ขับข่ีรถของนักเรียนระหว่าง
เดินทางไปกลับโรงเรียน 

- โครงสร้างที่ท าให้การปลูกฝัง
วินัยด้านความปลอดภัยทาง
ถนน ที่ประสบความส าเร็จ
ประกอบด้วย 
1. รวบรวมข้อมูล 
2. วิเคราะห์ข้อมูล 
3. จัดล าดับปัญหา 
4. การมีส่วนร่วม 
5. การแก้ปัญหา 
6. น าข้อมูลย้อนกลับ 
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ผู้ให้สัมภาษณ์ 
 
ประเด็นการสัมภาษณ์ 

ผู้บริหารโรงเรียน 
ชุมชนบ้านเขาแก้ว 

ผู้บริหารโรงเรียน 
บ้านดงซ่อม 

ผู้บริหารโรงเรียน 
บ้านชายเคือง 

ผู้บริหารโรงเรียน 
บ้านส่องตาแล 

ด้านโครงสร้าง 
(ต่อ) 

 ความร่วมมือกับ ครู ครอบครัว
และชุมชน เพ่ือให้ทุกภาคส่วน
ร่วมมือกันสร้างวินัยบนท้อง
ถนนให้แก่นักเรียน 

- ก าหนดเป้าหมายในการ
ด าเนินกิจกรรมโครงการ
ปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนให้ชัดเจน 
โดยประสานกับหน่วยงานที่
เกี่ยวข้องอย่างเป็นรูปธรรม         
มีโครงการผู้รับผิดชอบและ
เกี่ยวข้อง งบประมาณ
สนับสนุนจากองค์การบริหาร
ส่วนท้องถิ่นและหน่วยงาน         
ต้นสังกัด 
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ผู้ให้สัมภาษณ์ 
 
ประเด็นการสัมภาษณ์ 

ผู้บริหารโรงเรียน 
ชุมชนบ้านเขาแก้ว 

ผู้บริหารโรงเรียน 
บ้านดงซ่อม 

ผู้บริหารโรงเรียน 
บ้านชายเคือง 

ผู้บริหารโรงเรียน 
บ้านส่องตาแล 

ด้านกลยุทธ์ - ย้ าคิดย้ าท า ท าซ้ าๆ ท า
บ่อยๆ ให้นักเรียนคุ้นเคยกับ
การปฏิบัติตามกฎจราจร เช่น 
การมาโรงเรียนโดยใช้
รถจักรยานยนต์ จะต้องเป็น
รถที่มีสภาพสมบูรณ์ ไม่
ดัดแปลงสภาพ ต้องสวมหมวก
นิรภัย ขับขี่รถอย่างระมัดระวัง 
การเดินในโรงเรียน จะต้องใช้
ถนนในโรงเรียนเหมือนกันใช้
บนถนนจริงๆ ปฏิบัติตามกฎ
หรือเครื่องหมายที่ก าหนดไว้ 

- ใช้กลยุทธ์ “สร้างนักเรียน 
เสริมความรู้ คู่วินัย” โดย
มุ่งเน้นการสร้างความรู้ให้แก่
นักเรียน โดยเฉพาะนักเรียน
กลุ่มท่ีใช้รถจักรยานยนต์ มี
การฝึกอบรมบูรณาการขับขี่
ปลอดภัย เสริมสร้างวินัย 
ปลอดภัย เสริมสร้างวินัย
การจราจรให้กับนักเรียนใน
กลุ่มเป้าหมายจากหน่วยงาน
ภายนอก 

- การรณรงค์ป้องกันและลด
อุบัติเหตุทางถนน 
- การประชาสัมพันธ์ความ
ปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน 
- อบรมให้ความรู้ สร้าง
จิตส านึกความปลอดภัยในการ
ใช้รถใช้ถนน 

- ให้ความรู้เกี่ยวกับวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนน 
- จัดกิจกรรมการใช้รถใช้ถนน
อย่างปลอดภัย 
- สอดแทรกความรู้ด้านความ
ปลอดภัยทางถนนในบทเรียน 
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ผู้ให้สัมภาษณ์ 
 
ประเด็นการสัมภาษณ์ 

ผู้บริหารโรงเรียน 
ชุมชนบ้านเขาแก้ว 

ผู้บริหารโรงเรียน 
บ้านดงซ่อม 

ผู้บริหารโรงเรียน 
บ้านชายเคือง 

ผู้บริหารโรงเรียน 
บ้านส่องตาแล 

ด้านระบบงาน 
 
 

- ให้สภานักเรียนปฏิบัติเป็น
แบบอย่างของน้องๆ และเมื่อ
ทุกคนเข้าใจในระบบการ
ปฏิบัติแล้วการดูแลเรื่อง
จราจรจะเป็นเรื่องง่าย ความ
เป็นระเบียบวินัยจราจรของ
นักเรียนและผู้ปกครอง จะท า
ให้ไม่เกิดอุบัติเหตุ 

ด าเนินงานโดยใช้ระบบวงจร
คุณภาพ 
1. มีการน าเสนอโครงการเข้า
แผนปฏิบัติการ 
2. ประชุมวางแผน 
3. ด าเนินการตามแผน 
4. ก ากับ นิเทศ ติดตาม 
5. สรุปผลและน าไปพัฒนา 

- ก าหนดวัตถุประสงค์ให้
ชัดเจน 
- ท าความเข้าใจและให้ความรู้
แก่ผู้ปกครอง ชุมชน ในด้าน
ความปลอดภัยทางถนน 
- ติดต่อประสานงานกับ
หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เช่น 
ต ารวจจราจร ส านักงานขนส่ง
จังหวัด องค์การบริหารส่วน
ท้องถิ่น หน่วยงานต้นสังกัด
เป็นต้น 
- มีการจัดกิจกรรมอย่าง
ต่อเนื่อง 
- มีการสรุปโครงการและ
กิจกรรมเพ่ือพัฒนาโครงการ
อย่างจริงจัง 

- โครงสร้างการบริหารงานที่
ชัดเจน 
- นโยบาย 
- บุคลากรปฏิบัติงานตาม
บทบาทหน้าที่ 
- สถานที่เหมาะสม 
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ผู้ให้สัมภาษณ์ 
 
ประเด็นการสัมภาษณ์ 

ผู้บริหารโรงเรียน 
ชุมชนบ้านเขาแก้ว 

ผู้บริหารโรงเรียน 
บ้านดงซ่อม 

ผู้บริหารโรงเรียน 
บ้านชายเคือง 

ผู้บริหารโรงเรียน 
บ้านส่องตาแล 

ปัจจัยภายใน 1. ผู้บริหาร 
2. คร ู
3. นักเรียน 

1. ผู้บริหาร 
2. คร ู
3. นักเรียน 
4. สภานักเรียน 

1. ครูและบุคลากรทางการ
ศึกษา 
2. นักเรียน 
3. งบประมาณ 
4. คณะกรรทการสถานศึกษา
ขั้นพ้ืนฐาน 

1. โครงสร้างการบริหารงาน 
2. บุคลากร 
3. นโยบาย 
4. สถานที ่

ปัจจัยภายนอก 1. ชุมชน 
2. สถานีต ารวจภูธรพราน
กระต่าย 
3. บริษัทเอกชน 

1. วิทยากร 
2. ผู้น าชุมชน 
3. ผู้ปกครอง 

1. ผู้ปกครอง 
2. ผู้มีส่วนเกี่ยวข้องเกี่ยวกับ
ความปลอดภัยด้านการใช้ถนน 
3. พระราชบัญญัติการศึกษา
แห่งชาติ พ.ศ.2552 

1. ผู้ปกครอง 
2. ชุมชน 
3. สิ่งแวดล้อม 
4. การเปลี่ยนแปลงทางสังคม 
เศรษฐกิจ เทคโนโลยี 
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ประเด็นในการสนทนากลุ่ม 
เพื่อศึกษาสภาพ ปัญหาและปัจจัยท่ีเกี่ยวข้องกับการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน

ส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร 
**************************************************** 

1.  สภาพและปัญหาการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา 
จังหวัดก าแพงเพชร  

 1.1 ด้านบุคลากร  
 

สภาพการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย 
ทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา  

จังหวัดก าแพงเพชร  

ปัญหาการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย 
ทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา 

จังหวัดก าแพงเพชร  
1. มีบุคลากรที่ให้ความรู้ด้านความปลอดภัยทาง
ถนน โดย  

1.1 มีจ านวนเพียงพอต่อจ านวนเยาวชน ร้อย
ละ 59.84 

1.2 มีการบรรยายให้เห็นถึงผลของการ
กระท าผิดกฎจราจร ร้อยละ 65.87 
2. บุคลากรสามารถถ่ายทอดความรู้ให้ผู้ที่เข้ารับ
การอบรมมีความเข้าใจได้ โดย 

2.1 สามารถท าให้เยาวชนรู้และเข้าใจกฎ
จราจร ร้อยละ 75.32 

2.2 สามารถท าให้เยาวชนเกิดความตระหนัก
เกี่ยวกับการมีวินัยจราจร ร้อยละ 58.00 
  

ปัญหาส่วนใหญ่อยู่ในระดับปานกลาง ได้แก่ 
1. ต ารวจจราจรที่เป็นวิทยากร มีจ านวนที่ไม่
สอดคล้องกับจ านวนสถานศึกษาและจ านวน
เยาวชน 
2. ต ารวจราจรที่เป็นวิทยากร มีบุคลิกภาพที่ไม่ 
น่าเชื่อถือและไม่เป็นมิตรกับเยาวชน 
3. ต ารวจจราจร ไม่มีความรู้และความสามารถ 
ในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน 
4. ต ารวจที่มาถ่ายทอดความรู้ไม่มีเทคนิค 
วิธีการในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยที่
หลากหลาย 
5. ต ารวจจราจรไม่มีความยุติธรรม ในการบังคับ
ใช้กฎหมายจราจรอย่างเสมอภาค 

  
 ท่านเห็นด้วยกับสภาพและปัญหาการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน
ในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชรด้านบุคลากรหรือไม่ และมีความคิดเห็นเพ่ิมเติมอย่างไร 
............................................................................................................................. ................................... 
.............................................................. ..................................................................................................  
............................................................................................................................. ...................................
............................................................................................................................. ................................... 
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 1.2 ด้านรูปแบบการบริหาร  
 

สภาพการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย 
ทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา  

จังหวัดก าแพงเพชร 

ปัญหาการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย
ทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา 

จังหวัดก าแพงเพชร 

1. มีการชักจูงให้หน่วยงาน องค์กร และภาค
ประชาชนในพื้นท่ี เข้ามามีส่วนร่วมในการ
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน โดย 

1.1 ร่วมจัดท าแผน โครงการ กิจกรรม ร้อย
ละ 56.16 

1.2 ร่วมด าเนิน โครงการ กิจกรรม ร้อยละ 
62.72 
2. มีการวางแผนด าเนินการ ประมวลผลและ
ปรับปรุงการบริหารจัดการการปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนน โดย 

2.1 มีการวางแผน ร้อยละ 64.04 
2.2 มีการด าเนินการตามแผน ร้อยละ 

53.01 
 

ปัญหาส่วนใหญ่อยู่ในระดับปานกลาง ได้แก่ 
1. ไม่มีการเชิญชวนแกนน าในชุมชน ให้เข้ามา 
มีส่วนร่วมในการปลูกฝังวินัยจราจร 
2. ไม่มีการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย         
ทางถนนร่วมกับหน่วยงานอื่น  
3. ไม่มีการติดต่อประสานงาน กับหน่วยงาน
อ่ืนๆในเรื่องอุปกรณ์ที่เก่ียวข้องกับการปลูกฝัง
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนน เช่น ป้าย
จราจรต่างๆ 
4. ไม่มีการจัดท าแผน การปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน 
5. ไม่มีการด าเนินงานให้เป็นไปตามแผนด้าน
ความปลอดภัยทางถนนที่ก าหนดไว้ 
6. ไม่มีการติดตามประเมินผลการปลูกฝังวินัย
จราจรจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้องอย่างต่อเนื่อง 
7. ไม่มีการน าผลการติดตามประเมินผลไปใช้ 
ในการปรับปรุงการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนน 

 
 ท่านเห็นด้วยกับสภาพและปัญหาการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน
ในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชรด้านรูปแบบการบริหารหรือไม่ และมีความคิดเห็นเพ่ิมเติมอย่างไร
............................................................................................................................. ................................... 
………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………
……………………………………………………………………………………………………………………………………………… 
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 1.3 ด้านโครงสร้าง  
 

 สภาพการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย 
ทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา  

จังหวัดก าแพงเพชร  

ปัญหาการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทาง
ถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัด

ก าแพงเพชร  

1. มีการก าหนดโครงสร้างการบริหารงานที่
เกี่ยวกับการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทาง
ถนนให้กับเยาวชน โดย 

1.1 มีการก าหนดผู้รับผิดชอบงานต่างๆในการ
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนให้กับ
เยาวชน (อย่างชัดเจน) ร้อยละ 65.87 

1.2 มีการจัดท าผังโครงสร้างการบริหารงาน        
ที่เก่ียวกับการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย           
ทางถนนให้กับเยาวชน ร้อยละ 53.54 
2. มีการก าหนดภาระหน้าที่ของบุคคลที่มีหน้าที่ใน
การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนให้กับ
เยาวชน โดย  

2.1 ก าหนดภาระหน้าที่จ าแนกตามกลุ่มงาน 
ร้อยละ 64.82 

2.2 มีก าหนดภาระงานให้บุคลากรทราบ           
ร้อยละ 54.59 

ปัญหาส่วนใหญ่อยู่ในระดับปานกลาง ได้แก่ 
1. ไม่มีแผนผังผู้รับผิดชอบในการปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนนที่ชัดเจน 
2. ไม่มีการก าหนดบทบาทหน้าที่ตามโครงสร้าง 
3. โครงสร้างมีความไม่เหมาะสม ไม่สอดคล้อง กับ 
สภาพการจราจรในพ้ืนที่ 
 

  
 ท่านเห็นด้วยกับสภาพและปัญหาการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน
ในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชรด้านโครงสร้างหรือไม่ และมีความคิดเห็นเพ่ิมเติมอย่างไร 
............................................................................................................................. ................................... 
....................................................................................................................................................... .........
............................................................................................................................. ...................................
............................................................................................................................. ...................................
................................................................... .................................................................................... ......... 
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 1.4 ด้านกลยุทธ์ 
 

 สภาพการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย
ทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา 

จังหวัดก าแพงเพชร  

ปัญหาการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย
ทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา 

จังหวัดก าแพงเพชร  

1. มีการมีจัดท ากลยุทธ์ ด้านการปลูกฝังวินัย
ด้านความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน โดย  

1.1 การจัดท ากลยุทธ์ที่เกี่ยวข้องกับการ
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน
โดยตรง ร้อยละ 65.87 

1.2 มีการจัดท ากลยุทธ์อื่นๆ ที่ไม่เกี่ยวข้อง
โดยตรง แต่สามารถช่วยให้เกิดความปลอดภัย
ทางถนน ร้อยละ 52.49 
2 มีการจัดท าโครงการ กิจกรรม ด้านการ
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน โดย 

2.1 โครงการรณรงค์ความปลอดภัยทางถนน
ของนักเรียน นักศึกษา ประชาชน ร้อยละ 
67.45 

2.2 โครงการขับขี่ปลอดภัย เสริมสร้างวินัย
จราจร ร้อยละ 65.87 

ปัญหาส่วนใหญ่อยู่ในระดับปานกลาง ได้แก่ 
1. ไม่มีกลยุทธ์ด้านการปลูกฝังวินัยจราจรที่
ชัดเจน 
2. โครงการ/กิจกรรม ในการปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนน ไม่สอดคล้องกับปัญหา 
สาเหตุ ของการกระท าผิดวินัยจราจร3) 
โครงการ/กิจกรรม ในการปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนน ไม่หลากหลาย 
 

 
 ท่านเห็นด้วยกับสภาพและปัญหาการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน
ในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชรด้านกลยุทธ์หรือไม่ และมีความคิดเห็นเพ่ิมเติมอย่างไร
............................................................................................................................................................. ... 
............................................................................................................................. ...................................
............................................................................................................................. ...................................
............................................................... .................................................................................................
............................................................................................................................. ................................... 
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 1.5 ด้านระบบงาน 
 

 สภาพการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย
ทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา 

จังหวัดก าแพงเพชร  

ปัญหาการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย
ทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา 

จังหวัดก าแพงเพชร  

1. มีรูปแบบ วิธีการ ขั้นตอน ในการปลูกฝังวินัย
ด้านความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน โดย 

1.1 มีการก าหนดรูปแบบ ที่หลากหลาย 
ร้อยละ 67.71 

1.2 มีการก าหนดวิธีการและข้ันตอนที่ชัดเจน 
ร้อยละ 51.44 
2. มีการใช้เทคโนโลยี ในการด าเนินงาน 
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนให้กับ
เยาวชน โดย 

2.1 มีการน าคอมพิวเตอร์มาใช้ประกอบ            
ในการให้ความรู้ด้านความปลอดภัยทางถนน 
ร้อยละ 68.76 

2.2 มีการใช้กล้องเพ่ือตรวจจับความเร็ว
ในขณะขับขี่รถ ร้อยละ 56.16 

ปัญหาส่วนใหญ่อยู่ในระดับปานกลาง ได้แก่ 
1. ไม่มีรูปแบบ ขั้นตอน วิธีการ ในการปลูกฝัง
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับ
เยาวชนที่ชัดเจน 
2. ไม่มีการสนับสนุนงบประมาณในการปลูกฝัง
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนน 
3. ไม่มีการให้บริการแบบเบ็ดเสร็จในที่เดียว 
ONE STOP SERVICE เมื่อมีการบังคับใช้
กฎหมายจราจร 
4. เทคโนโลยีที่น ามามีส่วนร่วมในการปลูกฝัง
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนน เช่น 
คอมพิวเตอร์ กล้องตรวจจับความเร็ว
เครื่องตรวจวัดปริมาณแอลกอฮอล์ มีไม่
เพียงพอ 

 
 ท่านเห็นด้วยกับสภาพและปัญหาการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน
ในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชรด้านกลยุทธ์หรือไม่ และมีความคิดเห็นเพ่ิมเติมอย่างไร
............................................................................................................................. ................................... 
........................................................ ........................................................................................................
............................................................................................................................. ...................................
............................................................................................................................. ...................................
........................................................................................ ........................................................................ 
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2.  ปัจจัยที่เกี่ยวข้องกับการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน จังหวัด
ก าแพงเพชร 

 2.1 ปัจจัยจากสภาพแวดล้อมภายใน ประกอบด้วย 
  2.1.1 ด้านบุคลากร 
 

จุดแข็ง (Strengths : S) จุดอ่อน (Weakness : W) 

1. ความเชี่ยวชาญของบุคคลที่ท าหน้าที่ถ่ายทอด
ความรู้ด้านวินัยจราจร 
2. บุคลากรในสถานศึกษา ท าเป็นตัวอย่างที่ดีใน
การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน 
3. ผู้ปกครองท าเป็นตัวอย่างที่ดีในการปลูกฝังวินัย
ด้านความปลอดภัยทางถนน 
4. …………………………………………………………………
………………………………………………………………………
…………………………………………………………………….. 
5. …………………………………………………………………
…………………………………………………………………….. 

1. ความร่วมมือของผู้ปกครอง ที่เยาวชนขอ
สนับสนุนอุปกรณ์ป้องกันอุบัติเหตุทางถนน 
2.……………………………………………………… 
3.………………………………………………………… 
4...………………………………………..……………… 
5.………………………………………….……………. 
 

 
ท่านเห็นด้วยกับจุดแข็งและจุดอ่อนในด้านบุคลากรที่เกี่ยวข้องกับการปลูกฝังวินัยด้านความ

ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน จังหวัดก าแพงเพชร หรือไม่ และความคิดเห็นเพ่ิมเติม อย่างไร 
............................................................................................................................. ................................... 
............................................................................................... ................................................................. 
...................................................................................................................................... ..........................
........................................................................................................................................................... .....
.............................................................................................................................. .................................. 
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 2.1.2 ด้านงบประมาณ 
 

จุดแข็ง (Strengths : S) จุดอ่อน (Weakness : W) 

1. งบประมาณในการด าเนินงานด้านการปลูกฝัง
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนนที่ได้รับการ
สนับสนุนจากหน่วยงานอื่น 
2. มีการใช้จ่ายเงินงบประมาณอย่างมี
ประสิทธิภาพและคุ้มค่า 
3.………………………………………………………… 
4...………………………………………..……………… 
5.………………………………………….……………. 

1. งบประมาณในการด าเนินงานด้านการ
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน 
2. ............................................................... 
3.………………………………………………………… 
4...………………………………………..……………… 
5.………………………………………….……………. 
 

 
  ท่านเห็นด้วยกับจุดแข็งและจุดอ่อนในด้านงบประมาณที่เกี่ยวข้องกับการปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน จังหวัดก าแพงเพชร หรือไม่ และความคิดเห็นเพิ่มเติม  
อย่างไร
............................................................................................................................. ................................... 
........................................................................................ ........................................................................ 
............................................................................................................................. ...................................
.................................................................................................................................................... ............
....................................................................................................................... .........................................
............................................................................................................................. ................................... 
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 2.1.3 ด้านวัสดุอุปกรณ์ 
 

จุดแข็ง (Strengths : S) จุดอ่อน (Weakness : W) 

1. จัดท าเครื่องหมายจราจร ป้ายห้าม ป้ายเตือน
ภายในสถานศึกษา 
2. จัดท าเครื่องหมายจราจรตามถนน ทางร่วม 
ทางแยก ป้ายห้าม ป้ายเตือน 
3.………………………………………………………… 
4...………………………………………..……………… 
5.………………………………………….……………. 

1. อุปกรณ์คอมพิวเตอร์ ที่ใช้เป็นสื่อในการ
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน 
2. ……………………………………………………….. 
3. ………………………………………………………… 
4. ………………………………………………………… 
5.………………………………………….……………... 

 
  ท่านเห็นด้วยกับจุดแข็งและจุดอ่อนในด้านวัสดุอุปกรณท์ี่เกี่ยวข้องกับการปลูกฝังวินัย           
ด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน จังหวัดก าแพงเพชร หรือไม่ และความคิดเห็นเพิ่มเติม  
อย่างไร
............................................................................................................................. ................................... 
................................................................................................................................. ............................... 
................................................................................................... .............................................................
............................................................................................................................. ...................................
................................................................................................................................................................
............................................................................................................................. ................................... 
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 2.1.4 ด้านการบริหารจัดการ  
 

จุดแข็ง (Strengths : S) จุดอ่อน (Weakness : W) 

1. ฝึกอบรมความปลอดภัยทางถนนให้กับเยาวชน 
2. การประชาสัมพันธ์ รณรงค์จากสื่อต่างๆ เช่น
โทรทัศน์ สถานีวิทยุ 
3. ……………………………………………………………….. 
4...………………………………………..……………........… 
5.………………………………………….…………….......... 

1. ประกาศยกย่อง ชมเชย นักเรียนที่ปฏิบัติ
ตามกฎจราจร เป็นแบบอย่างที่ดี 
2.................................................................. 
3.………………………………………………………… 
4...………………………………………..……………… 
5.………………………………………….……………. 

 
ท่านเห็นด้วยกับจุดแข็งและจุดอ่อนในด้านการบริหารจัดการที่เกี่ยวข้องกับการปลูกฝังวินัย

ด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน จังหวัดก าแพงเพชร หรือไม่ และความคิดเห็นเพิ่มเติม 
อย่างไร
............................................................................................................................. ................................... 
........................................................................................ ........................................................................ 
............................................................................................................................. ...................................
.................................................................................................................................................... ............
....................................................................................................................... ......................................... 
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 2.2 ปัจจัยจากสภาพแวดล้อมภายนอก ประกอบด้วย  
 2.2.1 ด้านสังคมและวัฒนธรรม 
 

โอกาส (Opportunities : O) อุปสรรค (Threats : T) 
1. เยาวชนมีความรู้สึกว่าเป็นคนเก่ง เมื่อปฏิบัติ
ตามกฎจราจร 
2. ขาดการปฏิบัติตนตามค่านิยม ในการสวม
หมวกนิรภัยขณะที่อยู่ในสถานศึกษา 
3. ผู้ปกครอง เป็นตัวอย่างที่ดีในการปฏิบัติตาม
กฎจราจร 
4. …………………………………………………………… 
5.………………………………………….………………… 
 

1. สภาพครอบครัวที่แตกแยกท าให้เกิดปัญหา
ทางสังคม ส่งผลถึงการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนน 
2. วัฒนธรรมการลอกเลียนแบบเพื่อน มีผล
ต่อการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทาง
ถนน 
3.………………………………………………………… 
4...………………………………………..……………… 
5.………………………………………….……………. 

 
ท่านเห็นด้วยกับโอกาสและอุปสรรคในด้านสังคมและวัฒนธรรมที่เกี่ยวข้องกับการปลูกฝัง

วินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน จังหวัดก าแพงเพชร หรือไม่ และความคิดเห็น
เพ่ิมเติม อย่างไร
............................................................................................................................. ................................... 
....................................................................................................................................... ......................... 
......................................................................................................... .......................................................
............................................................................................................................. ...................................
...............................................................................................................................................................  
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 2.2.2 ด้านการเมืองและกฎหมาย 
 

โอกาส (Opportunities : O) อุปสรรค (Threats : T) 

1. เยาวชนได้รับสิทธิ์ทางกฎหมายที่เท่าเทียมกัน 
2. .........................................................................  
3. .........................................................................  
4...………………………………………..………………........ 
5.………………………………………….…………..........…. 
 

1. เยาวชนทราบกฎหมายจราจรอย่าง
ครบถ้วนและเข้าใจอย่างถูกต้อง 
2. ผู้ปกครองทราบกฎหมายจราจรอย่าง
ครบถ้วนและเข้าใจอย่างถูกต้อง 
3.………………………………………………………… 
4...………………………………………..……………… 
5.………………………………………….……………. 

 
  ท่านเห็นด้วยกับโอกาสและอุปสรรคในด้านการเมืองและกฎหมายที่เกี่ยวข้องกับการปลูกฝัง
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน จังหวัดก าแพงเพชร หรือไม่ และความคิดเห็น
เพ่ิมเติม อย่างไร
............................................................................................................................. ................................... 
............................................................................................................................. ................................... 
............................................................................................................................. ...................................
................................................................................................ ................................................................
............................................................................................................................. ................................... 
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 2.2.3 ด้านเศรษฐกิจ 
 

โอกาส (Opportunities : O) อุปสรรค (Threats : T) 

1. ภาครัฐและเอกชนให้การสนับสนุน
งบประมาณในการส่งเสริมความปลอดภัยทาง
ถนน  
2.................................................................. 
3.………………………………………………………… 
4...………………………………………..……………… 
5.………………………………………….……………. 
 

1. รายได้ของครอบครัวมีผลต่อการเลือกซ้ือ
ยานพาหนะและอุปกรณ์เพ่ือความปลอดภัยบน
ท้องถนน 
2. การเติบโตทางเศรษฐกิจ ส่งผลต่อการ
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน 
3. ……………………………………………………….. 
4...………………………………………..……………… 
5.………………………………………….……………. 

 
   ท่านเห็นด้วยกับโอกาสและอุปสรรคในด้านเศรษฐกิจที่เกี่ยวข้องกับการปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน จังหวัดก าแพงเพชร หรือไม่ และความคิดเห็นเพิ่มเติม             
อย่างไร
................................................................................................................................................................  
............................................................................................................................. ................................... 
............................................................................................................................. ...................................
................................................................................ ................................................................................
............................................................................................................................. ................................... 
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 2.2.4 ด้านเทคโนโลยี 
 

โอกาส (Opportunities : O) อุปสรรค (Threats : T) 

1. หน่วยงานภายนอกให้การสนับสนุนวัสดุ 
อุปกรณ์ ในการด าเนินงานด้านการปลูกฝังวินัย
ด้านความปลอดภัยทางถนน 
2. หน่วยงานภายนอก มีวัสดุ อุปกรณ์ 
เทคโนโลยีที่ทันสมัย และมีบริการให้ใช้
ทรัพยากรร่วมกัน 
3. ……………………………………………………………… 
4. ....................................................................... 
5. ....................................................................... 

1. ปรับเปลี่ยนอุปกรณ์การป้องกันอุบัติเหตุ            
ทางถนน เป็นระบบดิจิตอลหรืออัตโนมัติ 
2......................................................................... 
3.………………………………………......….……………… 
4...……………………………………........…..…...……… 
5.………………………………………........….……………. 

 
 ท่านเห็นด้วยกับโอกาสและอุปสรรคในเทคโนโลยีที่เก่ียวข้องกับการปลูกฝังวินัยด้านความ

ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน จังหวัดก าแพงเพชร หรือไม่ และความคิดเห็นเพ่ิมเติม อย่างไร
.............................................................................................. .................................................................. 
............................................................................................................................. ................................... 
......................................................................................................................................................... .......
............................................................................................................................ ....................................
............................................................................................................................. ................................... 
 

ขอขอบพระคุณทุกท่านที่สละเวลาในการตอบแบบสนทนากลุ่ม 
ร.ต.ต.จิตติ ชมนารถติกร 
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แบบประเมินกลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน 
ส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร 

****************************************************** 
ค าชี้แจง 
 1.  จุดมุ่งหมายของการใช้แบบประเมินนี้เพ่ือประเมินคุณภาพของกลยุทธ์การปลูกฝังวินัย 
ด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชรใน 4 ด้าน ได้แก่  
ด้านความสอดคล้อง ความเหมาะสม ความเป็นไปได้ และการยอมรับได้  
 2.  แบบประเมินนี้แบ่งเป็น 3 ตอน ได้แก่  
  ตอนที่ 1 การประเมินแบบสอดคล้องของกลยุทธ์  
  ตอนที่ 2 การประเมินความเหมาะสม ความเป็นไปได้ และความเป็นประโยชน์  
     ของวิสัยทัศน์ พันธกิจ เป้าประสงค์ ประเด็นกลยุทธ์ กลยุทธ์ ตัวชี้วัด และ 
     มาตรการ 
  ตอนที่ 3 ข้อเสนอแนะอ่ืนๆ เพ่ือการพัฒนากลยุทธ์ 
 3.  การประเมินคุณภาพของกลยุทธ์นี้เป็นส่วนหนึ่งของการท าวิทยานิพนธ์เรื่อง การพัฒนา
กลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร 
 4.  ผู้วิจัยใคร่ขอความอนุเคราะห์จากท่านในการตอบแบบประเมินทุกข้อตามความเป็นจริง 
เพ่ือเป็นประโยชน์ในการพัฒนากลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนใน
สถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร ต่อไป และขอขอบพระคุณท่านมา ณ โอกาสนี้ 
 
 

ร้อยต ารวจตรีจิตติ  ชมนารถติกร 
นักศึกษาปริญญาเอก สาขาวิชายุทธศาสตร์การบริหารและการพัฒนา 

มหาวิทยาลัยราชภัฏก าแพงเพชร 
E-mail: jitti9570@gmail.com โทรศัพท์มือถือ 083-9629570 
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ตอนที่ 1 การประเมินความสอดคล้องของกลยุทธ์ 
ค าชี้แจง  โปรดพิจารณาความสอดคล้องของกลยุทธ์ในเอกสารประกอบการประเมินกลยุทธ์ที่แนบมา 

และท าเครื่องหมาย  ลงในช่องระดับความสอดคล้องตามความคิดเห็นของท่าน                  
ซึ่งคะแนนในช่อง มีความหมายดังนี้  

  5 หมายถึง มีความสอดคล้องมากที่สุด 
  4 หมายถึง มีความสอดคล้องมาก 
  3 หมายถึง มีความสอดคล้องปานกลาง 
  3 หมายถึง มีความสอดคล้องน้อย 
  1 หมายถึง มีความสอดคล้องน้อยที่สุด  
 

ข้อ รายการ 
ระดับความสอดคล้อง 

5 4 3 2 1 
1 วิสัยทัศน์ พันธกิจ เป้าประสงค์ และประเด็นกลยุทธ์มีความ

สอดคล้องกัน 
     

2 กลยุทธ์มีความสอดคล้องกับวิสัยทัศน์      
3 กลยุทธ์มีความสอดคล้องกับพันธกิจ      

4 กลยุทธ์มีความสอดคล้องกับเป้าประสงค์      
5 กลยุทธ์มีความสอดคล้องกับประเด็นกลยุทธ์      

6 ตัวชี้วัดมีความสอดคล้องกับกลยุทธ์      

7 มาตรการมีความสอดคล้องกับตัวชี้วัด และกลยุทธ์      
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ตอนที่ 2 การประเมินความเหมาะสม ความเป็นไปได้ และความเป็นประโยชน์ ของวิสัยทัศน์             
พันธกิจ เป้าประสงค์ ประเด็นกลยุทธ์ กลยุทธ์ ตัวชี้วัด และมาตรการ 

ค าชี้แจง โปรดพิจารณาความเหมาะสม ความเป็นไปได้ และการยอมรับได้ของวิสัยทัศน์ พันธกิจ 
เป้าประสงค์ ประเด็นกลยุทธ์ กลยุทธ์ ตัวชี้วัด และมาตรการในเอกสารประกอบการ
ประเมินกลยุทธ์ที่แนบมา และท าเครื่องหมาย √ ลงในช่องระดับความสอดคล้องตาม           
ความคิดเห็นของท่าน ซึ่งคะแนนในช่อง มีความหมายดังนี้  

  5 หมายถึง มีความเหมาะสม ความเป็นไปได้ และความเป็นประโยชน์มากที่สุด 
  4 หมายถึง มีความเหมาะสม ความเป็นไปได้ และความเป็นประโยชน์มาก 
  3 หมายถึง มีความเหมาะสม ความเป็นไปได้ และความเป็นประโยชน์ปานกลาง 
  2 หมายถึง มีความเหมาะสม ความเป็นไปได้ และความเป็นประโยชน์น้อย 
  1 หมายถึง มีความเหมาะสม ความเป็นไปได้ และความเป็นประโยชน์น้อยที่สุด 
 
ตอนที่ 2.1 ประเมินวิสัยทัศน์ พันธกิจ เป้าประสงค์ ประเด็นกลยุทธ์ และกลยุทธ์ 
 

 
รายการ 

 

ระดับความ 
เหมาะสม 

ระดับความ 
เป็นไปได ้

ระดับความ 
เป็นประโยชน์ 

5 4 3 2 1 5 4 3 2 1 5 4 3 2 1 
วิสัยทัศน์ 

ต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชร บริหารจัดการ
งานปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน
ส าหรับเยาวชนอย่างเป็นระบบและมี
ประสิทธิภาพเพ่ือให้เยาวชนมีความปลอดภัย 
ทางถนน 

               

พันธกิจ 
1. จัดการทรัพยากรเพ่ือการการบริหารจัดการ
งานปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน
ส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา 

               

2. บริหารจัดการงานปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา 
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รายการ 

 

ระดับความ 
เหมาะสม 

ระดับความ 
เป็นไปได ้

ระดับความ 
เป็นประโยชน์ 

5 4 3 2 1 5 4 3 2 1 5 4 3 2 1 

เป้าประสงค์ 

1. ทรัพยากรส าหรับการบริหารจัดการงาน
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับ
เยาวชนมีความพร้อมในการด าเนินงาน 

               

2. เยาวชนในสถานศึกษาจังหวัดก าแพงเพชรมี
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนน ส่งผลให้มี
ความปลอดภัยทางถนน 

               

ประเด็นกลยุทธ์ 
1. การพัฒนากระบวนการจัดการทรัพยากร          
เพ่ือการบริหารจัดการงานปลูกฝังวินัยด้าน 
ความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 

               

2. การพัฒนาระบบกลไกการบริหารจัดการงาน
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับ
เยาวชน 

               

กลยุทธ์ 

1. ยกระดับความร่วมมือกับเครือข่ายเพ่ือปลูกฝัง
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 

               

2. พัฒนาศักยภาพต ารวจจราจรให้สามารถ
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับ
เยาวชนอย่างมืออาชีพ 

               

3. เพ่ิมประสิทธิภาพระบบการจัดการ
งบประมาณ นวัตกรรมและเทคโนโลยีในการ
ด าเนินงานปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย              
ทางถนนส าหรับเยาวชน 

               

4. พัฒนาระบบการบริหารงานที่มุ่งเน้น
ผลสัมฤทธิ์ในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย
ทางถนนส าหรับเยาวชน 
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รายการ 

 

ระดับความ 
เหมาะสม 

ระดับความ 
เป็นไปได ้

ระดับความ 
เป็นประโยชน์ 

5 4 3 2 1 5 4 3 2 1 5 4 3 2 1 

5. พัฒนาระบบการประชาสัมพันธ์งานปลูกฝัง
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนนให้มี
ประสิทธิภาพ 

               

6. พัฒนาระบบการก ากับติดตามและประเมินผล
การด าเนินการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย
ทางถนนส าหรับเยาวชน 

               

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

มหาวิทยาลัยราชภัฏกำแพงเพชร



320 
 

2.2 ประเมินตัวชี้วัดและมาตรการ 
ประเด็นกลยุทธ์ที่ 1 การพัฒนากระบวนการจัดการทรัพยากรเพ่ือการบริหารจัดการงานปลูกฝังวินัย
ด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา 
กลยุทธ์ที่ 1 ยกระดับความร่วมมือกับเครือข่ายเพ่ือปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับ
เยาวชน 
 

 
รายการ 

 

ระดับความ 
เหมาะสม 

ระดับความ 
เป็นไปได ้

ระดับความ 
เป็นประโยชน์ 

5 4 3 2 1 5 4 3 2 1 5 4 3 2 1 

ตัวช้ีวัด 
1. ระดับความส าเร็จของการยกระดับความ
ร่วมมือของเครือข่ายในการปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 
โดยมีเกณฑ์การพิจารณาระดับความส าเร็จจาก
มาตรการที่ก าหนด ดังนี้ 
ระดับคะแนน 1 เมื่อด าเนินการตามมาตรการได้ 
1-2 ข้อ 
ระดับคะแนน 2 เมื่อด าเนินการตามมาตรการได้ 
3 ข้อ 
ระดับคะแนน 3 เมื่อด าเนินการตามมาตรการได้ 
4 ข้อ 
ระดับคะแนน 4 เมื่อด าเนินการตามมาตรการได้ 
5 ข้อ 
ระดับคะแนน 5 เมื่อด าเนินการตามมาตรการได้ 
6 ข้อ 

               

2. จ านวนเครือข่ายความร่วมมือในการปลูกฝัง
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 
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รายการ 

 

ระดับความ 
เหมาะสม 

ระดับความ 
เป็นไปได ้

ระดับความ 
เป็นประโยชน์ 

5 4 3 2 1 5 4 3 2 1 5 4 3 2 1 

ตัวช้ีวัด 

1. ก าหนดเครือข่ายที่จะสร้างความร่วมมือใน
การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน
ส าหรับเยาวชน ได้แก่ ต ารวจจราจร รอง
ผู้อ านวยการที่เกี่ยวข้องกับงานวินัยจราจร และ
ครูผู้ดูแลงานด้านจราจร 

               

2. ศึกษาสภาพความร่วมมือของต ารวจภูธร
ก าแพงเพชรกับเครือข่ายการปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 

               

3. ก าหนดรูปแบบและกิจกรรมความร่วมมือใน
การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน
ส าหรับเยาวชนร่วมกับเครือข่าย เช่น ส ารวจผู้ที่
มีความสามารถในการเป็นวิทยากรเครือข่ายจาก
หน่วยงานสถานศึกษา องค์กรภาครัฐ เอกชน 
กิจกรรมเสริมหลักสูตร กิจกรรมกับภาคเอกชน 
กิจกรรมในรายวิชาเรียน  

               

4. จัดกิจกรรมร่วมกับเครือข่ายในการปลูกฝัง
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 

               

5. ส่งเสริมการท างานร่วมกันของต ารวจจราจร
กับเครือข่ายที่เกี่ยวข้องในการปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 

               

6.ก ากับติดตามประเมินผลความส าเร็จในการ
ร่วมมือกับเครือข่ายปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนและน าผลการ
ประเมินมาปรับปรุง 
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ประเด็นกลยุทธ์ที่ 1 การพัฒนากระบวนการจัดการทรัพยากรเพ่ือการบริหารจัดการงานปลูกฝังวินัย
ด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา 
กลยุทธ์ที่ 2 พัฒนาศักยภาพต ารวจจราจรให้สามารถปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับ
เยาวชนอย่างมืออาชีพ 
 

 
รายการ 

 

ระดับความ 
เหมาะสม 

ระดับความ 
เป็นไปได ้

ระดับความ 
เป็นประโยชน์ 

5 4 3 2 1 5 4 3 2 1 5 4 3 2 1 
ตัวช้ีวัด 

1. ระดับความส าเร็จในการพัฒนาศักยภาพ
ต ารวจจราจรให้เป็นมืออาชีพ 
โดยมีเกณฑ์การพิจารณาระดับความส าเร็จ ดังนี้ 
ระดับคะแนน 1 เมื่อด าเนินการตามมาตรการได้ 
1 ข้อ 
ระดับคะแนน 2 เมื่อด าเนินการตามมาตรการได้ 
2 ข้อ 
ระดับคะแนน 3 เมื่อด าเนินการตามมาตรการได้ 
3 ข้อ 
ระดับคะแนน 4 เมื่อด าเนินการตามมาตรการได้ 
4 ข้อ 
ระดับคะแนน 5 เมื่อด าเนินการตามมาตรการได้ 
5 ข้อ 

               

2. ร้อยละของต ารวจจราจร ที่ได้รับการพัฒนา
ให้มีความเชี่ยวชาญในการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 
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รายการ 

 

ระดับความ 
เหมาะสม 

ระดับความ 
เป็นไปได ้

ระดับความ 
เป็นประโยชน์ 

5 4 3 2 1 5 4 3 2 1 5 4 3 2 1 

3. ระดับสมรรถนะของต ารวจจราจรในการ
ถ่ายทอดความรู้ด้านปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน ซึ่งสมรถนะ มี
ดังนี้ 
1. มีความเชี่ยวชาญในเนื้อหาสาระที่จะจัดการ
เรียนรู้และเทคนิคการจัดการเรียนรู้ที่เน้นผู้เรียน
เป็นส าคัญ 
2. มีความสามารถในการออกแบบกิจกรรมที่
สร้างการเรียนรู้ได้ดี 
3. มีความสามารถในการจัดการเรียนรู้และการ
ประเมินผลการเรียนรู้อย่างเป็นระบบ 
4. มีความสามารถในการสร้างบรรยากาศการ
เรียนรู้แบบมีส่วนร่วม 
5. มีความสามารถในการถ่ายทอดความรู้และ
การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน
ส าหรับเยาวชน 
โดยมีเกณฑ์การพิจารณายกระดับสมรรถนะ 
ดังนี้ 
ระดับคะแนน 1 เมื่อมีสมรรถนะ 1 ข้อ 
ระดับคะแนน 2 เมื่อมีสมรรถนะ 2 ข้อ 
ระดับคะแนน 3 เมื่อมีสมรรถนะ 3 ข้อ 
ระดับคะแนน 4 เมื่อมีสมรรถนะ 4 ข้อ 
ระดับคะแนน 5 เมื่อมีสมรรถนะ 5 ข้อ 
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รายการ 

 

ระดับความ 
เหมาะสม 

ระดับความ 
เป็นไปได ้

ระดับความ 
เป็นประโยชน์ 

5 4 3 2 1 5 4 3 2 1 5 4 3 2 1 

มาตรการ 

1. จัดท ามาตรฐานในการปฏิบัติงานการปลูกฝัง
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน
ของต ารวจจราจร 

               

2. สร้างหลักสูตรการพัฒนาศักยภาพการปลูกฝัง
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน
ให้กับต ารวจจราจร 

               

3. เผยแพร่หลักสูตรการพัฒนาศักยภาพการ
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับ
เยาวชนส าหรับต ารวจจราจร 

               

4. ประเมินศักยภาพการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนของต ารวจ
จราจร หลังได้รับการพัฒนา 

               

5. จัดกิจกรรมการเรียนรู้วิธีการปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 
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ประเด็นกลยุทธ์ที่ 1 การพัฒนากระบวนการจัดการทรัพยากรเพ่ือการบริหารจัดการงานปลูกฝังวินัย
ด้านความปลอดภัยทางถนนให้ส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา 
กลยุทธ์ที่ 3 เพ่ิมประสิทธิภาพระบบการจัดการงบประมาณ นวัตกรรมและเทคโนโลยีในการ
ด าเนินงานปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 
 

 
รายการ 

 

ระดับความ 
เหมาะสม 

ระดับความ 
เป็นไปได ้

ระดับความ 
เป็นประโยชน์ 

5 4 3 2 1 5 4 3 2 1 5 4 3 2 1 
ตัวช้ีวัด 

1. ระดับความส าเร็จในการเพ่ิมประสิทธิภาพ
ระบบการจัดการงบประมาณ นวัตกรรมและ
เทคโนโลยีในการด าเนินงานปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 
โดยมีเกณฑ์การพิจารณาระดับความส าเร็จ ดังนี้ 
ระดับคะแนน 1 เมื่อด าเนินการตามมาตรการได้ 
1 ข้อ 
ระดับคะแนน 2 เมื่อด าเนินการตามมาตรการได้ 
2 ข้อ 
ระดับคะแนน 3 เมื่อด าเนินการตามมาตรการได้ 
3 ข้อ 
ระดับคะแนน 4 เมื่อด าเนินการตามมาตรการได้ 
4 ข้อ 
ระดับคะแนน 5 เมื่อด าเนินการตามมาตรการได้ 
5 ข้อ 

               

2. จ านวนนวัตกรรมและเทคโนโลยีที่ใช้ในการ
ด าเนินงาน 

               

 
 
 
 

มหาวิทยาลัยราชภัฏกำแพงเพชร



326 
 

 
รายการ 

 

ระดับความ 
เหมาะสม 

ระดับความ 
เป็นไปได ้

ระดับความ 
เป็นประโยชน์ 

5 4 3 2 1 5 4 3 2 1 5 4 3 2 1 

ตัวช้ีวัด 

1. ส ารวจความต้องการงบประมาณ นวัตกรรม
และเทคโนโลยีที่ใช้ในการด าเนินงานปลูกฝังวินัย
ด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนที่มี
อยู่ของต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชร 

               

2. จัดหางบประมาณ นวัตกรรมและเทคโนโลยีที่
จ าเป็นต้องใช้ในการด าเนินงานปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 

               

3. ส่งเสริมให้บุคลากรจัดท านวัตกรรมและ
เทคโนโลยีในการด าเนินงานปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 

               

4. ประสานความร่วมมือกับเครือข่ายเพ่ือขอ
สนับสนุนงบประมาณนวัตกรรมและเทคโนโลยี
ในการด าเนินงานปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย
ทางถนนส าหรับเยาวชน 

               

5. ก ากับ ติดตามและประเมินผลการใช้
งบประมาณนวัตกรรมและเทคโนโลยีในการ
ด าเนินงานปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทาง
ถนนส าหรับเยาวชน และน าผลการประเมินมา
ปรับปรุง 
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ประเด็นกลยุทธ์ที่ 2 การพัฒนาระบบกลไกการบริหารจัดการงานปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทาง
ถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา 
กลยุทธ์ที่ 4 พัฒนาระบบการบริหารงานที่มุ่งเน้นผลสัมฤทธิ์ในการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทาง
ถนนส าหรับเยาวชน  
 

 
รายการ 

 

ระดับความ 
เหมาะสม 

ระดับความ 
เป็นไปได ้

ระดับความ 
เป็นประโยชน์ 

5 4 3 2 1 5 4 3 2 1 5 4 3 2 1 
ตัวช้ีวัด 

1. ระดับความส าเร็จของการพัฒนาระบบการ
บริหารงานที่มุ่งเน้นผลสัมฤทธิ์ในการปลูกฝังวินัย
ด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 
โดยมีเกณฑ์การพิจารณาระดับความส าเร็จ ดังนี้ 
ระดับคะแนน 1 เมื่อด าเนินการตามมาตรการได้ 
1 ข้อ 
ระดับคะแนน 2 เมื่อด าเนินการตามมาตรการได้ 
2 ข้อ 
ระดับคะแนน 3 เมื่อด าเนินการตามมาตรการได้ 
3 ข้อ 
ระดับคะแนน 4 เมื่อด าเนินการตามมาตรการได้ 
4 ข้อ 
ระดับคะแนน 5 เมื่อด าเนินการตามมาตรการได้ 
5 ข้อ 

               

2. ร้อยละของการลดลงของอุบัติเหตุทางถนน
ของเยาวชนที่มีสาเหตุจากเยาวชนขาดวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนน 
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รายการ 

 

ระดับความ 
เหมาะสม 

ระดับความ 
เป็นไปได ้

ระดับความ 
เป็นประโยชน์ 

5 4 3 2 1 5 4 3 2 1 5 4 3 2 1 

มาตรการ 

1. วางแผนการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย
ทางถนนโดยก าหนดวัตถุประสงค์ เป้าหมาย 
และกลยุทธ์การด าเนินงานที่สอดคล้องกับผล
วิเคราะห์สภาพแวดล้อมทั้งภายในและภายนอก 
โดยการมีส่วนร่วมของผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย 

               

2. ก าหนดรายละเอียดของตัวบ่งชี้วัดผลการที่
มุ่งเน้นผลลัพธ์และผลกระทบจากการด าเนินการ 

               

3. ด าเนินการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย
ทางถนนร่วมกับหน่วยงานภายนอกตามแผนที่
ก าหนด 

               

4. ก ากับ ติดตามและประเมินผลการด าเนินงาน 
และรายงานเป็นระยะเพ่ือแสดงความก้าวหน้า
และสัมฤทธิ์ผลของการด าเนินงานตามเป้าหมาย
ที่ต้องการ 

               

5. ก าหนดระดับผลการปฏิบัติงานตามแผนและ
น าไปใช้ประกอบการพิจารณาเพ่ือยกย่องและ
มอบรางวัล 
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ประเด็นกลยุทธ์ที่ 2 การพัฒนาระบบกลไกการบริหารจัดการงานปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย 
ทางถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา 
กลยุทธ์ที่ 5 พัฒนาระบบการประชาสัมพันธ์งานปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับ
เยาวชน ให้มีประสิทธิภาพ 
 

 
รายการ 

 

ระดับความ 
เหมาะสม 

ระดับความ 
เป็นไปได ้

ระดับความ 
เป็นประโยชน์ 

5 4 3 2 1 5 4 3 2 1 5 4 3 2 1 

ตัวช้ีวัด 
1. ระดับความพึงพอใจของเยาวชน ผู้ปกครอง 
สถานศึกษาท่ีมีต่อการประชาสัมพันธ์ข้อมูล
ข่าวสารด้านความปลอดภัยทางถนน 

               

2. ระดับความพึงพอใจของผู้ใช้ระบบการ
ประชาสัมพันธ์ด้านความปลอดภัยทางถนน 

               

3. จ านวนของผู้เข้าถึงช่องทางการประชาสัมพันธ์
ด้านความปลอดภัยทางถนน 

               

มาตรการ 

1. วิเคราะห์สภาพ และปัญหาการประชาสัมพันธ์
ด้านความปลอดภัยทางถนนของต ารวจภูธร
จังหวัดก าแพงเพชร 

               

2. แต่งตั้งคณะท างานที่มีศักยภาพในการพัฒนา
ช่องทางการประชาสัมพันธ์งานปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 

               

3. ก าหนดกลุ่มเป้าหมายและช่องทางในการ
ประชาสัมพันธ์งานปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 

               

4. จัดท าช่องทางในการประชาสัมพันธ์งาน
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับ
เยาวชนให้เหมาะสมกับกลุ่มเป้าหมาย 

               

5. ประเมินผลการประชาสัมพันธ์ด้านความ
ปลอดภัยทางถนน และปรับปรุงให้ดีขึ้น 
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ประเด็นกลยุทธ์ที่ 2 การพัฒนาระบบกลไกการบริหารจัดการงานปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทาง
ถนนส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา 
กลยุทธ์ที่ 6 พัฒนาระบบการก ากับติดตามและประเมินผลการด าเนินการปลูกฝังวินัยด้านความ
ปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 
 

 
รายการ 

 

ระดับความ 
เหมาะสม 

ระดับความ 
เป็นไปได ้

ระดับความ 
เป็นประโยชน์ 

5 4 3 2 1 5 4 3 2 1 5 4 3 2 1 
ตัวช้ีวัด 

1. ระดับความส าเร็จการพัฒนาระบบการก ากับ
ติดตามและประเมินผลการด าเนินการปลูกฝัง
วินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 
โดยมีเกณฑ์การพิจารณาระดับความส าเร็จ ดังนี้ 
ระดับคะแนน 1 เมื่อด าเนินการตามมาตรการได้ 
1-2 ข้อ 
ระดับคะแนน 2 เมื่อด าเนินการตามมาตรการได้ 
3 ข้อ 
ระดับคะแนน 3 เมื่อด าเนินการตามมาตรการได้ 
4 ข้อ 
ระดับคะแนน 4 เมื่อด าเนินการตามมาตรการได้ 
5 ข้อ 
ระดับคะแนน 5เมื่อ ด าเนินการตามมาตรการได้ 
6 ข้อ 

               

2. ร้อยละของโครงการด้านการปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชนที่
ด าเนินการบรรลุตามเป้าหมายของแผน 
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รายการ 

 

ระดับความ 
เหมาะสม 

ระดับความ 
เป็นไปได ้

ระดับความ 
เป็นประโยชน์ 

5 4 3 2 1 5 4 3 2 1 5 4 3 2 1 

มาตรการ 

1. ก าหนดวิธีการในการเก็บรวบรวมข้อมูลผล
การด าเนินงานปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัย
ทางถนนส าหรับเยาวชนที่ครอบคลุมระหว่างการ
ด าเนินการและเสร็จสิ้นการด าเนินการ 

               

2. ก าหนดวิธีการในการติดตามผลการ
ด าเนินงานปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทาง
ถนนส าหรับเยาวชน 

               

3. จัดท าคู่มือการก ากับติดตามและประเมินผล
การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน
ส าหรับเยาวชน 

               

4. มอบหมายผู้รับผิดชอบในการก ากับติดตาม
และประเมินผลการด าเนินงานปลูกฝังวินัยด้าน
ความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 

               

5. ก ากับติดตามและประเมินผลการปลูกฝังวินัย
ด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับเยาวชน 
และจัดท ารายงาน 

               

6. น าผลการประเมินไปปรับปรุงการด าเนินงาน
ปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนนส าหรับ
เยาวชน 
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ตอนที่ 3 ข้อเสนอแนะอ่ืนๆ เพื่อการพัฒนากลยุทธ์ 
………………………………………………………………………………………………………………………………………………
............................................................................................................................. ...................................
................................................................................................................................................................  
………………………………………………………………………………………………………………………………………………
............................................................................................................................. ...................................
................................................................................................................................................................
………………………………………………………………………………………………………………………………………………
.................................................................................... ............................................................................
............................................................................................................................. ................................... 

 
ขอขอบพระคุณทุกท่านที่สละเวลาในการตอบแบบประเมิน 

ร้อยต ารวจตรีจิตติ ชมนารถติกร 
 
 

มหาวิทยาลัยราชภัฏกำแพงเพชร



 
 
 
 
 
 
 
 

ภาคผนวก  ฉ 
รายชื่อผูใ้ห้ข้อมูล 
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รายช่ือผู้เข้าร่วมสนทนากลุ่ม  
 สภาพ ปัญหาและปัจจัยท่ีเกี่ยวข้องกับการปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน 

ส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร  
วันที่ 16 เมษายน พ.ศ.2563 09.00 น.-15.00 น. ณ ห้องประชุม ชั้น 2 ร้าน Elizabeth coffee 

 
ชื่อ –สกุล ต าแหน่ง/ที่ท างาน 

  

1.  พ.ต.อ.ดนัย  รัตนประเสริฐ รองผู้บังคับการต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชร 
2.  พ.ต.อ.เชิดชัย  ม่วงสิงห์ ผู้ก ากับการสถานีต ารวจภูธรปางมะค่า 
3.  พ.ต.ท.นิคสัน  แสนเตปิน รองผู้ก ากับการสถานีต ารวจภูธรเมืองก าแพงเพชร 
4.  ด.ต.นิพนธ์  ทรงประดิษฐ์ ผู้บังคับหมู่จราจรสถานีต ารวจภูธรเมืองก าแพงเพชร 
5.  ด.ต.เสกสรร  โสภา ผู้บังคับหมู่จราจรสถานีต ารวจภูธรเมืองก าแพงเพชร 
6.  ด.ต.ชัยมงคล  โพนพุฒิ  ผู้บังคับหมู่จราจรสถานีต ารวจภูธรเมืองก าแพงเพชร 
7.  ผศ.ดร.ขวัญดาว  แจ่มแจ้ง รองอธิการบดี มหาวิทยาลัยราชภัฏก าแพงเพชร 
8.  นางสาวชฎาพร  โชติรดาภรณ์ นักวิเทศสัมพันธ์ งานวิเทศสัมพันธ์และกิจการอาเซียน 

มหาวิทยาลัยราชภัฏก าแพงเพชร 
9.  นายรัชศักดิ์  เดชขจร รองผู้อ านวยการโรงเรียนก าแพงเพชรพิทยาคม 
10.  นายยอดเพชร  แพรน้อย รองผู้อ านวยการวิทยาลัยเทคนิคก าแพงเพชร 
11.  นายกิจติสัญ  หิรัญศรี ครูโรงเรียนองค์การบริหารส่วนจังหวัดก าแพงเพชร 
12.  นายชัยรัตน์  เกษอุดมทรัพย์ ครูโรงเรียนองค์การบริหารส่วนจังหวัดก าแพงเพชร 
13.  นายศุภกร  ศรีอาวุธ ครูช านาญการพิเศษ วิทยาลัยเทคนิคก าแพงเพชร 
14.  ว่าที่ร้อยตรีสาโรจน์  เถกิงสรคันธุ์ ครูช านาญการ วิทยาลัยเทคนิคก าแพงเพชร 
15.  นายชัยลักษณ์  เส้นเศษ  ครูวิทยาลัยเทคนิคก าแพงเพชร 
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รายช่ือผู้เข้าร่วมประชุมเชิงปฏิบัติการ ครั้งที่ 1 
วันที่ 8 มิถุนายน พ.ศ.2563 เวลา 09.00 น. – 15.00 น.  

ณ ห้องประชุม ชั้น 2 โรงเรียนองค์การบริหารส่วนจังหวัดก าแพงเพชร 
 

ชื่อ –สกุล ต าแหน่ง/ที่ท างาน 
  

1.  พ.ต.อ.ดนัย  รัตนประเสริฐ รองผู้บังคับการต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชร 
2.  พ.ต.อ.เชิดชัย  ม่วงสิงห์ ผู้ก ากับการสถานีต ารวจภูธรปางมะค่า 
3.  พ.ต.ท.นิคสัน  แสนเตปิน รองผู้ก ากับการสถานีต ารวจภูธรเมืองก าแพงเพชร 
4.  ด.ต.เสกสรร  โสภา ผู้บังคับหมู่จราจรสถานีต ารวจภูธรเมืองก าแพงเพชร 
5.  ด.ต.ชัยมงคล  โพนพุฒิ  ผู้บังคับหมู่จราจรสถานีต ารวจภูธรเมืองก าแพงเพชร 
6.  ผศ.ดร.ขวัญดาว  แจ่มแจ้ง รองอธิการบดี มหาวิทยาลัยราชภัฏก าแพงเพชร 
7.  ดร.เอกพงศ์  เกยงค์ ทันตแพทย์ช านาญการพิเศษ โรงพยาบาลสบปราบ  

อ.สบปราบ จ.ล าปาง ผู้เชี่ยวชาญด้านกลยุทธ์ 
8.  ดร.ศุภกิจ  ยาวีระ นักวิชาการอิสระ ข้าราชการบ านาญ 
9.  นายศุภกร  ศรีอาวุธ ครูช านาญการพิเศษ วิทยาลัยเทคนิคก าแพงเพชร 
10.  นายรัชศักดิ์  เดชขจร รองผู้อ านวยการโรงเรียนก าแพงเพชรพิทยาคม 
11.  นายยอดเพชร  แพรน้อย รองผู้อ านวยการวิทยาลัยเทคนิคก าแพงเพชร 
12.  นางสาวชรินรัตน์  บุญมา รองผู้อ านวยการส านักประกันคุณภาพการศึกษา 

มหาวิทยาลัยราชภัฏก าแพงเพชร 
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รายช่ือผู้เข้าร่วมประชุมเชิงปฏิบัติการ ครั้งที่ 2 
วันที่ 9 กรกฎาคม พ.ศ.2563 เวลา 09.00 น. – 12.00 น.  

ณ ห้องประชุม ป.เอก ชั้น 8 อาคารเรียนรวม มหาวิทยาลัยราชภัฏก าแพงเพชร 
 

ชื่อ – สกุล ต าแหน่ง/ที่ท างาน 
  

1.  พ.ต.อ.เชิดชัย  ม่วงสิงห์ ผู้ก ากับการสถานีต ารวจภูธรปางมะค่า 
2.  พ.ต.ท.ดร.เสมอ  แสงสนธ ์ รองก ากับการสถานีต ารวจภูธรพรานกระต่าย 
3.  ร.ต.อ.อ านวย  กลิ่นชัย รองสารวัตรจราจรสถานีต ารวจภูธรเมืองก าแพงเพชร 
4.  รศ.ดร.สุนทรี  ดวงทิพย์ อาจารย์ประจ าบัณฑิตวิทยาลัย 

มหาวิทยาลัยราชภัฏก าแพงเพชร 
5.  ผศ.ดร.ขวัญดาว  แจ่มแจ้ง รองอธิการบดี มหาวิทยาลัยราชภัฏก าแพงเพชร 
6.  ผศ.ดร.ชาล ี ตระกูล ผู้อ านวยการส านักบริการวิชาการและจัดหารายได้ 

มหาวิทยาลัยราชภัฏก าแพงเพชร 
7.  ดร.สุภาพร  พงศ์ภิญโญโอภาส ผู้อ านวยการสถาบันวิจัยและพัฒนา  

มหาวิทยาลัยราชภัฏก าแพงเพชร 
8.  ดร.วิทยา  ทัศนไพบูลย์ นายกเทศมนตรีต าบลคลองลานพัฒนา 

ผู้เชี่ยวชาญด้านกลยุทธ์ 
9.  ดร.ศุภกิจ  ยาวีระ นักวิชาการอิสระ ข้าราชการบ านาญ 
10.  ดร.อ าพล  ทัพทวี ผู้ประนีประนอมศาลอุทธรณ์ภาค 6 นักวิชาการ

ผู้เชี่ยวชาญด้านกลยุทธ์ 
11.  นางยุพา  กลิ่นชัย ผู้อ านวยการโรงเรียนประชาสันติภาพ  

จังหวัดก าแพงเพชร 
12.  นายยอดเพชร  แพรน้อย รองผู้อ านวยการวิทยาลัยเทคนิคก าแพงเพชร 
13.  นางสาวชฎาพร  โชติรดาภรณ์ นักวิเทศสัมพันธ์ งานวิเทศสัมพันธ์และกิจการอาเซียน 

มหาวิทยาลัยราชภัฏก าแพงเพชร 
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รายช่ือผู้ร่วมสัมมนาอิงผู้เชี่ยวชาญเพื่อวิพากษ์ 
ร่างการพัฒนากลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน 

ส าหรับเยาวชนในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร  
วันจันทร์ที่ 3 สิงหาคม พ.ศ.2563 เวลา 09.00 น.–12.00 น.  

ณ ห้องประชุม ป.เอก ชั้น 8 อาคารเรียนรวม มหาวิทยาลัยราชภัฏก าแพงเพชร 
 

ชื่อ – สกุล ต าแหน่ง/ที่ท างาน 
  

1.  พ.ต.ท.ดร.เสมอ แสงสนธ ์ รองก ากับการสถานีต ารวจภูธรพรานกระต่าย 
2.  พ.ต.อ.เชิดชัย ม่วงสิงห์ ผู้ก ากับการสถานีต ารวจภูธรปางมะค่า 
3.  ร.ต.อ.อ านวย กลิ่นชัย รองสารวัตรจราจรสถานีต ารวจภูธรเมืองก าแพงเพชร 
4.  รศ.ดร.สุนทรี  ดวงทิพย์ อาจารย์ประจ าบัณฑิตวิทยาลัย 

มหาวิทยาลัยราชภัฏก าแพงเพชร 
5.  ผศ.ดร.ขวัญดาว  แจ่มแจ้ง รองอธิการบดี มหาวิทยาลัยราชภัฏก าแพงเพชร 
6.  ผศ.ดร.ชาล ี ตระกูล ผู้อ านวยการส านักบริการวิชาการและจัดหารายได้ 

มหาวิทยาลัยราชภัฏก าแพงเพชร 
7.  ดร.สุภาพร  พงศ์ภิญโญโอภาส ผู้อ านวยการสถาบันวิจัยและพัฒนา มหาวิทยาลัยราช

ภัฏก าแพงเพชร 
8.  ดร.วิทยา  ทัศนไพบูลย์ ผู้เชี่ยวชาญด้านกลยุทธ์ 
9.  ดร.ศุภกิจ  ยาวีระ นักวิชาการอิสระ ข้าราชการบ านาญ 
10. ดร.อ าพล  ทัพทวี ผู้ประนีประนอมศาลอุทธรณ์ภาค 6  

นักวิชาการด้านกลยุทธ์ 
11.  นางยุพา  กลิ่นชัย ผู้อ านวยการโรงเรียนประชาสันติภาพ  

จังหวัดก าแพงเพชร 
12.  นายยอดเพชร  แพรน้อย รองผู้อ านวยการวิทยาลัยเทคนิคก าแพงเพชร 
13.  นางสาวชฎาพร  โชติรดาภรณ์ นักวิเทศสัมพันธ์ งานวิเทศสัมพันธ์และกิจการอาเซียน 

มหาวิทยาลัยราชภัฏก าแพงเพชร 
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รายช่ือผู้ประเมินการพัฒนากลยุทธ์การปลูกฝังวินัยด้านความปลอดภัยทางถนน 
ส าหรับเยาวชน ในสถานศึกษา จังหวัดก าแพงเพชร 

 
ชื่อ – สกุล ต าแหน่ง/ที่ท างาน 

  

1. รศ.ดร.สุนทรี  ดวงทิพย์ อาจารย์ประจ าบัณฑิตวิทยาลัย 
มหาวิทยาลัยราชภัฏก าแพงเพชร 

2.  ผศ.ดร.ขวัญดาว  แจ่มแจ้ง รองอธิการบดี มหาวิทยาลัยราชภัฏก าแพงเพชร 
3.  ผศ.ดร.ชาล ี ตระกูล ผู้อ านวยการส านักบริการวิชาการและจัดหารายได้ 

มหาวิทยาลัยราชภัฏก าแพงเพชร 
4.  ดร.สุภาพร  พงศ์ภิญโญโอภาส ผู้อ านวยการสถาบันวิจัยและพัฒนา 

มหาวิทยาลัยราชภัฏก าแพงเพชร 
5.  ดร.อ าพล  ทัพทวี ผู้ประนีประนอมศาลอุทธรณ์ภาค 6 นักวิชาการ 

ด้านกลยุทธ์ 
6.  พล.ต.ต.ระวีพรรษ  อมรมุนีพงศ์ ผู้บังคับการต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชร 
7.  พ.ต.อ.สมชาย  เกิดช้าง รองผู้บังคับการต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชร 
8.  พ.ต.อ.ชลิต  วิริยะไกร รองผู้บังคับการต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชร 
9.  พ.ต.อ.ดนัย  รัตนประเสริฐ รองผู้บังคับการต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชร 
10.  พ.ต.อ.เอนก  จันทร์ศร รองผู้บังคับการต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชร 
11.  พ.ต.อ.ไพโรจน์  บุญยะภาส  รองผู้บังคับการต ารวจภูธรจังหวัดก าแพงเพชร 
12.  พ.ต.อ.เชิดชัย  ม่วงสิงห์ ผู้ก ากับการสถานีต ารวจภูธรปางมะค่า 

13.  ดร.เสมอ  แสงสนธิ์ รองก ากับการสถานีต ารวจภูธรพรานกระต่าย 
14.  พ.ต.ท.นิคสัน แสนเตปิน รองผู้ก ากับการสถานีต ารวจภูธรเมืองก าแพงเพชร 
15.  ร.ต.อ.อ านวย  กลิ่นชัย รองสารวัตรจราจรสถานีต ารวจภูธรเมืองก าแพงเพชร 
16.  นายอร่าม  ใจการุณ รองผู้อ านวยการ ส านักงานเขตพ้ืนที่การศึกษา 

มัธยมศึกษา เขต 41 
17.  นายธนกร  ฟักทอง ผู้อ านวยกลุ่มบริหารงานบุคคล ส านักงานเขตพ้ืนที่

การศึกษา มัธยมศึกษา เขต 41 
18.  นายสะอ้ิง  กันยะมูล  ผู้อ านวยการโรงเรียนก าแพงเพชรพิทยาคม 
19.  ดร.สุรสิทธิ์  ลาภอินทรีย์ ผู้อ านวยการโรงเรียนเฉลิมขวัญสตรี จังหวัดพิษณุโลก 

 

มหาวิทยาลัยราชภัฏกำแพงเพชร



339 

20.  นายปัญญา  บุญคง ผู้อ านวยการโรงเรียนวังแขมวิทยาคม  
จังหวัดก าแพงเพชร 

21.  นายรัชศักดิ์  เดชขจร รองผู้อ านวยการโรงเรียนก าแพงเพชรพิทยาคม 
22.  นายยอดเพชร  แพรน้อย รองผู้อ านวยการวิทยาลัยเทคนิคก าแพงเพชร 

 มหาวิทยาลัยราชภัฏกำแพงเพชร



 
 
 
 
 
 
 
 

ภาคผนวก  ช 
หนังสือราชการตดิต่อประสานงาน 
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ภาคผนวก  ซ 
ภาพการด าเนินการวิจัย 
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ภาพการสนทนากลุ่ม  
วันที่ 16 เมษายน 2563 เวลา 09.00 น.-15.00 น. ณ ห้องประชุมชั้น 2  

ร้าน Elizabeth coffee  
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ภาพการสัมภาษณ์ 
ผู้บริหารสถานศึกษาโรงเรียนบ้านส่องตาแล 
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ภาพการสัมภาษณ์ 
ผู้บริหารสถานศึกษาโรงเรียนบ้านชายเคือง 
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ภาพการสัมภาษณ์ 
ผู้บริหารสถานศึกษาโรงเรียนชุมชนบ้านเขาแก้ว 
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ภาพการสัมภาษณ์ 
ผู้บริหารสถานศึกษาโรงเรียนบ้านดงซ่อม 
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ภาพการประชุมเชิงปฏิบัติการครั้งที่ 1  
ณ ห้องประชุมชั้น 2 โรงเรียนองค์การบริหารส่วนจังหวัดก าแพงเพชร  

วันที่ 8 มิถุนายน 2563 เวลา 09.00 น. -15.00 น.  
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ภาพการประชุมเชิงปฏิบัติการครั้งที่ 2  
ณ ห้องประชุม ชั้น 8 อาคารเรียนรวม มหาวิทยาลัยราชภัฎก าแพงเพชร 

วันที่ 9 กรกฎาคม 2563 เวลา 09.00 น. -15.00 น. 
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ภาพการสัมมนาอิงผู้เชี่ยวชาญ  
ณ ห้องประชุม ชั้น 8 อาคารเรียนรวม มหาวิทยาลัยราชภัฎก าแพงเพชร 

วันที่ 3 สิงหาคม 2563 เวลา 09.00 น. – 12.00 น. 
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